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1. Introduccion

Con el propdsito de construir una ciudad y zona metropolitana que faciliten el acceso y generen
oportunidades urbanas, surge la necesidad de crear un Programa Sectorial Metropolitano de
Accesibilidad y Movilidad Sostenibles (PSMAMS). Este programa es una guia con estrategias,
politicas publicas, proyectos y acciones destinadas a mejorar la accesibilidad y movilidad en los
centros urbanos de los municipios que integran la Zona Metropolitana de Chihuahua (ZMCH),
priorizando a peatones, ciclistas, usuarios del transporte publico y, en Gltimo término, al vehiculo
privado. El presente informe contiene la estrategia del PSMAMS, abarcando su visién, objetivos,

estrategias, lineas de accién y actuaciones especificas.
e Introduccion.

e Informacién general. Incluye aspectos como la localizacién y limites del drea de estudio,
el marco normativo a nivel federal, estatal y municipal, la congruencia con la planificacion
a nivel federal, estatal y municipal, asi como la metodologia empleada y la estructura
general del programa, incluyendo subprogramas, lineas de accion y actuaciones

concretas.

e Vision, objetivos y ejes estratégicos. Establece la vision del programa, el objetivo general,

los objetivos especificos y los ejes estratégicos que perfilan el PSMAMS.

e Resumen de los subprogramas. Presenta una tabla con las lineas de accion y actuaciones

concretas de cada uno de los subprogramas.

e Subprogramas especificos. Contiene los programas especificos que abordan los temas
peatonales, ciclistas, de transporte publico, servicios de transporte, transporte
motorizado y gobernanza, cada uno detallado con su estado actual, estructura, lineas de

accidén, metas y actuaciones concretas.

Este documento se complementa con los apartados de diagndstico, andlisis de escenarios,
cartera de proyectos, mecanismos de evaluacion y seguimiento, estrategia de financiamiento y

estrategia de comunicacion.
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2. Informacion general

2.1. Localizacion y limites del area de estudio

El Estado de Chihuahua se localiza al norte de la Republica Mexicana y es la entidad federativa
con mayor extension territorial con 247,412.6 km? lo que representa 12.6% de la superficie del
pais acorde con los Aspectos Geograficos del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia

(INEGI, 2021).

El estado colinda con 4 entidades federativas del pais (Sonora, Sinaloa, Durango y Coahuila de
Zaragoza) y al norte con Estados Unidos. Cuenta con 4 metrépolis, de las cuales la Zona
Metropolitana de Chihuahua (ZMCH) contiene la capital estatal y se considera como la segunda

con mayor niumero de habitantes después de la Zona Metropolitana de Ciudad Juéarez.

En particular, el drea de estudio del Programa Metropolitano de Movilidad y Accesibilidad
Sostenibles de Chihuahua (PSMAMS) abarca los centros de poblacion de los municipios de

Aldama, Aquiles Serdan y Chihuahua.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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2.2. Marco normativo

2.2.1. Federal
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos (CPEUM) en el articulo 4 establece y
define al derecho a la movilidad como uno de los derechos humanos que gozan todas las
personas. En materia de movilidad, el articulo 115 indica las facultades de los municipios al

respecto.

e Art. 4. Consagra el derecho a la movilidad de manera segura, accesible, eficiente,

sostenible, de calidad, inclusiva e igualitaria.

e Art. 1. Refuerza este derecho al garantizar la libertad de transito, permitiendo a las

personas desplazarse libremente por el pais.

e Art. 73. Faculta al Congreso para emitir una Ley General en Materia de Movilidad y

Seguridad Vial.

e Art. 15. Otorga a los municipios la facultad de tener a su cargo funciones y servicios
publicos en calles, parques y jardines y su equipamiento, seguridad publica, policia
preventiva municipal y trénsito, asicomo la capacidad de formular, aprobar y administrar
planes en materia de movilidad y seguridad vial, asi como intervenir en la formulacion y

aplicacion de programas de transporte publico de pasajeros.

e Art. 122. Establece las bases para la coordinacion metropolitana en temas de movilidad

y seguridad vial.
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV) tiene por objeto “establecer las bases y
principios para garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad “. En su titulo primero, que
trata sobre las disposiciones generales, presenta los principios de la movilidad y seguridad vial

y la jerarquia de la movilidad a los que deberan sujetarse las autoridades competentes.

e Art. 4 Establece los principios fundamentales que rigen la movilidad y seguridad vial en

el pais.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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e Arts. 33 al 42. Definicién y criterios de los instrumentos de politica publica relacionados
con la infraestructura vial, la seguridad vial, el disefio universal de espacios publicos, la
movilidad peatonal y no motorizada, los sistemas de transporte publico y la

modernizacion del parque vehicular.

e Arts. 48 al 54. Definen normas para la circulacién vehicular, medidas de seguridad,

requisitos para licencias de conducir y estandares para vehiculos nuevos.

e Arts. 59 al 61. Establece los objetivos y caracteristicas de los instrumentos de
financiamiento para priorizar acciones y recursos en movilidad y seguridad vial en la

administracion publica.

e Arts. 62 al 65. Establecen las responsabilidades de los distintos niveles de gobierno en

cuanto a la sensibilizacién, educacién y formacion en movilidad y seguridad vial.

e Art. 68. Indica las atribuciones de los municipios en materia de movilidad y seguridad
vial. Este mismo titulo contiene las disposiciones para los convenios de coordinacién

metropolitana y de participacion social.
Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano

La Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano
(LGAHOTDU) establece las normas basicas e instrumentos de gestién de observancia general,

para ordenar el uso del territorio y los asentamientos humanos del pais.

e Art. 4, fracciones |, IV, V, VI, X. Establece principios para la planeacién urbana: Derecho a
la ciudad, Coherencia y racionalidad en el ordenamiento territorial, Participacién
democrética y transparencia, Productividad y eficiencia, y Accesibilidad universal y
movilidad. Promueve medidas como flexibilidad de usos del suelo y movilidad peatonal

y no motorizada.

e Art. 6, fracciones VIl y VIII. Sefalan que la utilidad publica comprende la realizacion de
obras y la promocién de iniciativas para mejorar la movilidad, asi como la creacion y

mantenimiento de espacios publicos para facilitar la movilidad comunitaria.

e Arts. 33; 34. Las zonas metropolitanas, ubicadas en uno o mas municipios de una entidad

federativa, serén reguladas por la legislacién local y coordinadas con autoridades

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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federales y estatales segln esta Ley. El gobierno federal, gobiernos estatales y
municipales planificardan conjuntamente, procurando la creacion de un instituto
metropolitano de planeacion y la participacién efectiva de la sociedad para mejorar la

prestacion de servicios publicos y acciones de movilidad de interés metropolitano.

e Art. 41. Las entidades federativas y municipios impulsardn programas parciales y
poligonos de actuacién para el desarrollo urbano, regulados por la legislacién estatal y

abarcando dreas como centros histéricos, movilidad, medio ambiente y vivienda.

e Art. 59. Los municipios deben gestionar la zonificacion de los centros de poblacién,
incluyendo la red de vialidades principales, espacios publicos y equipamientos, para

garantizar la conectividad, movilidad y accesibilidad universal

e Art. 70,71, fracciones |-XI; y Art. 72. Establecen los alcances de las politicas de movilidad
para garantizar la accesibilidad universal, promover usos mixtos del suelo, prevenir
accidentes viales y aumentar la oferta de servicios de transporte, destacando la

importancia de la planificacién metropolitana y la participacion ciudadana.

e Art. 73. La Federacion, las entidades federativas y los municipios promoveran la
movilidad sostenible y la seguridad vial, priorizando al peatdn y al transporte publico

sobre el uso del automévil particular.

e Art. 74, fracciones I-V; Art. 75, fracciones |, Il lll, VII, VIII, IX. Los municipios deben garantizar
que el espacio publico sea accesible y seguro para todos, promoviendo la equidad en su

uso y creando espacios que conecten comunidades y fomenten la cohesion social.

e Art. 77, fraccién IV. La Federacion y las entidades federativas deben asegurar los
derechos de via para construir una red de vialidades primarias que facilite la

conectividad, la movilidad y el desarrollo de la infraestructura urbana.

e Arts. 88; 89, fraccion |; Art. 101, fracciones |, I, Xlll. Las autoridades a nivel federal, estatal,
y municipal deben coordinar acciones e inversiones para implementar planes de
desarrollo urbano, priorizando la construccién de infraestructura y servicios urbanos,
incluyendo la movilidad, con el fin de asegurar la inclusion de la poblaciéon vulnerable y

promover un desarrollo urbano sostenible.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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Ley General de Cambio Climatico

La Ley General de Cambio Climéatico (LGCC) aborda los efectos adversos del cambio climatico
y complementa las disposiciones de la Constitucién en relacion con la proteccién ambiental, el
desarrollo sostenible y la restauracion del equilibrio ecolégico. Garantiza el derecho a un
ambiente saludable y establece como se deben repartir las responsabilidades entre la
federacion, entidades federativas y municipios en lo que respecta a politicas de adaptacion y
mitigacién de gases de efecto invernadero, promoviendo la transicién hacia una economia

sustentable.

e Art. 25. Las dependencias federales, estatales y municipales encargadas de programas
de mitigacion o adaptacion al cambio climatico deben proporcionar informacion a la

Coordinacion de Evaluaciéon para cumplir con sus responsabilidades.

e Art. 26, fracciones VI, V|, X. Se promovera la coordinacién entre los niveles de gobierno y
sector social y privado, para la politica climatica nacional, con participacién ciudadana y

transparencia.

e Art. 31. La Politica Nacional de Mitigacién del Cambio Climatico busca reducir emisiones
por sector, conforme a compromisos internacionales como el Acuerdo de Paris,

mediante instrumentos de medicidn y evaluacion de emisiones nacionales.

e Art. 32. Establece que la politica nacional de mitigacién se basara en un enfoque gradual,
priorizando los sectores con mayor potencial de reduccién de emisiones y atendiendo

los compromisos internacionales.

e Arts. 33, fracciones |, Il V, VI XII, XIV, XV; 34, fraccion Il. Promueven la proteccion
ambiental, el desarrollo sostenible y el transporte sustentable, involucrando a los
sectores publico, social y privado en la mitigacion del cambio climatico, promoviendo
ciclovias y reglamentos para bicicletas, sistemas de transporte publico integral y

programas de movilidad sustentable, entre otras acciones.
Ley General de Equilibrio Ecoldgico y Proteccion al Ambiente

La Ley General de Equilibrio Ecolégico y Proteccion al Ambiente (LGEEPA) establece el marco
legal para garantizar un ambiente saludable, definir la politica ambiental y promover el desarrollo

sostenible en México. Su principal objetivo es preservar y restaurar el equilibrio ecolégico,

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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proteger la biodiversidad, administrar dreas naturales protegidas y regular el uso sustentable de
recursos como el suelo y el agua. Busca prevenir y controlar la contaminacién, fomentar la
participacién ciudadana en la gestion ambiental, coordinar acciones entre diferentes niveles de

gobierno y sectores sociales, y establecer medidas de control y sanciones.

e Art.1, fraccion VIIl. Establece disposiciones para la proteccion del ambiente y el equilibrio
ecolégico en el pais, asignando responsabilidades ambientales a la Federacion, estados

y municipios.

e Art. 5, fraccion XIll. La federacién, en colaboracién con autoridades estatales y
municipales, tiene la facultad de fomentar tecnologias y procesos para reducir emisiones

contaminantes de cualquier fuente.

e Art. 8. VI, X, Xll, Xlll, XIV. Corresponden a los municipios, aplicar leyes ambientales,
supervisar normas oficiales, atender asuntos ambientales regionales, difundir
informacion ambiental, y participar en la evaluacion de impacto ambiental de proyectos

estatales en su érea.
NOM-004-SEDATU-2023 Estructura y disefio para vias urbanas. Especificaciones y aplicacion.

Las Normas Oficiales Mexicanas (NOM), son regulaciones técnicas cuyo cumplimiento es
obligatorio en México. La NOM-004-SEDATU-2023 Estructura y disefio para vias urbanas.
Especificaciones y aplicacion, establece lineamientos y requisitos generales que deben
considerarse en el disefio y redisefio de calles urbanas en México, con el objetivo de mejorar la
movilidad, accesibilidad y seguridad vial de los usuarios, asi como orientar el desarrollo urbano

hacia un modelo sostenible e inclusivo.
Los principales puntos que establece son:

e La necesidad de generar estandares para diferentes tipos de vias urbanas como calles
peatonales, infraestructura ciclista, calles secundarias pacificadas, arterias y vias de

circulacién continua, considerando criterios de accesibilidad y disefio universal.

e La importancia de definir conceptos claros y generar consenso entre los diferentes
criterios a considerar béasicos para planear y conceptualizar el disefio vial, buscando un
balance entre las funciones de movilidad y habitabilidad de las calles; y actores

involucrados en el disefio, proyeccién e implementacion de calles.
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e Considerar criterios basicos para planear y conceptualizar el disefio vial, buscando un

balance entre las funciones de movilidad y habitabilidad de las calles.

e Llevaracabo un proceso iterativo de disefio, evaluacion y ajuste, considerando aspectos

ambientales y la participaciéon de actores sociales.

e Generar una vinculacion con el entorno social del proyecto, aplicando principios rectores

y procesos de participacion ciudadana.

e Establece que la Norma es de aplicaciéon obligatoria para calles de jurisdiccién federal,

estatal y municipal en todo el territorio nacional, incluyendo aquellas concesionadas.
2.2.2. Estatal
Constitucidn Politica del Estado de Chihuahua

La Constitucién Politica del Estado de Chihuahua (CPECH) en su articulo 4, reconoce el derecho
a la movilidad por medio de garantizar condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,

sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.
Ley de Planeacidn del Estado de Chihuahua

El objetivo de la Ley de Planeacion del Estado de Chihuahua (LPECH) es establecer normas para
la planificacion del desarrollo en el estado, coordinar con el gobierno federal, estatal y municipios,
promover la participacion democratica en la elaboracién de planes, y conducir la planificacion

estatal para el desarrollo.

e Art. 7, fracciones | y Il. El Sistema Estatal de Planeacion Democréatica se compone de
Programas de Mediano Plazo a nivel estatal, incluyendo los Sectoriales, y de los Planes

Municipales de Desarrollo a nivel municipal.
Ley de Transporte del Estado de Chihuahua

La Ley de Transporte del Estado de Chihuahua (LTECH) proporciona el marco integral que regula
la operacion, planificacién, coordinacién, implementacion, gestion, supervision vy fiscalizacién de
los servicios de transporte de pasajeros y mercancias en el Estado de Chihuahua; ademas de
supervisar el uso y aprovechamiento de las vias de comunicacion y la infraestructura de

transporte estatal.
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e Art. 2. Las autoridades deben garantizar el derecho a la movilidad, cumpliendo con los

principios establecidos en la ley.

e Art. 4. Establece que son parte integrante de las vias de comunicacion, los servicios

auxiliares, obras, construcciones, derecho de via y elementos asociados.

e Art. 14. Los municipios apoyan al Gobierno del Estado en la aplicacién y disefio de
programas de transporte publico, incluyendo la planificacion de rutas, horarios y areas

de cobertura.

e Art. 15, fracciones |, II, lll, IV, V y VI. En materia de transporte los municipios pueden
proponer programas de transporte publico, colaborar en vigilancia, disefiar programas
para recuperar espacios urbanos, construir y mantener infraestructura, opinar sobre

equipamiento urbano y autorizar sitios para taxis.
Ley de Vialidad y Transito del Estado de Chihuahua

La Ley de Vialidad y Trénsito para el Estado de Chihuahua (LVTECH) proporciona el marco legal
para regular el transito de peatones y vehiculos en las vias publicas estatales. Su objetivo es
garantizar la seguridad de los peatones, supervisar eficazmente las vialidades en los municipios

y fomentar préacticas sostenibles en el transito vehicular.

e Art.1 Laley y sus reglamentos son de orden publico e interés social. Regulan el uso de
las vias publicas estatales por peatones y vehiculos, protegiendo a los peatones y
supervisando las vialidades municipales. Ademas, aplican disposiciones ecoldgicas
sobre el transito vehicular y previsiones sobre infracciones y delitos relacionados con el

consumo de alcohol.

e Art. 7. La aplicacién de esta Ley y sus reglamentos corresponde a las autoridades del

Estado y a las municipales en sus respectivas esferas de competencia.

e Art. 8. Las autoridades estatales y municipales son responsables de aplicar la ley y sus

reglamentos en sus respectivas dreas de competencia.

e Art. 9, fraccidn IV. El presidente municipal es autoridad de vialidad y/o transito.
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e Art. 13, fracciones |, Il lll, IX, X, XI y XIll. Los presidentes municipales pueden proponer el
reglamento de transito, nombrar personal, elaboracién de estudios, verificacion de

vehiculos, programas de educacion vial.

e Art. 66. Prohibe circulacién de camiones y maniobras de carga en vias principales de
centros poblacionales durante horas pico. La Direccién o municipio establecera horarios

para estas actividades.

e Art. 77, fracciones |-XI. Se permite estacionar vehiculos en la via publica, excepto en areas
designadas, como discapacitados, rampas especiales, sitios de alquiler, paradas de
autobuses, entradas de emergencia, zonas de carga y descarga, etc. La Direccion o el

municipio estableceran sefialamientos y horarios de estacionamiento.

e Art. 83. En lugares con estaciondmetros, los conductores deben pagar la cuota
establecida. El incumplimiento resulta en multa y posible inmovilizacion seguin

reglamento municipal.

e Art. 87. Es obligacién de la Direccion y/o presidentes municipales crear y desarrollar

programas educativos en movilidad, seguridad vial y prevencién de accidentes.

e Art.89. El Departamento de Educacién y Seguridad Vial colaborara en consejos escolares
de participacién social, capacitando brigadas viales escolares con padres de familia o
alumnos en diversos niveles educativos, en coordinacion con autoridades escolares y
municipales, para mejorar la seguridad vial cerca de las instituciones educativas y

promover medios alternativos de transporte.
Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Chihuahua

La Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de
Chihuahua (LAHOTDUECH) establece disposiciones fundamentales e instrumentos para regular
el uso del territorio y la planificacién de asentamientos humanos y desarrollo urbano en el Estado

de Chihuahua.

e Art. 3, fracciones Il, lll, IV, VII, VIIl. Los residentes de los asentamientos humanos tienen
derechos basicos, incluyendo movilidad segura y accesible, libre trénsito en areas

publicas, uso de espacios comunes y acceso a servicios publicos.
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e Art. 4, fracciones |, I, VI, VI, X, XI, Xlll. La planificacién urbana en Chihuahua busca un nuevo
modelo de gobernanza territorial, centrado en el derecho a la ciudad, la equidad, la
productividad econédmica, la proteccion del espacio publico, la accesibilidad universal, la

movilidad y la cooperacidn intergubernamental.

o Art. 20; 21; 22; 23; 25. Derecho, desarrollo, mecanismos de participacion social y

ciudadana.

e Art. 31; 32; 33. Coordinacién entre autoridades en materia de planes de las zonas
metropolitanas mediante el Consejo Consultivo de Ordenamiento Territorial

Metropolitana, su integracion, funciones.

e Arts. 34; 35; 36, fracciones |, I, lll, IV, IX, X. Cada municipio podra contar con Consejos
Municipales de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, para proponer medidas y
proyectos para mejorar la movilidad y el espacio publico, fomentar la participacién

ciudadana y analizar inversiones en obra publica municipal.

e Art. 37, fraccion VII. El ordenamiento territorial y la planeacion de los asentamientos
humanos y del desarrollo urbano en la Entidad, se llevara a cabo a través de programas

y planes como Los Programas Sectoriales de Desarrollo Urbano.

e Art.59. Los Planes Municipales deben coincidir con el Programa Estatal de Ordenamiento

Territorial y Desarrollo Urbano.

e Art. 66.Los Programas Sectoriales de Desarrollo Urbano regulan aspectos especificos en
areas urbanas, como equipamiento, infraestructura, movilidad, servicios, medio ambiente

y patrimonio cultural.

e Art. 67. Los Programas Sectoriales de Desarrollo Urbano deben incluir: un marco
normativo, diagndstico, estrategia y politicas publicas, instrumentos normativos,
programacion de proyectos a corto, mediano y largo plazo, intervenciones de actores

publicos y privados, y finalmente, indicadores de seguimiento y evaluacion.

e Arts. 73; 74. La formulacion, aprobaciéon y consulta de los instrumentos de planeacion

municipal referidos en el articulo 37, queda a cargo de los ayuntamientos.
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e Art. 75; 76; 77 Los Planes Municipales de Desarrollo Urbano son de vigencia indefinida y
pueden modificarse o actualizarse a peticién del municipio, poder Ejecutivo del Estado,
Secretaria, consejos estatales o municipales de ordenamiento territorial y desarrollo

urbano y residentes del municipio.

e Art. 78. Congruencia de los instrumentos de planeacion respecto a los planes nacionales,

estatales y municipales.

e Arts. 79; 80. Publicacion, registro y difusién de los planes de desarrollo urbano municipal

o sus modificaciones.

e Art. 88 Corresponde a los municipios formular, aprobar y administrar la zonificacion de

los centros de poblacién ubicados en su territorio.

e Art. 89, fracciones I, VIl y VIII. La zonificacidn establecerd la red vial y las normas para
espacios publicos, priorizando la seguridad y conectividad, ademas de proteger areas

criticas y derechos de via, especialmente en zonas de riesgo o importancia nacional.

e Arts. 93; 94 fraccién VI; 95; 96; 97; 98; 99. Evaluacion de impacto territorial y urbano,

requisitos, acciones, informacion, solicitudes, mitigacion y autorizacion.

e Art. 104, fraccion Xl. Las acciones de mejora y conservacién urbanas incluyen la
construccién y adaptacién de infraestructura, equipamiento y servicios urbanos para
asegurar la seguridad, libre transito y accesibilidad universal para las personas con

discapacidad.

e Art.109. Prohibicién de dotar de obras y servicios de infraestructura o equipamiento en

suelo no urbanizable referido en los planes de esta Ley.

e Arts. 113, fracciones I-1V; 114, fracciones, |, II, I, 1V, V, VI, VIl y IX. Los planes urbanos regulan
la creacion y proteccion del espacio publico, asegurando su calidad, accesibilidad y
seguridad. Los municipios deben garantizar su adecuada ubicacién y promover su uso

recreativo y de conexién entre barrios.

e Art.115. Los planes urbanos determinaran la ubicacion de infraestructuras y vias publicas,

con intervencion de autoridades federales, estatales y municipales.
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e Arts. 121, fraccion I-VIl; 122. Establecen que las autoridades, conforme a los planes de
ordenamiento territorial y desarrollo urbano, regulan proyectos viales, espacios publicos
y movilidad, asi como el transporte y estacionamiento. Los proyectos de infraestructura

urbana necesitan autorizacion previa segun la ley y los planes vigentes.
e Art.124. Derechos, politicas, estudios y diagndsticos sobre la movilidad.

e Art. 125, fracciones |-XIV. Contenido de las politicas y programas sobre la movilidad

urbana.

e Art. 126, fracciones I-lll. El Estado y los municipios, en el &mbito de sus competencias,

estableceran los instrumentos y mecanismos para garantizar la movilidad universal.

e Art.127.El Estado y los municipios fomentan la movilidad sostenible y segura, priorizando
el transporte publico y no motorizado, y regulan el estacionamiento segun los planes

urbanos municipales.

e Art. 128, fracciones I-VI. Disefio de la red de movilidad de acuerdo con los principios de
movilidad urbana sostenible y accesibilidad, asi como en lo dispuesto en los planes de

desarrollo urbano de centros de poblacién.
e Art.129. Prohibicién de uso exclusivo de vialidades publicas.

e Art. 130, fraccion I-IV. Prohibido en vias publicas: cruces sin accesibilidad, obstrucciones
en banquetas o ciclovias, publicidad interna, y obras publicas sin espacio para todos los

modos de transporte.

e Arts.131,132,133. Normas para el disefio y servicio de las vialidades como continuidad de
trazo, remates, entronques, angulos de interseccién, anchos minimos de calle, y

dimensiones de vialidades.

e Arts. 134, 135, 136, 137. Pavimentacién, capacidad minima para desalojar escurrimientos,
delimitacién por guarniciones y esquinas que permitan la accesibilidad universal, y tipo

y uso de pavimento.

e Art. 140, fraccion lll. Las regulaciones municipales estableceran normas técnicas y

procedimientos administrativos para la imagen urbana en vias y elementos
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complementarios como glorietas, puentes, pasos a desnivel, banquetas y obras publicas

que afecten la estética visual.
Ley de Cambio Climatico del Estado de Chihuahua

La Ley de Cambio Climético del Estado de Chihuahua (LCCECH) tiene como objetivo mitigar los
impactos negativos del cambio climatico, siguiendo los principios de la CPEUM que buscan

proteger el medio ambiente y fomentar un desarrollo sostenible.

e Art. 6. El Estado y los Ayuntamientos coordinaran acciones para mitigar y adaptarse al

cambio climatico.

e Art. 9, fracciones I-V. Corresponde a los municipios, programas climaticos locales, en
consonancia con politicas nacionales y estatales, fomentando la participacion

comunitaria y la colaboracion intermunicipal.

e Art. 27. Las acciones de mitigacién y adaptacion en los programas estatales, sectoriales
y municipales serdn congruentes con la Estrategia Estatal, segin lo establecido en esta

Ley.

e Art. 32. Los programas estatales y municipales sobre cambio climatico estableceran
politicas, directrices, objetivos, acciones, metas e indicadores para el periodo de

gobierno, en linea con la Estrategia Nacional y el Programa Estatal.

e Art. 33, fracciones |, Il, lll y IV. Los programas estatales y municipales de cambio climatico
deben alinearse con la Estrategia y el Programa Nacional, establecer metas de mitigacién,

adaptacién, realizar mediciones y verificaciones.

e Arts. 9, fracciones I-V; Art. 27 y art. 33, fracciones I-1V. El Estado y los municipios deben
elaborar programas locales de cambio climatico en coordinacion con las estrategias a
nivel nacional. Estos programas deben incluir objetivos claros, acciones especificas y un

seguimiento riguroso para garantizar su efectividad.
Ley de Equilibrio Ecoldgico y Proteccidn al Ambiente del Estado de Chihuahua

La Ley de Equilibrio Ecolégico y Proteccién al Ambiente del Estado de Chihuahua (LEEPAECH)
reglamenta el articulo 4 de la CPEUM, con el objetivo de asegurar un ambiente saludable,

fomentando tanto las responsabilidades estatales como municipales en la conservacion y
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restauracion del equilibrio ecolégico. Pone énfasis en la participacién activa de la ciudadania, la

corresponsabilidad y el equilibrio entre el desarrollo y la preservacion del entorno natural.

e Art. 8, fracciones VIl y IX. Los municipios tienen la responsabilidad de prevenir y controlar
la contaminacién causada por fuentes méviles, asi como de evaluar el impacto ambiental

de las obras y actividades reguladas por la ley.

e Art. 20, fracciones Il y IV. El Estado y municipios se comprometen a fomentar habitos y
participacién ciudadana para proteger el medio ambiente y prevenir problemas de

contaminacion en obras locales.

e Art. 23. El municipio debe realizar consultas publicas periddicas con diversos sectores

sociales para identificar los problemas ambientales prioritarios de la entidad.

e Arts. 128, fraccion lll; Art. 130, fraccion lll; Art. 132, fracciones V, VI, VI, IX y XIlI; Art. 137.
Establecen medidas para la reduccién de emisiones contaminantes mediante limites a
las emisiones y verificaciones vehiculares, con la autoridad para restringir la circulacion

de vehiculos incumplidos con estandares.
Ley para la Inclusién y Desarrollo de las Personas con Discapacidad en el Estado de Chihuahua

La Ley para la Inclusién y Desarrollo de las Personas con Discapacidad en el Estado de Chihuahua
(LIDPDECH) tiene como objetivo principal asegurar la integracién plena y el desarrollo completo
de las personas con discapacidad, centrandose en garantizar el ejercicio total de sus derechos

humanos vy libertades fundamentales.

e Art. 7, fracciones IV, V, V|, IXY X. La Ley reconoce y protege los derechos de las personas
con discapacidad, incluyendo el acceso universal en espacios publicos y privados, la

movilidad segura y el acceso a diferentes medios de transporte.
Codigo Municipal para el Estado de Chihuahua

El Cédigo Municipal para el Estado de Chihuahua (CMECH) tiene como objetivo principal regular
la organizacidn interna de los ayuntamientos y la administracién publica municipal. Promueve la
igualdad laboral, establece bases normativas para la perspectiva de género y se basa en
principios como derechos humanos, igualdad sustantiva, no discriminacion, participacion

ciudadana y legalidad.
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e Art. 28, fracciones |, ll, IV, XVIII, XXXVIII, XLVI, XLVIl. Son facultades y obligaciones de los
Ayuntamientos organizar y regular la administracion y servicios publicos, promover la
participacién ciudadana, proponer leyes, crear organismos descentralizados y supervisar

el patrimonio, transporte publico e igualdad de género.

e Art. 168, fracciones I, V, IX. Los municipios pueden recaudar por los servicios
administrativos derivados de la supervision y autorizacion de obras de urbanizacién,

ocupacion de la via y servicios publicos como alumbrado publico.
2.2.3. Municipal
Chihuahua
Reglamento Interior del municipio de Chihuahua

El Reglamento Interior del municipio de Chihuahua (RIMCH) tiene como objetivo principal regular
el funcionamiento administrativo municipal. Entre sus disposiciones se encuentran las normas
relativas al régimen administrativo del municipio de Chihuahua, establecidas en el CMECH. Este
reglamento también se encarga de definir la estructura organizativa, el funcionamiento y el

control tanto de la administracion publica municipal centralizada, como de la descentralizada.

e Art. 50, fracciones V, V|, XIlI. La Direccién de Obras Publicas y Mantenimiento coordina el
mantenimiento de areas verdes, alumbrado publico y vias de comunicacion, asi como
programas para mejorar la imagen urbana. Ademas, realiza el mantenimiento de las

superficies de rodadura.

e Art. 69, fracciones II, VI, XII, XIll, XVI, XVII. La Direcciéon de Desarrollo Urbano y Ecologia
coordina y ejecuta politicas municipales sobre planeacion, desarrollo urbano y ecologia,
garantizando el cumplimiento legal, fomenta participacion en formulacién de planes,
regula uso del suelo, garantiza transito peatonal y participa en el Consejo de Planeacion

Urbana Municipal.
Aldama
Reglamento Interior del municipio de Aldama (RIMA)

Tiene como objetivo principal regular el funcionamiento administrativo municipal, centrandose

exclusivamente en la organizacién del ayuntamiento del municipio de Aldama y estableciendo
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las normas relativas al régimen administrativo de Aldama, segtn lo dispuesto en el CMECH. Sin
embargo, el RIMA no contiene atribuciones relacionadas con la planeacion, la movilidad directas

o indirectas, asignadas a direcciones de obras, mantenimiento, desarrollo urbano o similares.
Aquiles Serdan
El Reglamento Interior del municipio de Aquiles Serdan (RIMAS)

Tiene como propdsito principal organizar la administracion municipal, enfocédndose
exclusivamente en la estructura y funcionamiento del ayuntamiento de Aquiles Serdan y
estableciendo las reglas correspondientes al régimen administrativo del municipio, conforme a
lo establecido en el CMECH. No obstante, el RIMAS no incluye atribuciones relacionadas con la
planeacion y la movilidad, ya sea de manera directa o indirecta, establecidas a las direcciones

de obras publicas, mantenimiento, desarrollo urbano u otras similares.
2.3. Congruencia con la planeacion

Los gobiernos municipales que conforman la ZMCH, tienen la obligacion de implementar
sistemas que respondan a las necesidades de la ciudadania, mediante la aplicacion de politicas
publicas, coherentes, eficientes, transparentes, incluyentes y legitimas. Las acciones realizadas
por los municipios en materia de movilidad deben estar alineadas con la vision establecida en

planes, programas y estrategias, por los tres niveles de gobierno.
2.3.1. Federal

A nivel federal, los municipios que integran la ZMCH, encuentran sus principales guias de gestion
en el Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024 (PND), el Programa Nacional de Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano 2021-2024 (PNOTDU) y la Estrategia Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial (ENAMOV). Estos instrumentos marcan las pautas generales para el desarrollo
integral del pais y la vinculacién de la movilidad y seguridad vial con el ordenamiento territorial
y desarrollo urbano. Los municipios, como actores fundamentales en la implementacién de
politicas publicas a nivel local, deben alinear sus acciones con los objetivos y estrategias
establecidos en estas herramientas, buscando contribuir de manera efectiva al progreso

nacional y a la optimizacion de la movilidad y la seguridad en sus territorios.
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Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024

Los objetivos especificos del PSMAMS, estan alineados con las siguientes estrategias delineadas

en el Plan Nacional de Desarrollo (PND).

Tabla 1. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con estrategias del PND

PSMAMS

PND

Aumentar el porcentaje de poblacion que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

Estrategia 2.8.2. Realizar intervenciones integrales que mejoren las condiciones de
habitabilidad, accesibilidad y movilidad de los asentamientos humanos, el goce y la
produccién social de los espacios publicos y comunes con disefio universal.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Pablico.

Estrategia 2.8.3. Fomentar, junto con los gobiernos locales, esquemas de impulso a la
movilidad accesible y sostenible priorizando los modos de transporte publico
eficientes y bajos en emisiones, asi como la movilidad no motorizada.

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

Estrategia 3.6.1. Contar con una red carretera segura y eficiente que conecte centros
de poblacién, puertos, aeropuertos, centros logisticos y de intercambio modal,
conservando su valor patrimonial.

Estrategia 3.6.3. Desarrollar una infraestructura de transporte accesible, con enfoque
multimodal (ferroviario, aeroportuario, transporte maritimo, transporte masivo),
sostenible, a costos competitivos y accesibles que amplie la cobertura del transporte
nacional y regional.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

Estrategia 3.6.1. Contar con una red carretera segura y eficiente que conecte centros
de poblacién, puertos, aeropuertos, centros logisticos y de intercambio modal,
conservando su valor patrimonial.

Fuente: Elaboracién propia

Programa Nacional de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano 2021-2024

El PSMAMS alinea sus objetivos especificos con las siguientes acciones especificas delineadas

en el Programa Nacional de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano (PNOTDU).

Tabla 2. Alineacién de objetivos especificos del PSMAMS con acciones del PNOTDU

PSMAMS

PNOTDU

Aumentar el porcentaje de poblacion que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

2.3.4 Promover la movilidad sostenible al interior de los Sistemas Urbano Rurales (SUR)
y las Zonas Metropolitanas, para mejorar el acceso a servicios, las condiciones de
habitabilidad y el nivel de bienestar de la poblacion.

3.1.3 Promover el reforzamiento en el marco normativo de desarrollo urbano la
participacién de mujeres y hombres como un elemento fundamental del proceso de
disefio y evaluacién en los temas de espacio plblico, movilidad sostenible,
accesibilidad, equipamiento y mobiliario en centros de poblacion.

3.5.1 Promover el marco normativo que impulse las politicas de movilidad y de
Desarrollo Orientado al Transporte (DOT), con criterios de accesibilidad universal y que
contemple la participacién ciudadana.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Pablico.

3.5.5 Promover la movilidad dentro de los asentamientos humanos, para facilitar la
accesibilidad e integracion de las zonas habitacionales con su entorno.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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PSMAMS

PNOTDU

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

2.3.1 Promover el Desarrollo Orientado al Transporte entre las diferentes dependencias
y entidades que participan en el ordenamiento territorial, asi como en la ejecucién de
proyectos metropolitanos.

2.3.3 Impulsar la coordinacién entre los tres érdenes de gobierno para la creacién, el
mejoramiento y el mantenimiento de carreteras y caminos que conecten a los
asentamientos rurales dispersos con las ciudades més cercanas.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

NA

Fuente: Elaboracién propia

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial

En concordancia con las siguientes lineas de accion e instrumentos de la Estrategia Nacional

de Movilidad y Seguridad Vial (ENAMOV), el PSMAMS se alinea con sus objetivos especificos.

Tabla 3. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con acciones de la ENAMOV

PSMAMS

ENAMOV

Aumentar el porcentaje de poblacién que utiliza
modos de transporte sostenibles, como caminar,
andar en bicicleta o utilizar el transporte publico.

2.2.4. Promover la construccién de equipamientos publicos como nodos de
transferencia y multimodalidad de los servicios de transporte publico, que sean
nodos de vinculacién y accesibilidad con otras funciones urbanas. “Estaciones
multifinalitarias” que incluyan infraestructuras terminales, centros o estaciones de
transferencia (modal o multimodal), estacionamientos disuasorios,
biciestacionamientos, con elementos de disefio universal que creen las condiciones
para que las personas puedan acceder a todos los modos de transporte que tengan
disponibles.

2.2.12. Establecer corredores seguros que conecten zonas de alta demanda y puntos
de intercambio, en zonas con notable actividad nocturna, ademas de incrementar la
seguridad del corredor reforzando la vigilancia formal y el patrullaje.

3.1.2. Ampliar la seccién de banquetas de acuerdo con los aforos peatonales, con
disefio incluyente y preferencial universal, asi como disefiar e implementar cruces
peatonales seguros, evitando conflictos con los espacios de tréansito ciclista.

3.1.3. Diseriar y liberar las banquetas de obstaculos para hacerlas 100% accesibles.

3.1.6. Incentivar el uso de las bicicletas en las pequenas localidades, recuperando el
prestigio de los “pueblos bicicleteros” con sistemas publicos y con equipamientos
para la guarda segura e incluyente de esta alternativa de transporte.

3.3.2. Priorizar el disefio y construccion de infraestructura accesible y conexiones
peatonales con enfoque equitativo y diferenciado de acuerdo con su contexto,
urbano o rural.

3.3.3. Integrar infraestructura peatonal y ciclista que facilite la movilidad cotidiana en
la normativa, reglas de operacion y lineamientos de los fondos y programas de los
tres érdenes de gobierno.

3.3.4. Impulsar el desarrollo e implementacién de sistemas de bicicleta publica con
suficiencia econémica.

3.4.1 Integrar la infraestructura peatonal y ciclista con otros modos de transporte
masivo considerando sus necesidades de operacién.

3.5.3. Promover la creacién de normas técnicas que garanticen estédndares basicos
de accesibilidad universal para las personas con discapacidad permanente o
temporal y/o movilidad limitada en proyectos, politicas y acciones de movilidad.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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2.2.1. Promover y priorizar la construccién y operacion de sistemas de transporte
publico integrados, entre sistemas férreos masivos como trenes interurbanos,
suburbanos, ligeros, metros y los sistemas semimasivos tipo BRT, trolebuses o por
teleférico/cable.

2.2.2. Promover que en las ciudades se integren los servicios de transporte publico
en sistemas integrados en redes, con nodos y troncales, rutas alimentadoras y
complementarias (dependiendo de la ciudad); asi como la transicién de pasar la
operacién individualizada, entre concesionarios (que compiten entre si), hacia
sistemas por flota o ruta, con operaciones controladas, en donde se promueva la
calidad y la rentabilidad del servicio. El tamario y especificidad debera atender a las
condiciones fisicas, a la demanda y a un sentido de oferta, que se adapte en cada
ciudad.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado de
Transporte Publico.

11.4. Desarrollar proyectos que promuevan la consolidacion de la red intermodal de
comunicaciones y transportes del pais, que conecte los principales nodos de centros
de poblacién, puertos, aeropuertos, centros industriales y logisticos con las redes
carreteras y ferroviarias, que faciliten el traslado de bienes, servicios y personas,
generando mayor desarrollo.

11.8. Mejorar el estado fisico de la Red Nacional de Caminos a través de la
conservacion y reconstruccion para aumentar el bienestar, la conectividad y
seguridad de los usuarios que transitan en la infraestructura carretera y en los
caminos rurales.

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

1112 Realizar planes y programas de logistica urbana en las principales ciudades y
metrépolis, entre las autoridades de los tres érdenes de gobierno, con la colaboracion
del sector empresarial para el uso inteligente y apropiado de vehiculos en las
diferentes localidades.

413. Generar campafas nacionales y locales obligatorias de educacién vial y
concientizacién a todas las personas usuarias de la via, priorizando a las personas
conductoras de vehiculos motorizados conforme a los articulos 62, 63, 64 de la

) ) LGMSV.
Reducir la frecuencia y consecuencias de los

siniestros de transito. 415. Realizar proyectos especificos de obra para la intervencién en aquellas
intersecciones y tramos con mayor porcentaje de siniestros de transito.

4.4.5 Desarrollar e implementar proyectos y programas de pacificacion del transito
priorizando zonas céntricas, entornos escolares, hospitales y equipamientos urbanos.

Fuente: Elaboracién propia
2.3.2. Estatal

Dentro del ambito estatal, los municipios de la ZMCH se encuentran respaldados por el Plan
Estatal de Desarrollo 2022-2027 (PED). Este plan establece la direccion y los objetivos
estratégicos para el desarrollo territorial, la movilidad y la seguridad vial, entre otros aspectos
clave. Como entidad esencial en la implementacién de politicas publicas a nivel local, el
municipio debe alinear sus acciones con los lineamientos y estrategias delineados en este plan,
contribuyendo asi al avance regional y a la prestacion efectiva de servicios publicos en su

comunidad.
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Plan Estatal de Desarrollo 2022-2027

Los objetivos del PSMAMS, se alinean a las siguientes estrategias previstas en el Plan Estatal de

Desarrollo (PED).
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Tabla 4. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con las estrategias del PED
PSMAMS PED

Aumentar el porcentaje de poblacién que
utiliza modos de transporte sostenibles, como | Inclusion social y sujetos prioritarios. Impulsar la accesibilidad en los diferentes
caminar, andar en bicicleta o utilizar el | espaciosy edificios tanto publicos como privados para las personas con discapacidad.
transporte publico.

Movilidad y transporte. Impulsar y modernizar los sistemas de transporte sobre
vialidades y/o corredores de alta demanda o flujo en coordinacién con los municipios
del estado.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado

- Movilidad y Transporte. Optimizar y modernizar la red de rutas alimentadoras en
de Transporte Publico. Y P P Y

coordinacién con los municipios del estado.

Movilidad y Transporte. Impulsar proyectos de infraestructura de transporte con
criterio de multimodalidad.

Vias de comunicacién e infraestructura aeroportuaria. Modernizar y mejorar el
mantenimiento de la red de carreteras en el estado en coordinacion con la federacion
y los municipios del estado.

Vias de comunicacion e infraestructura aeroportuaria. Mantener en 6&ptimas
condiciones los caminos rurales en coordinacion con los municipios del estado.

Optimizar las condiciones de circulacion | Vias de comunicacion e infraestructura aeroportuaria. Ampliar la red de carreteras en
vehicular. el estado en coordinacién con la federacion y los municipios del estado.

Vias de comunicacién e infraestructura aeroportuaria. Ampliar los caminos rurales del
estado en coordinacion con los municipios del estado.

Vias de comunicacion e infraestructura aeroportuaria. Implementar proyectos de
infraestructura en vialidades urbanas en coordinacién con los municipios del estado.
estado.

Movilidad Vial. Implementar esquemas de educacién vial en el sistema de educacion
basica de Chihuahua.

Movilidad Vial. Implementar programas permanentes de capacitacién y sensibilizacion
en temas de seguridad y movilidad vial.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los | Movilidad Vial. Mejorar el mantenimiento de la sefalética vertical y horizontal en
siniestros de transito. vialidades.

Movilidad Vial. Reemplazar e incrementar la sefalética vertical y horizontal en
vialidades.

Movilidad Vial. Impulsar el uso de tecnologia inteligente en la infraestructura vial que
contribuya a mejorar la seguridad vial y peatonal.

Fuente: Elaboracién propia
2.3.3. Municipal

En la ZMCH, el principal instrumento de planificacién a nivel municipal es el Plan Municipal de

Desarrollo, el cual facilita el cumplimiento de los programas a nivel federal y estatal.

Ademas, cada municipio tiene la capacidad de crear otros instrumentos, como programas de
desarrollo urbano. Por ejemplo, Aldama cuenta con un plan de desarrollo urbano, mientras que
Chihuahua tiene un programa de desarrollo urbano.
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En el municipio de Chihuahua los principales instrumentos de planeacién a nivel municipal son

el Plan Municipal de Desarrollo de Chihuahua 2021-2024 (PMDCH), el Programa de Desarrollo

Urbano del Centro de Poblacién de Chihuahua (PDU 2040) y el Plan de Accién Climatica del

Municipio de Chihuahua (PACMUN 2019)

Plan Municipal de Desarrollo de Chihuahua 2021-2024

Los objetivos del PSMAMS, se alinean al Plan Municipal de Desarrollo de Chihuahua (PMDCH),

apegandose a los siguientes componentes de los programas que componen al PMDCH.

Tabla 5. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con las actividades del PMDCH

PSMAMS

PMDCH

Aumentar el porcentaje de poblacion que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

Chihuahua Municipio Atractivo 1.3.2.1. Fortalecer el programa de rehabilitacion y
equipamiento de parques, centros de activacion fisica y/o esparcimiento en diversas
zonas de la ciudad.

Chihuahua Municipio Atractivo 1.3.2.2. Continuar con el programa de construccion de
parqgues, centros de activacion fisica y/o esparcimiento en diversas zonas de la ciudad.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Pablico.

Chihuahua Ciudad Visionaria 4.10.1.5 Elaboracién del programa sectorial de
accesibilidad y movilidad urbana sustentable, PSMUS versién 2.0.

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

Movilidad Urbana 4.13.1.1. Fortalecer el programa de pavimentacién en diversas zonas de
la ciudad.

Movilidad Urbana 4.13.1.2. Construir soluciones viales en zonas de alto flujo vehicular.

Movilidad Urbana 4.13.1.3. Implementar el programa de modernizacién de vialidades
existentes.

Movilidad Urbana 4.13.1.4. Rehabilitar vialidades de terraceria.
Movilidad Urbana 4.13.1.5. Rehabilitar vialidades de asfalto.
Movilidad Urbana 4.13.1.6. Fortalecer el programa de bacheo en calles y vialidades.

Movilidad Urbana 4.13.1.7. Abatir el rezago de pavimentacion en la ciudad mediante
programas con participacién ciudadana.

Movilidad Urbana 4.13.1.8. Implementar programa de pavimentacién en dreas de
equipamiento en colonias populares (escuelas, parques e iglesias).

Chihuahua Ciudad Visionaria 4.10.15. Elaboracién del programa sectorial de
accesibilidad y movilidad urbana sustentable, PSMUS version 2.0.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

Chihuahua Ciudad Visionaria 4.10.15. Elaboracién del programa sectorial de
accesibilidad y movilidad urbana sustentable, PSMUS version 2.0.

Fuente: Elaboracién propia
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Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Chihuahua, séptima actualizacion

Los objetivos del PSMAMS, se alinean con el Programa de Desarrollo Urbano del Centro de

Poblacién de Chihuahua, séptima actualizacién (PDU 2040), especialmente con la estrategia de

accesibilidad y movilidad urbanas, respecto a la elaboracién del PSMAMS. Ademas, se ajusta a

las siguientes estrategias.

Tabla 6. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con las estrategias del PDU 2040

PSMAMS

PDU 2040

Aumentar el porcentaje de poblacién que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

6.1.1. Accesibilidad y movilidad. Armonizar la normativa local a las leyes generales y
estatales vigentes para dar cumplimiento a lo establecido en el eje de accesibilidad y
movilidad.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Publico.

6.11 Accesibilidad y movilidad. Continuar con el estudio y promocion de politicas
publicas con visién en el Desarrollo Orientado al Transporte. Mejorar la conectividad y
proximidad de centros, subcentros y Ciudad Cercana a través de su densificacion y
mixtura de usos para mitigar el crecimiento de la mancha urbana.

Optimizar las condiciones de circulacion

vehicular.

6.1.1. Accesibilidad y movilidad. Dar cumplimiento de las normativas vigentes, revisando
y actualizando la malla y secciones que no cumplen con distancias y anchos minimos,
modificando aquellas vias que por situacién de hecho cambiaron su trazo, anexar ejes
viales prioritarios en el drea consolidada, cambios mayores autorizados a la estructura
urbana y su zonificacién, ampliar la planeacion vial al area programada.

5.1.5. Estructura vial. Accesibilidad y movilidad. Se llevaran a cabo estudios especificos
para respaldar la ampliacion de las vias generales de comunicacion, especialmente
aquellas que conectan desplazamientos que afectan a zonas de preservacién
ecoldgica.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

6.1.1. Accesibilidad y movilidad. Determinar poligonos que, priorizando la preservacién
ecoldgica, la salud publicay la seguridad vial y, a partir de proyectos de espacio publico,
brinden accesibilidad, habitabilidad, preservacion patrimonial y de imagen urbana. Se
deben contemplar proyectos de calle completa, Zona 10, 20 o 30, que promuevan la
pacificacion del transito reduciendo el acceso, velocidades y horarios de vehiculos
automotores.

Fuente: Elaboracién propia

Plan de Accion Climatica del Municipio de Chihuahua 2019

El PSMAMS, estad alineado al Plan de Accion Climatica del Municipio de Chihuahua 2019

(PACMUN) en sus objetivos especificos con las siguientes acciones de mitigacién de gases de

efecto invernadero (GEI).

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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Tabla 7. Alineacion del PSMAMS con el PACMUN

PSMAMS

PACMUN

Aumentar el porcentaje de poblacién que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

Medida de Mitigacién Implementar la Estrategia de Movilidad Activa que integre tanto
ala bicicleta como al peaton.

Medida de mitigacién. Replantear el Plan de Movilidad Urbana Sustentable (PMUS),
incluyendo en este la Zona Metropolitana para garantizar una movilidad integral.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Pablico.

Coadyuvar con el Gobierno del Estado en la implementacién del Sistema Integral de
Transporte Pablico de la ciudad como lo establece el Plan Sectorial de Movilidad Urbana

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

Medida de mitigacién. Desarrollar y ejecutar obras viales que brinden soluciones
adecuadas en intersecciones viales y vialidades con intenso tréafico vehicular de
acuerdo con las caracteristicas y necesidades de cada una de ellas, para lograr la fluidez
del trafico vehicular, privilegiando la caminabilidad, el espacio plblico y a las personas.

Medida de mitigacién. Replantear el Plan de Movilidad Urbana Sustentable (PMUS),
incluyendo en este la Zona Metropolitana para garantizar una movilidad integral.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

NA

Aldama

Fuente: Elaboracién propia

Las herramientas clave de planificacién a nivel local en el municipio de Aldama incluyen el Plan

Municipal de Desarrollo del Municipio de Aldama (PMDA) y el Plan de Desarrollo Urbano de la

Ciudad de Aldama (PDUA).

Plan Municipal de Desarrollo de Aldama 2021-2024

Los objetivos del PSMAMS, se alinean con el del Plan Municipal de Desarrollo de Aldama 2021~

2024 (PMDA), en las siguientes acciones de su planteamiento estratégico.

Tabla 8. Alineacién del PSMAMS con acciones del PMDA

PSMAMS

PMDA

Aumentar el porcentaje de poblacion que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

Obra publica, desarrollo urbano y conservacion del medio ambiente. Operar un
programa de limpieza de obstéculos en las banquetas, sefialamientos viales y acequias.

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

Obra publica, desarrollo urbano y conservacién del medio ambiente. Elaborar y
mantener actualizado un censo de vialidades, brechas, trazado de calles, y lotes
identificando todos aquellos asentamientos irregulares.

Obra publica, desarrollo urbano y conservacion del medio ambiente. Planeacién de
avenidas y calles en la cabecera municipal y comunidades rurales.

Obra publica, desarrollo urbano y conservacion del medio ambiente. Programa de
mantenimiento a las avenidas y calles existentes de la cabecera municipal.
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PSMAMS

PMDA

Obra publica, desarrollo urbano y conservacion del medio ambiente. Realizar los
proyectos de pavimentacién y repavimentacion e integrarlos al COPLADEMUN para
elevar la calidad de vida de los Aldamenses y mantener una participacion ciudadana.

Obra publica, desarrollo urbano y conservacion del medio ambiente. Continuar con el
programa de mantenimiento de caminos y terracerias de las comunidades rurales.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

Paz y seguridad. Realizar y fomentar camparias de concientizacién a la ciudadania en
temas del conductor designado y contra el abuso del alcohol y otras drogas sintéticas.

Paz y seguridad. Continuar con los programas de transito y educacion vial en las zonas
escolares con el objetivo de proteger a los estudiantes y padres de familia.

Paz y seguridad. Mayor difusién a los programas que promuevan la cultura vial para
conductores y peatones.

Paz y seguridad. Crear el Programa “Conductor Responsable” para generar actividades
especificas de control y prevencién de accidentes de transito, asi como la importancia
de disminuir el consumo de alcohol, drogas y el uso inadecuado del teléfono movil
cuando conduzcan un vehiculo.

Paz y seguridad. Concientizar el uso adecuado del cinturon de seguridad y el casco de
proteccién a los motociclistas y en apego a los reglamentos legales aplicables se
sancionara el uso indebido y no cumplimiento de estos.

Fuente: Elaboracién propia

Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Aldama, tercera actualizacion

Sabado 05 de julio de 2025.

Los objetivos del PSMAMS, se alinean con las estrategias del Plan de Desarrollo urbano de la
Ciudad de Aldama, tercera actualizacion (PDUA), particularmente con el de elaborar Plan
Sectorial de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Aldama. Ademas, concuerda con las

siguientes acciones.

Tabla 9. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con acciones del PDUA
PSMAMS PDUA

Estructura vial. Crear un sistema de movilidad urbana eficiente e integral, que incluya
todos los tipos de movilidad.

Transporte publico. Adoptar en el sistema de transporte publico las otras formas de
movilidad no motorizada, incluyendo en su disefio ciclo puertos ligados a la red de
ciclovias, permitiendo la funcion multimodal al usuario.

Movilidad no motorizada. Implementar un sistema replicable para el desarrollo de calles
completas, fomentando todos los tipos de movilidad en la ciudad.

Aumentar el porcentaje de poblacién que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

Movilidad no motorizada. Construccion de una red de ciclovias que conecte los
principales equipamientos y complemente el transporte publico, priorizando el centro
urbano.

Movilidad no motorizada. Dotar de infraestructura complementaria la red ciclista,
incluyendo ciclopuertos, sefializacion y semaforizacién necesaria, garantizando la
movilidad segura para el usuario.

Movilidad no motorizada. Disefiar secciones viales priorizando la movilidad peatonal,
con banquetas amplias y seguras.

Movilidad no motorizada. Elaborar un manual de lineamientos de disefio que ayuden a
definir y garantizar los espacios de la movilidad ciclista y peatonal.
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Movilidad no motorizada. Impulsar los programas de reforestacion sobre vialidades que
no cuentan con vegetacion, para el cémodo desplazamiento del peatdn.

Movilidad no motorizada. Incentivar a la poblacién por medio de programas que
incrementen la utilizacién de medios alternativos de transporte no motorizado.

Movilidad Universal. Redisefiar cruceros adoptando rampas de acceso, garantizando el
flujo continuo.

Movilidad Universal. Actualizar dentro del reglamento las normas, lineamientos bésicos
sobre construccién de rampas adecuadas, sus materiales y pendientes.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Publico.

Transporte publico. Disefiar un proyecto integral de transporte publico, en bldsqueda
de una mejor cobertura y un éptimo funcionamiento.

Transporte publico. Ampliar las rutas de transporte colectivo existente, brindando
mayor cobertura en nuevos desarrollos de la ciudad.

Transporte publico. Crear una nueva ruta de transporte colectivo que cubra la zona sur-
poniente de la ciudad.

Transporte publico. Conservar paraderos existentes y proponer nuevos, con sefialética
adecuada, mejorando la calidad del transporte colectivo y suburbano.

Optimizar las condiciones de circulacion
vehicular.

Estructura vial. Generar proyectos en base a la jerarquizacién de la nueva estructura
vial.

Estructura vial. Modificar las jerarquias de las vialidades primarias a secundarias, de
acuerdo con su vocacion y mas acorde con su seccién vial actual.

Estructura vial. Incluir vialidades colectoras y terciarias o locales, que seran las
conectoras entre vias secundarias y terciarias, primordialmente como accesos
principales a fraccionamientos, usos comerciales e industriales.

Estructura vial. Mantener sentidos en calles, para generar pares viales en vias
secundarias, dando como resultado disminucion del tiempo de desplazamientos.

Estructura vial. Crear prototipos de vialidades acorde a su jerarquia vial que sirvan
como apoyo para el disefio de todas las nuevas vialidades.

Estructura vial. Gestionar la homogeneizacion de vialidades existentes, implementando
el programa de vialidad continua, en donde se pavimente y regenere las vias.

Estructura vial. Construir un anillo periférico en base al proyecto ejecutivo de vialidad
complementaria. Generar disefio y obras de conexion de las vialidades propuestas a
las existentes, generando fluidez en el trafico.

Estructura vial. Crear alternativas viales que resuelvan los puntos conflictos.
Estructura vial. Mejorar la sefializacién vial de las calles.

Estructura vial. Desarrollar el proyecto de conexién Carretera Chihuahua-Aldama-
Ojinaga km 26.

Transporte publico. Desviar las rutas urbanas existentes Infonavit Popular y Benito
Judrez de las principales calles en torno a la plaza principal, resolviendo la congestién
vial que provocan los camiones urbanos.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

Movilidad no motorizada. Establecer camparias de educacion vial para ciclistas de la
ciudad y regulacién del reglamento de transito para la 6ptima relacion.

Movilidad no motorizada. Crear un programa de liberacion de obstaculos en la
banqueta, buscando un desplazamiento continuo.

Movilidad Universal. Adoptar en rampas, sefalizacién y semaéforos existentes,
dispositivos y elementos tactiles, podotactiles y auditivos.
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Movilidad Universal. Integrar seméforos sonoros y sefalética tactil para personas
invidentes a la infraestructura existente.

Aquiles Serdan

Fuente: Elaboracién propia

En el municipio de Aquiles Serdan, el principal instrumento de planificacién a nivel local es el Plan

Municipal de Desarrollo del Municipio de Aquiles Serdan (PMDAS).

Plan Municipal de Desarrollo de Aquiles Serdan 2021-2024

Los objetivos del PSMAMS, se alinean con el del PMDAS, en las siguientes acciones de su

planteamiento estratégico.

Tabla 10. Alineacion de objetivos especificos del PSMAMS con acciones del PMDAS

PSMAMS

PMDAS

Aumentar el porcentaje de poblacion que
utiliza modos de transporte sostenibles, como
caminar, andar en bicicleta o utilizar el
transporte publico.

Obra publica sostenible. Disefiar, habilitar, construir y dar mantenimiento a espacios
publicos que generen convivencia, salud y bienestar a los habitantes del municipio.

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado
de Transporte Pablico.

NA

Optimizar las condiciones de circulacion

vehicular.

Desarrollo econémico, ecologia y turismo. Mantenimiento y rehabilitaciéon de caminos.

Obra publica sostenible. Mejoramiento de caminos que comunican las diversas
comunidades y colonias.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los
siniestros de transito.

Seguridad publica. Implementar mas serializacion vial.

Seguridad publica. Camparias de concientizacion para la ciudadania respecto al
respeto de sefialamientos, reglas de trénsito y circulacion de vehiculos y de peatones.

Fuente: Elaboracién propia
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2.4. Metodologia

EL PSMAMS se basa en una jerarquia de movilidad y seguridad vial, establecida en la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), que prioriza el bienestar de las personas en sus

desplazamientos urbanos.

Reconociendo esta jerarquia, el PSMAMS establece como principales actores en el sistema de
movilidad a las personas peatonas, seguidas por las personas ciclistas y usuarias de vehiculos
no motorizados, las personas usuarias del transporte publico de pasajeros, las personas usuarias
y prestadoras de servicios de transporte y distribucién urbana de mercancias, y finalmente, las

personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Ademas, se enfoca en la articulacién eficiente entre la planificacion territorial y la movilidad,
considerando tanto la escala de los viajes como la definicion de Zonas de Atencién Estratégica
(ZAE), areas de alta relevancia dentro de la ZMCH que requieren especial atencién en términos

de movilidad y desarrollo urbano sostenible.
2.4.1. Conceptualizacion

La creacion del PSMAMS se fundamenta en la necesidad de reorientar la movilidad urbana hacia
un enfoque centrado en las personas. Este enfoque se alinea con el paradigma actual de la
movilidad y las ciudades, establecido tanto a nivel nacional como estatal, el cual enfatiza la
importancia de la inclusion social, la sostenibilidad, la resiliencia y la calidad de vida en el disefio

y la implementacién de politicas publicas en el &mbito de la movilidad.

El PSMAMS se concibe como un instrumento integral que busca promover la accesibilidad
universal, la equidad en el acceso a los servicios de transporte y la reduccion de las
externalidades negativas asociadas con el uso de vehiculos motorizados, mediante la adopcion
de medidas que fomenten modos de transporte mas sostenibles y amigables con el medio

ambiente.

La normativa y legislacion vigente respaldan el enfoque de sostenibilidad en la movilidad urbana,
al establecer lineamientos para la planificacion, gestion e implementacion de politicas publicas
que promuevan un sistema de transporte mas eficiente, seguro y equitativo. Estos marcos
legales estan orientados a impulsar la adopcion de medidas que prioricen el transporte publico,
la movilidad no motorizada y otras formas de desplazamiento sostenible.
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Asimismo, se promueve la integracién de la movilidad sostenible en el desarrollo urbano y la
ordenacién del territorio, con el objetivo de reducir la dependencia del automovil, mitigar los

impactos ambientales y mejorar la calidad de vida de los habitantes.
Jerarquia de la movilidad y la seguridad vial

EI PSMAMS responde a la jerarquia de la movilidad establecida en LGMSV al reconocer y priorizar

los principios fundamentales que rigen la movilidad de la siguiente forma:
e Personas peatonas.
e Personas ciclistas y usuarias de vehiculos no motorizados.
e Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte pulblico de pasajeros.

e Personas usuarias y prestadoras de servicios de transporte y distribucion urbana de

mercancias.

e Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.
Articulacion con el territorio

La adecuada articulacion entre la planeacion territorial y la movilidad es esencial para el
desarrollo urbano sostenible. Esto implica no solo la optimizacion de la distribucion espacial de
actividades y servicios, sino también la promocién de modos de transporte eficientes y

sostenibles.

La conceptualizacion de esta articulacion incluye la consideracion de dos enfoques: por un lado,
la escala de los viajes en relacion con los modos de transporte disponibles, abarcando desde la
movilidad interna hasta la metropolitana; por otro lado, la definicién de ZAE, que son areas de
alta importancia dentro de la ZMCH debido a las actividades que albergan o su potencial futuro

de desarrollo.

Estas ZAE, en consonancia con el PDU 2040, son complementadas por otras areas relevantes y

la colaboracién de los municipios dentro de la zona metropolitana.
e Centro Urbano.
e Subcentro Centro — Norte.

e Subcentro Norte.
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e Subcentro Sur.
e Subcentro Poniente.
e Centro de poblacion de Aldama.

e Centro de poblacion de Aquiles Serdan.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del Censo de Poblacién y Vivienda (INEGI, 2020) y cartografia IMPLAN

(IMPLAN, 2023)
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2.4.2. Estudio origen — destino

Las redes de telefonia movil generan una gran cantidad de datos valiosos para el estudio de la
movilidad a todas horas del dia. Este proceso se ha realizado mediante datos anonimizados de
telefonia mévil en un dia laborable promedio en una semana de noviembre de 2023, para

caracterizar los flujos de movilidad en el area metropolitana de Chihuahua.

Como resultado de este proceso se construy6 una matriz origen — destino para todos los viajes
de la ZMCH con datos sociodemograficos (zona de residencia, género, rangos de edad),
caracteristicas de los viajes (distribucion territorial, motivos y horarios) y atraccién y generacion

de viajes por zonas.
2.4.3. Modelo de demanda de transporte

Un modelo de demanda de transporte es una herramienta analitica utilizada para predecir y

comprender el comportamiento de los usuarios en términos de movilidad.

Los principales resultados del modelo de demanda de transporte realizado especificamente
para el PSMAMS incluyen la estimacién y caracterizacién de los viajes motorizados (privados,
escolares, de personal y carga) y en transporte publico, la distribucién de estos viajes en el
tiempo y el espacio, asi como la sensibilidad de la demanda a cambios en variables clave, como

tarifas de transporte, tiempo de viaje, ingresos, entre otros.

El modelo elaborado se realizé a partir de fuentes primarias (estudio origen — destino y campafria
de trabajos de ingenieria de transito) asi como de fuentes secundarias de planeacién del
territorio (planes de desarrollo urbano), unidades econémicas, datos histéricos de transito y
transporte publico, asi como de informacién sociodemogréfica (censos de poblacién y vivienda,

encuestas, estudios, entre otros).
2.4.4. Taller participativo

Se realizé un taller multiactor con la participacion de 59 personas con el objetivo de facilitar un
espacio participativo y colaborativo para identificar y analizar los principios fundamentales que
guiaran la construccion de la visién del PSMAMS, asi como para generar propuestas de proyectos
que promuevan la movilidad sostenible, aborden los problemas actuales y mejoren las

condiciones futuras de la zona metropolitana.
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En el taller se identificaron temas de accesibilidad, seguridad, sostenibilidad, eficiencia y enfoque

en las personas como prioritarios para la conformacion de la visién que se pueden resumir de la

siguiente forma:

e Se requiere priorizar el papel del transporte publico en la movilidad de la Zona

Metropolitana.

e Lamovilidad activa se concibe como una opcién para trasladarse.

e Eldisefio de la ciudad debe basarse en las necesidades de las personas.

2.4.5. Priorizacion de areas a intervenir

A continuacion, se presenta una metodologia general utilizada para indicar la priorizacion de

zonas que deberan ser intervenidas. La metodologia se utilizé para las siguientes lineas de accién

y actuaciones:

Tabla 11. Lineas de accién y actuaciones concretas donde se aplica la metodologia de priorizacion

Linea de accién

Actuacion concreta

MO-1. Mejorar la eficiencia de la
red vial.

MO-1.3 Pavimentar vialidades en zonas con déficit de infraestructura.

PE-1. Aumentar la disponibilidad
de infraestructura peatonal.

PE 1.2 Construir banquetas nuevas en areas sin banquetas.
PE 1.3 Transformar las calles de gran afluencia peatonal en calles peatonales.

PE-1.4 Construir senderos y andadores verdes en los principales centros urbanos.

PE-2 Optimizar las condiciones
de la movilidad peatonal.

PE-2.1 Desarrollar un sistema de sefalizacién peatonal en dreas de alta afluencia de peatones.

PE-2.2 Desarrollar un programa de eliminacién de obstéaculos en las banquetas con gran afluencia
de peatones.

PE-3 Promover medidas de
seguridad peatonal.

PE-3.1 Desarrollar un programa de cruces seguros en puntos estratégicos.

PE-3.2 Construir dreas de resguardo peatonal en vialidades sin refugio.

CI-3. Ampliar y mejorar lared de
infraestructura ciclista

CI-3.3. Construir una red de infraestructura ciclista.

CI-3.6. Instalar equipamiento ciclista.
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Linea de accién Actuacion concreta

CI-5. Mejorar la oferta y gestion CI-5.2. Disefiar un plan integral de biciestacionamientos seguros.

de biciestacionamientos

. CI-5.3. Implementar la construccién de biciestacionamientos semimasivos y masivos en puntos
seguros en puntos estratégicos.

de transferencia modal.

CI-6.1. Llevar a cabo una prueba piloto con un sistema de bicicleta publica manual en una zona

Cl-6. Crear un sistema de | ©specifica delaciudad.

bicicleta pablica — compartida. | |_g 2 Analizar los resultados obtenidos durante la prueba piloto y desarrollar un plan detallado

para la implementacion gradual de un sistema automatico de bicicleta publica.

Fuente: Elaboracién propia

Esta metodologia consiste en el célculo de indices de generacidn y atraccién de viajes por cada
AGEB. El indice de generacion de viajes (IGV) se calcula a partir de la densidad de poblacién de
la AGEB, el nivel socioeconémico predominante y los viajes que se generan en la zona. Por su
parte, el indice de atraccién de viajes (IAV) se calcula a partir de la densidad de unidades
econdmicas en la AGEB vy la cantidad de viajes atraidos tal como se muestra en las siguientes

formulas:
Calculo del indice de Generacién de Viajes (IGV)

poblacion

IGV = (Wl * ) + (W2 * nivel socioecondémico) + (w3 * viajes generados)

superficie
Calculo del indice de Atraccién de Viajes (IAV)

unidades economicas

TAV = (Wl * ) + (W2 * vigjes atraidos)

superficie
Definicion de variables

El primer paso para el célculo consiste en la obtencién de las variables que conforman a ambos

indicadores:
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Tabla 12. Variables para metodologia de priorizacién
Variable Unidades Definicién Importancia Fuente
Ndmero de habitantes por Indica la |nten5|da.q de actlmda,d y
Densidad de hectsrea en cada Area demanda de movilidad en un drea
p Hab/ha o . urbana, fundamental para identificar INEGI, 2020
poblacién Geoestadistica Basica |
dreas con alta demanda de
(AGEB). .
infraestructura de transporte.
Indicador del nivel Influye ?n I.os p.a‘trones de movilidad y
Nivel socioecondmico de Ia en la distribucién de la demanda de
. L NSE ) transporte, capturando diferencias en AMA|, 2020
socioeconémico poblacién en una AGEB de .
las necesidades de transporte de
A/BakE. . -
diferentes grupos de la poblacion.
Influye en la generacién y atraccion de
Concentracion  de Ndmero de unidades | viajes, identificando &reas con alta
unidades Unidades/ha | econdmicas por hectédreaen | demanda de infraestructura de INEGI, 2023
econdémicas cada AGEB. transporte y potencial para mejorar la
accesibilidad y la conectividad.
Refleja la actividad y la demanda de
movilidad en un &rea especifica, Informacién bropia
Cantidad de viajes - Ndmero total de viajes | esencial para identificar areas con prop
Viajes . . P con datos de
generados originados por AGEB. necesidades especificas de P .
. telefonia movil
infraestructura de transporte vy
accesibilidad.
Indica la demanda de infraestructura
Cantidad de viajes N Ndmero total de viajes de tran§porte y acce5|b|I|Fiad, asi | Informacién propia
Viajes como d&reas con potencial para con datos de

atraidos

atraidos por AGEB.

mejorar la conectividad con otros
puntos de la ciudad.

telefonia movil

Normalizacién de variables

Fuente: Elaboracién propia

Las variables se normalizan para llevarlas a una escala comun entre O y 1utilizando técnicas como

la escala min-max. Esto garantiza que todas las variables contribuyan de manera equitativa al

célculo de los indices.

Asignacion de pesos ponderados

Se asignan pesos ponderados a cada variable en funcién de su importancia relativa en la

generacion y atraccién de viajes. Los pesos ponderados asignados a cada variable se

determinaron mediante el método de Andlisis Jerarquico de Procesos (AHP, por sus siglas en

inglés).

El AHP es una técnica que permite asignar pesos a multiples criterios de manera estructurada y

consistente, considerando las relaciones de dependencia entre ellos. Este método involucra la

descomposicién del problema en una jerarquia de criterios y la comparacion de su importancia
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relativa a través de matrices de comparacién par-a-par. Luego, se utiliza un proceso de
normalizacién y célculo de vectores propios para obtener los pesos finales. Con base en la

metodologia, los pesos ponderados para cada variable se muestran a continuacion:

Tabla 13. Pesos ponderados de las variables por indice

indice Variable Peso
Densidad de poblacion 0.45
IGV NSE 0.06
Viajes generados 0.49
Densidad de UE 0.25

1AV
Viajes atraidos 0.75

Fuente: Elaboracién propia
Clasificacion de prioridad

Para definir qué AGEBs son prioritarias, se considera que: si una AGEB cumple con los umbrales
establecidos a continuacién en cualquiera de los dos indices (IGV o IAV), se consideraré
prioritaria. Esto significa que, si una zona tiene un alto potencial de generacién de viajes o un alto
potencial de atraccion de viajes, se consideraria para la construccion de infraestructura. Se
clasifican las AGEBs en funcion de los valores de IGV e IAV obtenidos y se les asigna prioridad

con base en los siguientes criterios:

e Prioridad Alta: Areas que estan por encima del percentil 75 en cualquiera de los dos
indices (IGV o IAV). Se aplica en el corto plazo.

e Prioridad Media: Areas que estan entre el percentil 50 y el percentil 75 en cualquiera de
los dos indices. Se aplica en el mediano plazo.

e Prioridad Baja: Areas que estan por debajo del percentil 50 en ambos indices. Se aplica

en el largo plazo.

En la siguiente ilustracion se presentan las AGEBs dentro de la ZMCH de acuerdo con la escala
de priorizacion que resulta de la metodologia. Cabe destacar que, si bien el mapa proporciona
una vision general de la distribucion de los indices de generacién y atraccion de viajes, su
propdsito principal radica en servir como una guia para identificar las AGEBs prioritarias para
intervenciones especificas en el marco de la planificacién de la movilidad urbana. Dentro de cada
linea de accion y actuacion concreta delineada en el plan, se especificarad claramente en qué
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AGEBs se requiere aplicar dicha actuacién concreta, basandose en los resultados obtenidos de

la metodologia presentada.

llustracién 3. Priorizacién de AGEBs
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Fuente: Elaboracién propia
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2.5. Estructura general del programa

El PSMAMS se estructura en torno a seis subprogramas, cada uno enfocado en un tema
especifico de la movilidad urbana. Cada subprograma se compone de lineas de accion que
definen las areas de enfoque vy las prioridades para la implementacién de acciones concretas.
Estas acciones, a su vez, se traducen en proyectos y actividades especificas que se ejecutan en

un tiempo y lugar determinados.

La estructura del PSMAMS permite una planificacién y ejecucion eficiente del programa,
asegurando que todos los esfuerzos estén orientados al logro de los objetivos generales. La
jerarquia de los diferentes componentes del programa facilita la coordinacion entre las
diferentes entidades involucradas y el seguimiento del progreso en la implementacién de las

acciones.

En las siguientes secciones se profundizard en cada uno de los subprogramas, sus lineas de
accion y las actuaciones concretas que se llevaran a cabo para alcanzar los objetivos del

PSMAMS.

llustracién 4. Estructura general del PSMAMS

'  Vision, objetivos y ejes estratégicos

'  Subprogramas

* Peatonal

* Ciclista

* Transporte publico

* Servicios de transporte
* Transporte motorizado
» Gobernanza

' Lineas de accidn

* Estado actual
* Estructura del subprograma
* Metas

md Actuaciones concretas

* Objetivos
* Alcances

Fuente: Elaboracién propia
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2.5.1. Subprogramas

Un subprograma es un conjunto coherente de acciones y estrategias orientadas a alcanzar un
objetivo especifico dentro de un programa o plan mas amplio. Se enfoca en un tema o éarea
particular y contribuye al cumplimiento de los objetivos generales del programa. El contenido

principal de un subprograma se compone de lineas de accién y actuaciones concretas.

El PSMAMS estd compuesto por 6 subprogramas, cada uno de un tema especifico que trabajan

conjuntamente en la consecucion del objetivo general del programa:

e PE:Peatonal. Se refiere a las acciones y estrategias orientadas a promover la movilidad
peatonal segura, accesible y cémoda en las ciudades. Abarca la creacion de
infraestructura peatonal adecuada, la implementaciéon de medidas de seguridad vy la

promocién de habitos de desplazamiento a pie.

e CI: Ciclista. Se enfoca en las acciones y estrategias para impulsar la movilidad ciclista
como una alternativa de transporte sostenible, saludable y eficiente. Incluye la
construccién de ciclovias, la implementacién de programas de educacién vial y la

promocién del uso de la bicicleta.

e TP: Transporte publico. Comprende las acciones y estrategias para desarrollar un
sistema de transporte puUblico moderno, eficiente, accesible e inclusivo. Abarca la mejora
de la infraestructura, la ampliacién de la cobertura, la modernizacién de la flota vehicular,
laimplementacion de sistemas de pago integrados y la promocién del uso del transporte

publico.

e ST:Servicios de transporte. Engloba las acciones y estrategias para regular y supervisar
los servicios de transporte especializado y taxis, asegurando la calidad, la seguridad y la
eficiencia de estos. Incluye la definicién de normas y estandares, la implementacion de

mecanismos de control y la promocion de la competencia sana.

e MO: Transporte motorizado. Se refiere a las acciones y estrategias para optimizar la
movilidad del transporte motorizado privado, reduciendo su impacto ambiental y

mejorando la seguridad vial. Abarca la implementacién de medidas de control de acceso,
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la promocion de la movilidad compartida, la mejora de la infraestructura vial y la

implementacion de tecnologias inteligentes para la gestion del trafico.

e GO: Gobernanza. Comprende las acciones vy estrategias para fortalecer la
institucionalidad y la coordinaciéon entre los diferentes actores involucrados en la
planificacion, implementacion y gestion de la movilidad urbana. Abarca la creacién de
marcos legales adecuados, la definicion de roles y responsabilidades claras, la
promocion de la participacion ciudadana y la implementacién de mecanismos de

monitoreo y evaluacion.
2.5.2. Lineas de accién

Las lineas de accion son los ejes estratégicos que guian el desarrollo del subprograma. Definen
las éreas de enfoque vy las prioridades para la implementacion de las acciones concretas. Cada
subprograma contiene de 1 a 8 lineas de acciéon que a su vez contienen las actuaciones

concretas.
2.5.3. Actuaciones concretas

Las actuaciones concretas son las acciones especificas que se llevan a cabo para alcanzar las
metas del subprograma. Son actividades tangibles y medibles que se ejecutan en un tiempo y

lugar determinados.

Las actuaciones concretas son la base fundamental para la implementacion de un subprograma.
Estas acciones permiten transformar las estrategias y objetivos en resultados concretos que
impactan en la realidad. La definicidn clara y precisa de las actuaciones concretas es esencial

para garantizar la efectividad y eficiencia del subprograma.

Por cada actuacion concreta se presentan las descripciones del contenido, objetivos, alcances
territoriales, temporales o de otro tipo, asi como las entidades relacionadas con su ejecucion y

el tipo de intervencion propuesta.
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3. Vision, objetivos y ejes estratégicos

3.1. Vision

El PSMAMS se fundamenta en diversos aspectos: la vision de ciudad delineada en la séptima
actualizacién del Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién de Chihuahua (PDU 2040),
los objetivos establecidos para la elaboracion de este programa, los principios y fines sefalados
por la legislacién nacional y estatal sobre movilidad y seguridad vial, asi como los resultados
obtenidos de los ejercicios participativos. En este contexto, se establece la visién en los

siguientes términos:

“La Zona Metropolitana de Chihuahua promueve un modelo de movilidad
centrado en las personas, prioriza la accesibilidad urbana, la seguridad
vial, la equidad, y la inclusion para impulsar el desarrollo de una

metropoli competitiva y sostenible”

3.2. Objetivos

Para su elaboracion, se adapta al contexto de la movilidad y la accesibilidad el proceso de
conformacion de componentes de la vision para la definicion de los objetivos generales y

especificos establecidos en el PDU 2040 dando como resultado lo siguiente:
3.2.1. Objetivo general

Fomentar una movilidad urbana centrada en las personas, que priorice la accesibilidad urbana,

la seguridad vial, la equidad y la inclusién.

3.2.2. Objetivos especificos

Tabla 14. Objetivos especificos

Objetivos especificos Indicadores de impacto relacionados

Porcentaje de poblacién que camina para llegar a la escuela.
Aumentar el porcentaje de poblacién que utiliza modos
de transporte sostenibles, como caminar, andar en
bicicleta o utilizar el transporte publico. Porcentaje de poblacion que utiliza la bicicleta como modo de
transporte para llegar a su trabajo
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Obijetivos especificos Indicadores de impacto relacionados

Porcentaje de poblacién que utiliza el transporte publico para
llegar a su trabajo

Aumentar la cobertura del Sistema Integrado de [Porcentaje de poblacién con acceso a transporte publico a
Transporte Publico. 500 metros de su vivienda.

Porcentaje de reduccién en las emisiones contaminantes
generadas por fuentes mdviles utilizadas para el

. . . . . autotransporte.
Optimizar las condiciones de circulacion vehicular. P

Cantidad de vehiculos por vivienda.

Porcentaje de reduccion en el nimero de siniestros de transito
anuales por cada 1,000 habitantes.

Reducir la frecuencia y consecuencias de los siniestros
de transito.

Porcentaje de reduccién en el nimero de victimas fatales en
siniestros de transito.

Fuente: Elaboracién propia
3.3. Ejes estratégicos

Los ejes estratégicos del PSMAMS fueron desarrollados en funcién de los principios establecidos
en la LGMSV, mediante 5 categorias que abarcan diferentes aspectos comunes vy

complementarios de la movilidad sostenible.

Tabla 15. Ejes estratégicos y principios del PSMAMS

Ejes estratégicos Principios de la LGMSV Descripcion

Se centra en garantizar que todas las personas, independientemente de su
género, edad o capacidad, tengan igualdad de acceso y uso de los modos
de transporte. Para lograrlo, se integran principios de accesibilidad,
equidad, disefio universal y perspectiva de género en la planificacion y
disefio de infraestructuras y servicios de transporte. La promocién de la
multimodalidad también es clave, ofreciendo diversas opciones de
transporte para adaptarse a las necesidades individuales y crear un
modelo de movilidad accesible, seguro y equitativo para todas las
personas.

Accesibilidad, disefio universal,
equidad, habitabilidad, igualdad,
multimodalidad, perspectiva de
género y progresividad.

Movilidad inclusiva

Implica asegurar estéandares de calidad en la prestacion de servicios de
transporte, asi como la confiabilidad en su funcionamiento, garantizando
que las personas puedan contar con un servicio consistente, eficiente y
seguro en todo momento buscando minimizar tiempos de viaje y
maximizar la utilizacién de la infraestructura disponible. El uso prioritario de
la via o el servicio prioriza el acceso a ciertos modos de transporte o vias
para mejorar la fluidez y reducir la congestion, contribuyendo asi a una
movilidad mas fluida y eficiente para todas las personas.

Calidad, confiabilidad, eficiencia,
uso prioritario de la via o el
servicio.

Movilidad de
calidad

Se enfoca en proteger la vida y la integridad fisica de las personas durante
Movilidad segura Seguridad y seguridad vehicular. | sus desplazamientos, mediante medidas efectivas para prevenir siniestros
de transito y garantizar su seguridad.
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Se centra en el desarrollo de un modelo de movilidad capaz de resistir y
recuperarse de eventos imprevistos o de fuerza mayor, con una pronta

Movilidad L . . .
. L o recuperacién y un impacto minimo tanto para la sociedad como para el
sostenible y | Resilienciay sostenibilidad. . . . . e
resiliente medio ambiente. Busca satisfacer las necesidades de movilidad de manera
que se reduzcan al maximo los efectos negativos en el entorno natural y la
calidad de vida de las personas.
. . L Promueve el acceso publico a la informacién sobre movilidad y seguridad
- Participacién, rendicién de . ) B . L P
Movilidad vial, asi como la participacién de la sociedad en la elaboracion de politicas

cuentas, transparencia y

articipativa .
P P transversalidad.

publicas. Se busca integrar y coordinar acciones entre diferentes
entidades gubernamentales, priorizando la atencién a grupos vulnerables.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de la LGMSV (Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién, 2023)
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4. RESUMEN DE LOS SUBPROGRAMAS

Tabla 16. Resumen de los subprogramas

Subprograma Linea de accién Actuacion concreta
PE-1.1. Desarrollar lineamientos para disefio de la infraestructura peatonal.
PE-1.2. Construir banquetas nuevas en areas sin banquetas.
PE-1. Aumentar la
disponibilidad de la | PE-13.Transformar las calles de gran afluencia peatonal en calles peatonales.
infraestructura peatonal.
PE-1.4. Construir senderos y andadores verdes en los principales centros urbanos.
PE-1.5. Desarrollar un programa de ampliacién de banquetas en vialidades prioritarias.
PE-2.1. Desarrollar un sistema de sefalizacion peatonal en dreas de alta afluencia de
eatones.
Peatonal P
PE-2.  Optimizar las R P
. P PE-2.2. Desarrollar un programa de eliminacién de obstaculos en las banquetas con
condiciones de la .
L gran afluencia de peatones.
movilidad peatonal.
PE-2.3. Colocar dispositivos de ayuda a personas con discapacidad o movilidad
limitada en intersecciones.
PE-3.1. Desarrollar un programa de cruces seguros en puntos estratégicos.
PE-3. Prqmover medidas PE-3.2. Construir dreas de resguardo peatonal en vialidades sin refugio.
de seguridad peatonal.
PE-3.3. Desarrollar un programa de corredores peatonales seguros en ZAE.
CI-1.1. Realizar una camparia permanente de cultura vial.
CI-1.2. Implementar una campana de comunicacién para aumentar la cantidad de
viajes en bicicleta en la ZMCH.
Cl-1. Fomentar la | CI-1.3. Promover la creacién del sello "Comercio bici-amigo”.
bicicleta como un modo
de transporte. CI-1.4. Implementar equipamiento e infraestructura ciclista en centros educativos y
lugares de empleo.
CI-1.5. Fomentar el uso de la bicicleta con perspectiva de género.
Ciclista . ) e .
CI-1.6. Promover estudios que evalten los efectos de la utilizacién de la bicicleta.
CI-2.1. Evaluacion tedrica-practica a ciclistas urbanos en centros educativos y de
trabajo.
) CI-2.2. Identificar las intersecciones mas conflictivas en términos de seguridad vial y
Cl-2.  Garantizar  la | proceder a su rediserio.
seguridad de los
ciclistas. . L i e . .
Cl-2.3. Realizar una revision exhaustiva de los limites maximos de velocidad en las
vialidades que cuentan con infraestructura ciclista.
Cl-2.4. Fomentar activamente la utilizacion de equipo de seguridad entre los ciclistas.
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Subprograma Linea de accién Actuacion concreta
CI-2.5. Establecer un sistema de seguimiento y control del cumplimiento de calidad
de la infraestructura ciclista.
CI-3.1. Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de infraestructura ciclista.
CI-3.2. Desarrollar un plan integral de movilidad en bicicleta.
CI-3.3. Construir una red de infraestructura ciclista.
CI-3. Ampliar y mejorar Cl-3.4. Diser imol . d Ralizacion i | | as cicli
la red de infraestructura -3.4. Disefar e implementar un sistema de sefalizacién integral para las vias ciclistas.
ciclista.
CI-3.5. Integrar infraestructura verde en los itinerarios ciclistas.
CI-3.6. Instalar equipamiento ciclista.
CI-3.7. Establecer un plan de mantenimiento integral para la infraestructura y
equipamiento ciclista.
Cl-4.1. Revisar y ajustar la normativa vigente relacionada con el transporte publico para
Cl-4. Fomentar el | permitir de manera efectiva y segura el acceso de bicicletas.
acceso con bicicletas en
el transporte publico. Cl-4.2. Disenar e implementar un plan para la adaptacion de los autobuses y su
incorporacion de racks.
CI-5.1. Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de biciestacionamientos
seguros.
CI-5. Mejorar la oferta y
gestion de | CI-5.2. Disefar un plan integral de biciestacionamientos seguros.
biciestacionamientos
seguros  en  puntos | CJ-5.3.Implementar la construccién de biciestacionamientos semimasivos y masivos
estratégicos. en puntos de transferencia modal.
CI-5.4. Desarrollar un sistema de registro de bicicletas.
CI-6.1. Llevar a cabo una prueba piloto con un sistema de bicicleta publica manual en
una zona especifica de la ciudad.
CI-6. Crear un sistema | CI-6.2. Analizar los resultados obtenidos durante la prueba piloto y desarrollar un plan
de bicicleta publica — | detallado para la implementacién gradual de un sistema automético de bicicleta
compartida. publica.
CI-6.3. Disefar y ejecutar una camparfia de sensibilizaciéon y promocion destinada a
incentivar el uso de la bicicleta compartida.
TP-1. Continuar la | TP-11. Reestructurar el sistema a partir de la implementacion de la ruta troncal TRO-
reestructuracion del | BRT-02Yy las rutas pretroncales PRE-CO5-03 y PRE-CO4-ROI.
Sistema Integrado de
Transporte TP-1.2. Consolidar el SIT a mediano y largo plazo.
Transporte
publico ) ) o
TP-2.1. Mejorar y adecuar las estaciones y paradas del SIT y del servicio de transporte
TP-2. Modernizar  la | piblico colectivo urbano.
infraestructura y
tecnologia. .
TP-2.2. Crear un programa de renovacion de la flota del SIT.
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Subprograma Linea de accion Actuacion concreta
TP-2.3. Crear un programa de chatarrizacion y renovacion de la flota del servicio de
transporte publico colectivo urbano.
TP-2.4. Equipar la flota y crear un centro de control del sistema convencional.
TP-2.5. Implementar un sistema de informacion a las personas usuarias.
TP-2.6. Habilitar medios de fiscalizacién electrénicos para la deteccién de invasiones
a carriles del transporte publico.
TP-2.7. Promover la integracion tarifaria y modos de pago.
TP-2.8. Evaluar la factibilidad de crear servicios expresos.
TP-2.9. Programa de andlisis de la demanda
TP-3.1. Adecuar el marco normativo estatal para permitir laimplementacion de nuevos
modelos de negocios.
TP-3.2. Evaluar la viabilidad de crear un organismo para la gestion integral del
transporte publico.
TP-3.3. Promover la transicion al modelo Ruta Empresa.
TP-3. Actualizar el marco
regulatorio e | TP-3.4. Implementar un reglamento de operacién para todo el sistema.
institucional del
transporte publico. . L o »
TP-3.5. Fortalecer las capacidades de supervision y verificacion en campo.
TP-3.6. Crear un modelo de actualizacion tarifaria.
TP-3.7. Desarrollar un manual de lineamientos técnicos y de imagen del sistema.
TP-3.8. Evaluar la viabilidad de municipalizar el transporte publico.
ST-1.1. Promover una cultura de movilidad sostenible institucional.
ST-1.2. Gestionar la capacidad y uso de estacionamiento en instituciones publicas y
privadas.
ST-1. Promover la
creacion de Programas
. ST-1.3. Promover la creacién de programas de transporte empresarial o escolar.
de Movilidad prog P P
Institucional (PMI)
ST-1.4. Promover el auto compartido dentro de instituciones.
Servicios de
transporte . . .
ST-15. Analizar nuevos esquemas de permisos de operacion para el transporte
especializado.
ST-2.1. Crear lineamientos para la estandarizacion visual de los taxis.
ST-2. Mejora del servicio o . . .
de taxis ) ST-2.2. Implementar el uso de aplicacién mévil para el cobro del servicio de taxi.
ST-2.3. Crear un programa para la renovacién de taxis.
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motorizado

mantenimiento a los
dispositivos de control
de transito.

Subprograma Linea de accion Actuacion concreta

MO-1.1. Evaluar la viabilidad de las estructuras viales propuestas en el PDU 2040.
MO-1.2. Adecuar vialidades propuestas en los planes de desarrollo urbano en conflicto
de ejecucion.
MO-1.3. Implementar pares viales.
MO-1.4. Pavimentar vialidades en zonas con déficit de infraestructura.
MO-1.5. Identificar los nodos viales problematicos.

MO-1. Mejorar la

eficiencia de la red vial. MO-1.6. Adecuar las secciones viales en estatus de propuestas cuando ya fueron
ejecutadas.
MO-17. Construir nuevos distribuidores viales con un enfoque prioritario en la
movilidad no motorizada.
MO-1.8. Desarrollar un programa de chatarrizacion de vehiculos particulares
abandonados en la via publica.
MO-1.9. Implementar un programa de mantenimiento en la red vial actual.
MO-1.10. Estudiar la viabilidad de implementar carriles HOV.
MO-2.1. Implementar un programa de mantenimiento en los dispositivos de control de
trénsito.

Transporte MO-2. Modernizar y dar

MO-2.2. Implementar un programa de actualizacién y modernizacion de los seméforos.

MO-2.3. Generar lineamientos para la instalacién de sistemas de control vial y
regulacién del transito.

MO-3. Aumentar la
seguridad vial a través
de medidas de
pacificacién del transito.

MO-3.1. Controlar la velocidad en giros a la derecha canalizados en intersecciones.

MO-3.2. Establecer zonas de transito calmado.

MO-4. Fortalecer el
sistema de vigilancia y
cumplimiento

MO-4.1. Implementar un sistema de fotomultas.

MO-4.2. Aumentar la presencia policial en las vias.

MO-4.3. Promover y reforzar el programa de verificacién vehicular.

normativo.
MO-4.4. Fortalecer la vigilancia, el cumplimiento y la difusién de los horarios de
circulacién de vehiculos pesados en vias estratégicas durante las horas punta.
MO-5.1. Crear estacionamientos disuasorios.

MO-5. Gestionar P .

7. MO-5.2. Crear dreas de ascenso y descenso en zonas de alta afluencia.

eficientemente el

transito  mediante el

estacionamiento MO-5.3. Implementar y mejorar el sistema de estacionémetros o parquimetros.

ordenado.

MO-5.4. Actualizar la normatividad vigente para exigir un nidmero méximo de
estacionamientos.
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Subprograma Linea de accién Actuacion concreta

MO-6.1. Impulsar el uso de vehiculos sostenibles dentro de dependencias publicas.

MO-6.Impulsar el uso de

vehiculos sostenibles.
MO-6.2. Implementar cajones de estacionamiento prioritarios para vehiculos
sostenibles.
GO-1.1 Clarificar las atribuciones en el desarrollo de las politicas de movilidad.

GO-1: Reestructurar la

arquitectura - . . . L

. qA . GO-1.2 Restituir las atribuciones municipales de movilidad.

institucional de la

movilidad.
GO- 1.3 Establecer direcciones y organismos de movilidad.

Gobernanza GO-21 Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad en materia de

Derechos de via de la CFE.

GO-2. Homologar la

normatividad aplicable a | GO-2.2 Adecuar los instrumentos de planeacion de la movilidad para que se alineen

instrumentos de | conla NOM-004-SEDATU-2023.

planeacion urbana.
GO-2.3. Actualizar la normativa de construccion para incluir elementos de
infraestructura y equipamiento ciclista.

Fuente: Elaboracién propia
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5. Subprograma peatonal

La movilidad peatonal no se limita Unicamente a la construccién de banquetas y cruces
peatonales. En su lugar, se enfoca en la revitalizacion de dreas publicas segregadas,
proporcionando suficiente espacio para que los peatones se desplacen de manera segura y

confortable.

En la planificacién urbana y en la gestién de la movilidad, la movilidad peatonal desemperia un
papel fundamental al transformar las calles en espacios publicos de convivencia que
revitalizan la dinamica local, al mismo tiempo que facilita el flujo de personas entre las zonas
que atraen y generan viajes. Este enfoque busca un nuevo paradigma que sea mas sostenible,

eficiente y respetuoso tanto con el entorno natural como con los habitantes de la ZMCH.

La creacion de espacios publicos de calidad debe fomentar la movilidad peatonal, asegurando
la interaccion cémoda y segura para todas las personas, sin importar su condicién fisica.
Esto se logra mediante estdandares como cruces peatonales adecuados, calles y banquetas bien

disefadas, sefializacion clara y pavimentos en buen estado.

Las lineas de accion propuestas tienen como principal objetivo establecer una infraestructura
peatonal que funcione como una red continua e integrada, asegurando el acceso de los

peatones a bienes y servicios.
5.1. Estado actual

En la ZMCH se registré un total de 124,596 viajes realizados en un rango de 500 m a 1km, acorde
a las matrices de viaje origen-destino. Esta cifra representa aproximadamente el 4.61% del total

de viajes realizados en la ZMCH.

Dada la corta distancia de estos desplazamientos, se considera que algunos de ellos puedan ser
llevados a cabo integramente a pie. Sin embargo, es esencial reconocer que todos los viajes, sin
importar su principal modo de transporte, involucran etapas de desplazamiento peatonal al inicio

y al final del trayecto.

Esta perspectiva agrega una dimension significativa al andlisis de la movilidad urbana,

subrayando la importancia de considerar la movilidad peatonal no solo como un modo de
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transporte independiente, sino también como un elemento fundamental en todos los

desplazamientos urbanos.

En cuanto a la infraestructura, en la ZMCH, el 34.64% de los frentes de manzana no dispone de
banquetas, lo que representa un riesgo para la poblacion que puede verse obligada a caminar
en el arroyo vehicular. Por otro lado, el 83.33% de las manzanas no cuenta con pasos peatonales
en ninguna vialidad, y aquellos existentes muestran un notable deterioro en su pintura, lo que

dificulta su visibilidad y seguridad para los peatones.

En general, existen vialidades donde la banqueta cuenta con las dimensiones adecuadas para la
circulacién peatonal, no obstante, carece de una delimitacion de las franjas longitudinales, lo que
ocasiona que el mobiliario represente un obstaculo, ademas en diferentes zonas este espacio se

utiliza como estacionamiento en via.

Por otra parte, existe una carencia generalizada de elementos que proporcionen sombra y
refugio a lo largo de las mismas, lo que puede desincentivar los viajes a pie, especialmente

durante los meses de calor extremo.

5.2. Estructura del subprograma

llustracién 5. Estructura del subprograma peatonal
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PE-1. Aumentar la PE-1.1Desarrollar lineamientos para disefio de la infraestructura peatonal.
disponibilidad de la

infraestructura PE-1.2. Construir banquetas nuevas en dreas sin banquetas.

peatonal.

PE-1.3. Transformar las calles de gran afluencia peatonal en calles peatonales.
PE-1.4. Construir senderos y andadores verdes en los pincipales centros urbanos.

PE-1.5. Desarrollar un programa de ampliacién de banquetas en vialidades prioritarias.

PE-2. Optimizar las
condiciones de la
movilidad peatonal.

PE-2.1. Desarrollar un sistema de sefializaciéon peatonal en dreas de alta afluencia de
peatones.

PE-2.2. Desarrollar un programa de eliminacion de obstaculos en las banquetas con gran
afluencia de peatones.

PE-2.3. Colocar dispositivos de ayuda a personas con discapacidad o movilidad limitada
en intersecciones.

PE-3. Promover PE-3.1. Desarrollar un programa de cruces seguros en puntos estratégicos.
medidas de

seguridad peatonal.

PE-3.2. Construir dreas de resguardo peatonal en vialidades sin refugio.

PE-3.3. Desarrollar un programa de corredores peatonales seguros en ZAE.

Fuente: Elaboracién propia
5.3. Linea de accion PE-1. Aumentar la disponibilidad de la infraestructura peatonal

De acuerdo con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), la accesibilidad es un
principio rector de la movilidad que se refiere a la condicién que permite el desplazamiento y la
utilizacion de la infraestructura, los servicios y los elementos del sistema de movilidad y
seguridad vial por todas las personas, sin distincion de edad, género, condicion social,

capacidades fisicas, sensoriales o cognitivas, o cualquier otra condicién.

Bajo ese contexto, el PSMAMS debe garantizar el acceso a todos los modos de transporte,
acorde a la piramide de la movilidad, priorizando a los peatones, contribuyendo en la

construccién de infraestructura peatonal que garantice el derecho a la movilidad en la ZMCH.

El planteamiento de aumentar la disponibilidad de la infraestructura peatonal persigue los

siguientes objetivos especificos:

e Incrementar la cobertura de banquetas y andadores peatonales en todas las vialidades

urbanas.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Sébado 05 de julio de 2025. ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

61

VaIMPLAN SCANNERS

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHIHUAHUA

e Identificar corredores viales con potencial para ser peatonalizados de manera parcial o

total en dreas céntricas, historicas o de gran afluencia peatonal.

e Desarrollar caminos peatonales, senderos y circuitos recreativos en parques, areas
verdes y zonas de valor ambiental para fomentar la caminata y actividad fisica al aire

libre.

Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Desarrollar lineamientos para disefio de vias publicas.

b) Construir banquetas nuevas en éreas sin banquetas.

c) Transformar las calles de gran afluencia peatonal en calles peatonales.

d) Construir senderos y andadores verdes en los principales centros urbanos.

e) Desarrollar un programa de ampliacién de banquetas en vialidades prioritarias.

5.3.1. Actuaciones concretas

A continuacién, se presenta una descripcion de los objetivos que se persiguen con cada una de
las actuaciones. Estas actuaciones estadn disefiadas para aumentar la disponibilidad de
infraestructura peatonal, promover la accesibilidad, seguridad vial, y fomentar un entorno urbano
mas sostenible y amigable para los peatones. Cada una de las intervenciones sera
detalladamente abordada, incluyendo las ZAE, los antecedentes que respaldan su relevancia, asi

como los actores relevantes para cada una.

Tabla 17. Actuaciones concretas de la linea de accién PE-1. Aumentar la disponibilidad de infraestructura peatonal
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Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
Establecer normativas
PE-1.1. Desarrollar | locales que promuevan la .
; : g : e - ; ; Gobierno estatal
lineamientos para disefio | disponibilidad de | Movilidad inclusiva, de Gestion
de infraestructura mfraestructur/a peatonal, calidad y segura. Gobiernos municipales
peatonal. segura, comoda y
accesible.
Contar con la estructura
peatonal basica que
PE-1.2. Construir | cumpla con los - . .
,p o Movilidad inclusiva, de . .
banquetas nuevas en |estandares minimos de . Gobiernos municipales Infraestructura
. . . o calidad y segura.
areas sin banquetas. seguridad y accesibilidad
dentro de los centros
urbanos.
Promover un ambiente
urbano més amigable
PE-1.3. Transformar las . g. . Y
.| estimular la actividad - . .
calles de gran afluencia . Movilidad inclusiva, de . .
econémica  al crear . Gobiernos municipales Infraestructura
peatonal en calles . calidad y segura.
espacios para el
peatonales. s
esparcimiento y el
comercio.
PE-1.4. Construir | Tener espacios publicos
senderos y andadores |accesibles y atractivos | Movilidad sostenible y . -
L . L Gobiernos municipales Infraestructura
verdes en los principales | para los residentes vy resiliente.
centros urbanos. visitantes de la ciudad.
PE-1.5. Desarrollar un | Satisfacer los criterios
programa de ampliacion | basicos de espacio y| Movilidad inclusiva, de . .
. . Gobiernos municipales Infraestructura
de banquetas en | comodidad para los calidad y segura.
vialidades prioritarias. peatones.

Fuente: Elaboracién propia
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PE-1.1. Desarrollar lineamientos para disefio de infraestructura peatonal

La planificacion y disefio de espacios peatonales en entornos urbanos son fundamentales para
garantizar una movilidad fluida y segura en la ciudad, a nivel nacional en abril de 2024 se publico
la NOM-004-SEDATU-2023, titulada "Estructura y disefio para vias urbanas. Especificaciones y
aplicacion’, la cual establece los requisitos generales de disefio para calles urbanas a nivel

federal, estatal y municipal, la cual establece una serie de estandares y criterios, tales como:

e Aspectos de seguridad vial.

Accesibilidad para personas de todas las capacidades.

Comodidad en términos de proteccion contra el climay el ruido.
e Priorizacién de la coherencia y la continuidad en el disefio.

Se propone el desarrollo de lineamientos para la construccién de espacios peatonales
adecuados, los cuales deben cumplir con las especificaciones detalladas en la NOM-004-

SEDATU-2023, particularmente en el subapartado 8.1 referente a la infraestructura peatonal.

Estos lineamientos deben incorporar, ademas, pautas especificas para el disefio de elementos
de infraestructura de servicios en areas peatonales, abarcando redes de agua, drenaje,
electricidad, gas y telecomunicaciones. Las directrices han de abordar el disefio de bases para
postes, estructuras de soporte y otros componentes, con el fin de minimizar obstrucciones en
las zonas de circulacion peatonal. Asimismo, deben considerar el disefio de tapas de alcantarillas,
registros y rejillas de manera que garanticen la movilidad segura y sin obstaculos para personas
con discapacidad, usuarios de sillas de ruedas, personas que empujan carriolas y otros peatones

con necesidades especificas de accesibilidad

Adicionalmente, los lineamientos deben incluir consideraciones sobre iluminacidn adecuada
para mejorar la seguridad y visibilidad nocturna, asi como la integracién de vegetacién apropiada
que proporcione sombra y mejore el confort térmico de los peatones. En este contexto, se
recomienda la implementacion de jardines de tormenta para la captacion de aguas pluviales, lo
cual no solo contribuye a la gestion sostenible del agua, sino que también mejora la estética y

funcionalidad de los espacios peatonales.
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Objetivos

Crear entornos que brinden una sensacién de proteccién mediante la supervisidn natural

de los espacios y en relacién con los vehiculos motorizados.

Establecer espacios de circulacion libres de obstaculos con tramos continuos para los

desplazamientos peatonales, independientemente de la condicién de discapacidad.

Proporcionar elementos que protejan de las condiciones climaticas adversas, del ruido
y garantizar 6ptimas condiciones del pavimento, asi como ofrecer mobiliario urbano que

permita el descanso durante los trayectos peatonales.

Disefiar espacios comprensibles que orienten a las personas usuarias a través de una

red continua, legible y directa.

Incorporar elementos estéticos que generan una sensacion de agrado e interés por el

entorno urbano.

Alcances

Creacion de lineamientos técnicos. En un corto plazo, elaborar lineamientos técnicos
detallados que proporcionen directrices claras y especificas sobre aspectos como el
dimensionamiento de vias, el disefio de intersecciones, la integracién de transporte
publico, la accesibilidad universal y el uso de tecnologias inteligentes adhiriéndose a la

NOM-004-SEDATU-2023.

Formulacion de politicas y estrategias. Desarrollar politicas y estrategias claras y
efectivas que orienten el disefio de vias publicas para cumplir con los lineamientos
establecidos, abordando los desafios identificados y aprovechar las oportunidades

emergentes que se presenten a mediano y largo plazo.

Evaluacion y revision continua. Establecer mecanismos para la evaluacion periddica y
la revision continua de la aplicacion de los lineamientos en los proyectos determinados
en las estrategias para contar con informacion del estado de la infraestructura peatonal,

garantizando asi su relevancia y efectividad a mediano y largo plazo.

PE 1.2. Construir banquetas nuevas en dareas sin banquetas

En la ZMCH, el 34.64% de los frentes de manzana carecen de banquetas. Esto supone un riesgo

para la poblacion que podria verse obligada a transitar por el arroyo vehicular. Por tanto, es
Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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necesario contar con la estructura peatonal basica que cumpla con los estdndares minimos de
seguridad y accesibilidad dentro de los centros urbanos, para mitigar el riesgo de accidentes y

garantizar la integridad de los peatones.

A partir de la informacién del Inventario Nacional de Vivienda 2020 (INV 2020), se pudo
identificar diversas zonas sin banquetas en el centro de poblacion de Chihuahua. Los datos del
INV 2020, estiman que 2,792.53 km de frentes de manzana no cuentan con banqueta, siendo el
subcentro suroriente y las macrozonas Granjas Familiares Valle de Chihuahua y Los Arcos, las

que carecen de esta infraestructura.

En tanto, en el centro de poblacién de Aldama, los datos del INV 2020, muestran que el 68.40%
de los frentes de manzana no cuentan con banqueta, 246.49 km. Unicamente la periferia de la

plaza de la Constitucion del centro urbano cuenta con esta infraestructura.

Por dltimo, en el centro de poblacién de Aquiles Serdan el déficit de banquetas es de 27.63 km,

concentrado en mayor parte en la comunidad de Santa Eulalia.

Se propone construir banquetas nuevas en los centros de poblacién de la ZMCH, las cuales
deberan cumplir con las regulaciones y lineamientos establecidos por los municipios segun la
actuacién PE-1.1, garantizando su accesibilidad universal y disefidndolas como espacios publicos
habitables que respondan a las condiciones climéaticas extremas, asi como asegurando que sean
permeables y seguras, contribuyendo asi a prevenir la criminalidad. Dichas regulaciones deben
estar acorde con las especificaciones detalladas en la NOM-004-SEDATU-2023, en el

subapartado 8.1 referente a infraestructura peatonal.

Para identificar los frentes de manzana que requieren de nuevas banquetas, se empled la
metodologia de priorizacion descrita en el apartado 2.4.5, la cual facilita la seleccion de las zonas

prioritarias en funcion de las necesidades de los habitantes de dichas éareas.

Objetivos
e Mejorar la seguridad de los peatones al proporcionar infraestructuras adecuadas y

seguras para el transito peatonal en las areas urbanas.

e Garantizar que las banquetas sean accesibles para todas las personas, cumpliendo con

los estandares de accesibilidad establecidos.
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e Contribuir al desarrollo y mejoramiento de la infraestructura urbana, asegurando que

todos los frentes de manzana cuenten con banquetas adecuadas.

e Promover el uso del espacio peatonal y fomentar una cultura de movilidad peatonal

segura y eficiente en los centros urbanos.

Alcances

Chihuahua.

El anélisis del déficit de banquetas en el centro de poblacion de Chihuahua, realizado mediante
el método de priorizacion previamente mencionado, identificé 463.30 km de frentes de manzana
sin banquetas con prioridad a corto plazo, 679.48 km a mediano plazo y 1,649.74 km a largo plazo.
Para abordar esta situacion, se propone la construccion de banquetas nuevas en los frentes de
manzana priorizados: 274.25 km a corto plazo, 228.54 km a mediano plazo y 228.54 km a largo
plazo. Estas intervenciones se centraran en las zonas prioritarias identificadas. No obstante, dada
la imprevisibilidad del desarrollo urbano a largo plazo, se recomienda enfocar los esfuerzos

principalmente en las metas de corto y mediano plazo.

Tabla 18. Metas de banquetas nuevas para cada plazo dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Plazo Longitud (km)
Corto 274.25
Mediano 228.54
Largo 228.54
Total 731.33

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 6. Banquetas nuevas por plazo en el centro de poblacion de Chihuahua
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Aldama

En el centro de poblacion de Aldama, mediante el método de priorizacién del apartado 2.4.5
identifico la falta de banquetas en 2.49 km de frentes de manzana con prioridad al corto plazo,
41.39 km a mediano plazo y 202.61km a largo plazo. Por este motivo, se plantea construir de 5.98
km de banquetas nuevas en el corto plazo, 4.98 km en el mediano plazo y 4.98 km en el largo
plazo. Sin embargo, teniendo en cuenta las incertidumbres inherentes al desarrollo urbano futuro,

se recomienda concentrar los esfuerzos en los frentes con prioridad a corto y mediano plazo.

Tabla 19. Metas de banquetas nuevas para cada plazo dentro del centro de poblacién de Aldama

Plazo Longitud (km)
Corto 5.98
Mediano 4.98
Largo 4.98
Total 15.94

Fuente: Elaboracién propia

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Séabado 05 de julio de 2025. ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

29 Chihuah W
\ YAIMPLAN RCRNNeRS

INSTITUTO D PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHEHUAHUA

llustracién 7. Banquetas nuevas en el centro de poblacién de Aldama
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En el centro de poblacion de Aquiles Serdan, siguiendo la metodologia de priorizacién del

apartado 2.4.5, se detectd un déficit de banquetas en 27.63 km, de los cuales 3.91 tiene prioridad

a corto plazo, 0.16 a mediano plazo y 23.56 a largo plazo.

Por esta razon, se propone construir a corto plazo un total de 2.81 km: 2.23 km en la comunidad

de Santa Elena, 0.18 km en Vista San Guillermo y 0.40 km en Punta Oriente. A mediano plazo, se

propone la construccién de un total de 2.34 km: 1.83 km en Punta Oriente, 0.21 km en Vista San

Guillermo y 0.30 km en Santa Eulalia. A largo plazo, se contemplan un total de 2.34 km en Santa

Eulalia. Dado el desarrollo urbano cambiante, se recomienda enfocarse en las metas a corto

plazo. (ver llustracion 8).

Tabla 20. Metas de banquetas nuevas para cada plazo dentro del centro de poblacion de Aquiles Serdan

Plazo Longitud (km)
Corto 2.81
Mediano 2.34
Largo 234
Total 7.50

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 8. Banquetas nuevas en el centro de poblacién de Aquiles Serdan

407500000 410000000 412500.000
31782500000 11780000.000 211777500000 11775000,000 11772500.000
T =TT 77 Wl /7 T f v

3167500.000
3325000.000

3165000.000

3162500.000

Simbologia

_ Limite municipal Banquetas nuevas por plazos
Zona urbana — Corto

| Preservacion Ecologica — Mediano

[ Cuerpo de agua ~ Largo

~— Vias

— Via férrea

Fuente: Elaboracién propia

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



72

ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

. 5. .
{655 iy YAIMPLAN RED

PE 1.3. Transformar las calles de gran afluencia peatonal en calles peatonales.

Dentro de los centros de poblacion que forman la ZMCH, solo Chihuahua cuenta con una red de
calles peatonales. En Aldama y Aquiles Serdan, no existen calles exclusivas para peatones, y las
vialidades existentes estan disefadas principalmente para el trafico vehicular y presentan

banquetas de dimensiones insuficientes.

Para reforzar la disponibilidad de infraestructura peatonal en la ZMCH, se propone transformar
vialidades con gran afluencia peatonal en calles peatonales que promuevan un ambiente urbano
mas amigable y estimular la actividad econdémica al crear espacios para el esparcimiento y el

comercio.

Estas calles, designadas para el transito peatonal, deben ofrecer un espacio libre de vehiculos,
con excepcidén de aquellos de emergencia y camiones de entrega que podran circular en
horarios especificos. Estas dreas deben ser atractivas, seguras y convenientes, fomentando la
actividad en la planta baja de los edificios. Este enfoque puede aplicarse en corredores
comerciales, dreas de uso mixto o accesos a paradas de transporte con alta demanda, donde la

actividad peatonal es intensa (WRI, 2022).
Las calles peatonales deben contar con lo siguiente:
e Buscar velocidades de 15 km/h en las intersecciones con paso de vehiculos motorizados.

e Bancas agrupadas y pequefos jardines aumentan el atractivo y la experiencia para las y

los usuarios.

e Evitar obstaculos permanentes o semipermanentes que puedan impedir la circulacion

de vehiculos de emergencia.

e Lamejora del entorno peatonal puede valerse de elementos de disefio como mobiliario

urbano, vegetacion, textura, material y patron del pavimento, y alumbrado publico.
Aunado a lo anterior se recomiendan los siguientes lineamientos de disefio:

e Materiales: Se sugiere modificar el material, la textura o el color en la franja que separa el
carril compartido de la zona peatonal, a fin de sefialar claramente la transicion entre estas

areas.

e Bolardos: Se recomienda tener una separacién de 1.5 m entre estos elementos.
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e Ancho de carril: En casos de calles compartidas, se recomienda un carril compartido de

para vehiculos de emergencia, carga y servicios.

Estos criterios son una base, y el disefio de las calles peatonales debera atenerse a los
lineamientos establecidos por los municipios segun la actuacién PE-1.1. Los lineamientos o guias
de disefio propuestas deberan estar en concordancia con lo sefialado en la NOM-004-SEDATU-

2023, particularmente en el subapartado 8.3 referente a calles peatonales.

Objetivos
e Revitalizar el entorno urbano y mejorar la calidad de vida de los residentes, al transformar
espacios antes dominados por el trafico vehicular en dreas peatonales atractivas y

seguras.

e Impulsar la economia local y el comercio de proximidad, al crear entornos mas
agradables para los negocios y generar oportunidades para la instalacion de terrazas,

cafeterias al aire libre y eventos culturales.

e Garantizar la seguridad, comodidad de los usuarios mediante la integracién de mobiliario
urbano y criterios de disefio que aseguren la accesibilidad y fluidez en las calles

peatonales.

e Crear espacios seguros y saludables para la recreacion y el esparcimiento, ofreciendo
areas tranquilas y protegidas del trafico donde las personas puedan caminar, socializar

y disfrutar del tiempo al aire libre.

Alcances

Chihuahua

A partir de la propuesta de corredores peatonales del Plan Sectorial de Movilidad Urbana
Sustentable (PSMUS, 2009), en su apartado de Red de Ciclorutas, se revisaron los 2.37 km de
proyectos ya realizados y se propone prolongar aquellos existentes que no hayan cubierto el
trazo original propuesto y consolidarlos. También se retoman aquellas propuestas cuyos trazos
son atractivos por su actividad comercial y su conexidn entre sitios de interés, como
universidades, parques, entre otros. En el proceso de seleccidn, se descartaron aquellas que no
cuentan con unidades econdmicas, lugares de atraccion, carecen sitios de valor patrimonial o se

sitlan en zonas de uso solamente habitacional.
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Con base en lo anterior se propone consolidar las calles peatonales existentes y construir nuevas
calles peatonales para crear una red de movilidad peatonal que conecte con sitios de interés y

con vialidades principales.

Para determinar la viabilidad de estos proyectos, se deberdn realizar estudios integrales que
analicen factores como los volimenes peatonales a través de aforos, las caracteristicas fisicas
de las calles (anchos, pendientes, uso de suelo), la conectividad con la red de transporte publico,
la accesibilidad universal, la seguridad vial, el impacto en la dindmica comercial y de servicios en
la zona, asi como otros criterios relevantes para el correcto funcionamiento de las
intervenciones. Estos estudios también servirdn para definir el tipo de estructura peatonal mas
adecuada, ya sea una calle peatonal exclusiva, calle compartida, zona de transito calmado u otras

tipologias, segun las condiciones especificas de cada corredor analizado.

Estas propuestas incluyen proyectos a corto, mediano y largo plazo ubicados en el centro
urbano, determinados a partir de la metodologia de priorizacién establecida en el apartado 2.4.5,
asi como de su relevancia dentro de la zona y la coincidencia con los plazos propuestos para la
red de infraestructura ciclista del apartado 6.5, contemplando una meta de construir 4.96 km

de calles peatonales.

Tabla 21. Metas de calles peatonales dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Intervencion Plazo Longitud (km)
Corto 0.56
Consolidacién de calles
Mediano 0.67
Corto 0.92
Nuevas calles Mediano 144
Largo 137
Total 4.96

Fuente: Elaboracién propia
A continuacidn, se enlistan las propuestas de corredores peatonales:

Tabla 22. Propuestas de calles peatonales dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Calle Tramo Intervencion Longitud (km)
Calle Libertad Entre C.4ay C.13a Existente 0.69
Calle Guadalupe Victoria Entre C. 4ay C. Vicente Guerrero Existente 0.52
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Calle Tramo Intervencion Longitud (km)
Calle 4a Entre C. Libertad y C. Guadalupe Victoria Existente 0.07
Calle 4a Entre Av. Nifios Héroes y Av. Juérez Existente 017
Calle Tercera Entre C. Benito Judrez y C. Juan Aldama Existente 016
Calle 5a Entre C. Libertad y C. Juan Aldama Existente 0.05
Calle 7a Entre C. Libertad y C. Juan Aldama. Existente 0.05
Calle 13¢ Entre C. Benito Judrez y C. Juan Aldama. Existente 014
Calle 15a Entre C. Libertad y C. Juan Aldama. Existente 0.08
Paseo Simén Bolivar Entre Av. Melchor Ocampo y Gémez Farias. Consolidacién 0.67
Calle Libertad Entre C. 4a y Av. Melchor Ocampo. Consolidacion 013
Calle Libertad Entre C.13ay C. 21. Consolidacién 0.23
Calle Guadalupe Victoria Entre C. 4a y Av. Melchor Ocampo. Consolidacién 013
Calle 4a Entre C. Av. Benito Judrez y C. Libertad. Consolidacién 0.04
Calle 4a Entre C. Guadalupe Victoria C. Juan Aldama. Consolidacién 0.07
Calle 15 Entre Av. Benito Juédrez y C. Libertad. Nueva 0.06
Calle 13a Entre C. Manuel Doblado y Av. Benito Judrez. Nueva 0.04
Calle 4a Entre C. Juan Aldama y Paseo Simén Bolivar. Nueva 0.45
Calle Tercera Entre Juan Aldama y Paseo Simén Bolivar. Nueva 0.36
Calle Angel Trias (E)r::ren,"[-\)\;.Venustiano Carranza y Av. Melchor Nueva 029
Calle 21 Entre C. Av. Benito Judrez y C. Juan Aldama. Nueva 0.16
Calle Séptima Entre C. Juan Aldama y Calle Nicolas Bravo. Nueva 0.47
Calle Ignacio Allende Entre Av. Melchor Ocampo y C. Vicente Guerrero. Nueva 0.63
Calle Octava Entre Paseo Simén Bolivar y C.20 de noviembre. Nueva 0.41
Calle José Esteban Coronado Entre Av. Melchor Ocampo y Paseo Simon Bolivar. Nueva 0.63
Calle Victor de la Rosa Entre Av. Judrez y C. Libertad. Nueva 0.06
Calle 19 Entre Av. Benito Judrez y C. Juan Aldama. Nueva 0.4

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 9. Calles peatonales existentes y propuestas en el centro de poblacién de Chihuahua
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Considerando que la zona centro de la poblacion de Aldama tiene una prioridad a corto plazo,

segln la metodologia de priorizacién mencionada en el apartado 2.4.5, se propone hacer calle

peatonal a la Calle Sexta, dentro de esta zona, ubicada entre la Av. Constitucién y la C. Morelos,

por sus caracteristicas fisicas, presencia de arbolado y su funcion como conexién entre una via

principal y un espacio publico, en este caso, un parque infantil. Esta propuesta de calle peatonal

tiene una extension de 0.18 km y debera contar con estudios de aforos peatonales para validar

su viabilidad.

Tabla 23. Metas de areas con exclusividad peatonal dentro del centro de poblacion de Aldama

Plazo Longitud (km)
Corto 018
Total 0.18

Aquiles Serdan

Fuente: Elaboracién propia

En el centro de poblacion de Aquiles Serdan no se identificaron calles con potencial para su

transformacién en dreas peatonales al ser en su mayoria un centro de poblacién de caracter

habitacional.
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PE-1.4. Construir senderos y andadores verdes en los principales centros urbanos

La NOM-004-SEDATU-2023, define a los senderos como espacios de circulacion en zonas
abiertas, originados por el paso constante de personas, mientras que los andadores estan
rodeados por construcciones en donde se proyectan franjas de circulacién que den acceso a

los predios (Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano [SEDATU], 202, p. 8.1.5).

Los senderos verdes contribuyen como estrategia de planificacién al conservar y conectar
recursos naturales y culturales clave, estableciendo redes verdes que sustentan servicios

ambientales esenciales para el desarrollo de paisajes sustentables (Corredores verdes, 2016).

Actualmente, la ZMCH, cuenta con &reas naturales olvidadas, como es el caso de los rios
Chuviscar y Sacramento, cuyos cauces corren por los centros urbanos de Chihuahua y los
centros de poblacién de Aquiles Serdan, los cuales son utilizados como drenaje al aire libre (PDU
2040). Estos espacios representan una oportunidad para integrarlos como espacios verdes o

recreacion.

En el caso del centro de poblacién de Aldama, no cruzan rios dentro del drea urbana que puedan
aprovecharse como area verde, sin embargo, cuenta con acequias y espacios aprovechables

como camellones.

Es por lo anterior, que se propone construir senderos y andadores verdes en los rios Chuviscar
y Sacramento y sus ramales, asi como en otras dreas con potencial, dentro de los centros de
poblacién de la ZMCH, para contar con espacios publicos accesibles y atractivos para los

residentes y visitantes de la ciudad.

Estos senderos cumplirdn lo sefialado en los lineamientos para disefio de infraestructura
peatonal de la actuacion PE-1], alineada a la NOM-004-SEDATU-2023 en el apartado 8.1.5, y

demas especificaciones técnicas que correspondan.

Objetivos
e Promover el turismo local y regional, atrayendo a visitantes interesados en disfrutar de

espacios naturales y actividades al aire libre.

e Fomentar la actividad fisica y el bienestar de la comunidad, proporcionando
oportunidades para caminar, trotar, andar en bicicleta y participar en actividades

recreativas al aire libre.
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e Contribuir a la conservacion del medio ambiente y la biodiversidad, al proteger y resaltar

areas naturales a lo largo de los rios Chuviscar y Sacramento.

e Crear oportunidades econémicas para comercios locales, al aumentar la afluencia de
personas que visitan las areas cercanas a los senderos, lo que podria impulsar la

demanda de servicios y productos locales.

Alcances

Chihuahua

En el centro de poblacién de Chihuahua se propone construir senderos verdes paralelos al rio
Chuviscar, y al rio Sacramento. Aunado a lo anterior se propone un sendero contiguo a las vias
del ferrocarril, paralelo a la vialidad Ch-P, que conecte con el sendero Chuviscar y Sacramento
al nororiente entre el centro urbano y el subcentro suroriente, junto con un sendero que conecte
al sendero del rio Chuviscar al sendero Ch-P en el subcentro sur poniente, conformando un

circuito.

A partir de la metodologia de priorizacion que se menciond previamente, y al revisar el trazado
natural de los rios, se plantean construir 47.65 km de senderos verdes. La propuesta se compone

de los siguientes senderos:

Tabla 24. Propuesta de senderos verdes por plazo dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Sendero Plazo Longitud (km)
Sendero rio Chuviscar Corto 9.90
Sendero vialidad CH-P Corto 9.74

Prolongacion sendero

Chuviscar Mediano 7.85

Prolongacién Sendero .

vialidad CH-P Mediano 7

Conexién de senderos

Chuviscar y CH-P Largo 286

Sendero rio Sacramento Largo 9.53

Total 47.65

Fuente: Elaboracién propia
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El objetivo de esta propuesta es crear 19.64 km de senderos verdes a corto plazo, 15.62 km a

mediano y 12.39 km a largo plazo.

Tabla 25. Metas de senderos verdes para cada plazo dentro del centro de poblacion de Chihuahua

Plazo Longitud (km)
Corto 1964
Mediano 15.62
Largo 12.39
Total 47.66

Fuente: Elaboracién propia
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El centro de poblacion de Aldama cuenta con espacios con presencia de arbolado los cuales se
propone transformar en senderos verdes, como es el caso del camellén de la Avenida
Constitucion, que se propone convertir en un parque lineal de 0.75 km y conectarlo con un nuevo
sendero verde de 1.65 km paralelo el trazado del ferrocarril de la carretera Ojinaga — Chihuahua
hasta la Calle Octava. Ademds, se propone rehabilitar 1.67 km en las calles Del Arbol y Av. 1o de

Mayo desde avenida Constitucion hasta C. Octava, por las atraviesan acequias y arboles.

Estas intervenciones se plantean a largo plazo, conforme a la metodologia de priorizacién del
apartado 2.4.5, otorgandole al centro de poblacién 4.07 km de senderos verdes. La propuesta

se compone de los siguientes senderos:

Tabla 26. Propuesta de senderos verdes por plazo dentro del centro de poblacién de Aldama

Sendero Plazo Longitud (km)
Parqu? ”n.e,al A Largo 075
Constitucion
CrincahunOfnag Lorgo 165
Del Arbol Largo 069
Av. To de Mayo Largo 0.98
Total 4.07

Fuente: Elaboracién propia
Aquiles Serdan

Dentro de Aquiles Serdan, se propone construir 4.28 km de senderos verdes a corto plazo,
conforme a la metodologia de priorizacion previamente mencionada, en los centros de poblacién

de Vista San Guillermo y Santa Elena donde discurren ramales del rio Chuviscar.

En Santa Elena, se propone construir un sendero verde de 1.65 km que atraviese la localidad de
norte a sur y se conecte con el parque Laderas de San Guillermo. Mientras que, en Vista San
Guillermo, se plantea construir un andador de 2.63 km en el drea adyacente a los ramales que

funciona actualmente como parque y se encuentra subutilizado.
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Tabla 27. Propuesta de senderos verdes para cada plazo dentro del centro de poblacién de Aquiles Serdan

Sendero Plazo Longitud (km)

Sendero Santa Elena Corto 1.65

Sendero vista San

Guillermo Corto 263

Total 4.28

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 12. Senderos verdes por plazo en el centro de poblacién de Aldama
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PE-1.5. Desarrollar un programa de ampliacion de banquetas en vialidades prioritarias

El programa de ampliacién de banquetas se presenta como una respuesta necesaria para
garantizar la integracién y funcionalidad de las actividades publicas en las dreas urbanas, este
programa se llevard a cabo principalmente en los centros de poblacién de la ZMCH. Estas
intervenciones deben cumplir con las especificaciones detalladas en la NOM-004-SEDATU-
2023, especificamente en los subapartados 8.1 y 8.8 que aborda la infraestructura peatonal y
modificaciéon geométrica en intersecciones respectivamente, con los siguientes objetivos

(Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano [SEDATU], 2023, p. 8.1, 8.8).

Un programa de ampliacién de banquetas abarca diversas medidas destinadas a mejorar la
seguridad y la funcionalidad de los espacios peatonales en entornos urbanos. Estas
intervenciones pueden ser a lo largo de toda la banqueta o en puntos especificos, como esquinas

o tramos intermedios:

e Extensiones de banquetas: Se trata de ampliaciones sobre las calles disefiadas para
proporcionar espacio para la circulacion segura de peatones y la ubicacion de mobiliario

urbano, con el fin de mejorar la funcionalidad del espacio.

¢ Extensiones de esquinas o puntos intermedios: Consisten en ampliaciones sobre las
calles, ubicadas en esquinas y tramos intermedios, con el objetivo de evitar la

obstruccion por vehiculos estacionados y mejorar la visibilidad de los peatones.

Objetivos
e Facilitar la visién del entorno, con proyectos de espacios publicos libres de obstaculos,

con sistemas de orientacion e identificacion que guien a los usuarios de manera efectiva.

e Generar espacios amplios que permitan la presencia de diversas personas sin
comprometer el drea de circulacion, asignando funciones especificas a cada tramo de la

banqueta.

e Proteger alos peatones de condiciones meteoroldgicas extremas, mediante la provisidn

de dreas sombreadas y pavimentos que mitiguen el calor.

e Generar una sensacién de seguridad y mejorar la imagen urbana, instalando alumbrado

publico a escala humana, que no interfiera con las ventanas de las fachadas.
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Alcances
e Identificacion de areas prioritarias. Realizar un andlisis detallado para identificar a corto
plazo, las vias publicas donde se requiere una ampliacién de banquetas, considerando
factores como el flujo peatonal, la presencia de comercios, la accesibilidad para

personas con movilidad reducida y la seguridad vial.

e Disefio y planificacion. Desarrollar en un corto plazo, un plan de disefio que considere
las especificaciones técnicas, las dimensiones adecuadas y las necesidades de los
usuarios, tomando en cuenta el espacio disponible y las normativas urbanisticas.
Ademas, debe incorporar medidas de seguridad vial, como la instalacion de sefalizacién
horizontal y vertical, una iluminacién adecuada y dispositivos de control de velocidad,

con el fin de proteger a los peatones y reducir el riesgo de siniestros de transito.

e Ejecucion de obra. La ampliacion de banquetas se debe realizar a mediano plazo,
ejecutando las obras de infraestructura necesarias como, demoler estructuras
existentes, construir banquetas nuevas, instalar pavimentos accesibles e incorporar

mobiliario urbano y sefalizacion peatonal.

¢ Monitoreo y evaluacion. Se propone implementar un programa integral de monitoreo,
revision periddica y evaluacion para medir la efectividad de las banquetas y espacios
peatonales. Este programa debe considerar que las necesidades peatonales pueden
aumentar o cambiar con el tiempo, y debe establecer mecanismos de seguimiento a
mediano y largo plazo. El objetivo es evaluar el impacto del programa en términos de
seguridad vial, accesibilidad, movilidad peatonal y calidad de vida urbana. Esta
evaluacion continua permitira realizar ajustes y mejoras segun sea necesario, asegurando
que la infraestructura peatonal se adapte a las cambiantes demandas de la poblacién y

contribuya efectivamente al desarrollo urbano sostenible.
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5.4. Linea de accion PE-2. Optimizar las condiciones de la movilidad peatonal

La LGMSV tiene dentro de sus principios rectores la eficiencia, en referencia a que los
desplazamientos deben de ser agiles y asequibles. Mejorar las condiciones para la movilidad en
espacios de gran afluencia garantiza un desplazamiento eficiente y seguro en entornos urbanos.
Estos espacios suelen experimentar una alta demanda de movilidad, lo que puede generar
congestidn, riesgos para la seguridad vial y dificultades de accesibilidad. Por lo tanto,
implementar medidas que mejoren la movilidad en estas areas no solo facilita el desplazamiento
de las personas, sino que también contribuye a la vitalidad econémica, social y cultural de la

comunidad al fomentar la interaccidn y el acceso equitativo a los servicios y actividades.

El planteamiento de optimizar las condiciones de la movilidad peatonal busca los siguientes

objetivos especificos:
e Mejorar la visibilidad, orientacion y seguridad de los peatones.

e Mejorar la accesibilidad universal de la infraestructura peatonal, eliminando barreras

fisicas y cumpliendo con criterios de disefio inclusivo que faciliten el transito seguro.

e Dotar de dispositivos de accesibilidad, para eliminar barreras fisicas al transito de

personas con discapacidad motriz.

Para lograr los objetivos, la linea de accién se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Desarrollar un sistema de sefalizacion peatonal en dreas de alta afluencia de peatones.

b) Desarrollar un programa de eliminaciéon de obstaculos en las banquetas con gran
afluencia de peatones.

c) Colocar dispositivos de ayuda a personas con discapacidad o movilidad limitada en

intersecciones.
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5.4.1. Actuaciones concretas

A continuacion, se detallan los objetivos buscados con cada una de las lineas de accion. Estas
acciones buscan mejorar la eficiencia de los viajes realizados por los peatones y facilitar la
movilidad para personas con discapacidad, creando entornos legibles y sin obstaculos. Cada
intervencion serd abordada minuciosamente, considerando las dreas de mayor afluencia, los
antecedentes que respaldan su importancia y su alineacién con los planes urbanos

metropolitanos, asi como los actores clave involucrados.

Tabla 28. Actuaciones concretas de la linea de accién PE-2. Optimizar las condiciones de la movilidad peatonal

Sabado 05 de julio de 2025.

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
PE-21. Desarrollar un | Facilitar la orientaciény la
sistema de sefalizacién | navegacion de los | Movilidad inclusiva y de . L
P . Gobiernos municipales Infraestructura

peatonal en dreas de alta [ peatones en zonas de calidad.
afluencia de peatones. alta afluencia peatonal.
PE-22. Desarrollar un . . »

rograma de eliminacisn Mejorar la circulacién y la
prog B seguridad de las | Movilidad inclusiva, de . L.
de obstaculos en las . Gobiernos municipales Infraestructura

personas en zonas de alta calidad y segura.
banquetas con  gran )
. afluencia peatonal.

afluencia de peatones.
PE-2.3. Colocar
dispositivos de ayuda a|Promover la inclusion y
personas con | facilitar la movilidad de Movilidad inclusiva y . L

. . - Gobiernos municipales Infraestructura
discapacidad o movilidad | personas con segura.
limitada en | discapacidad.
intersecciones.

Fuente: Elaboracién propia
PE-2.1. Desarrollar un sistema de seiializacidon peatonal en areas de alta afluencia de peatones

Al proponer el desarrollo de calles peatonales y senderos, es necesario contar con elementos
que ayuden a los peatones a desplazarse eficientemente. El sistema de sefalizacién especifico
para peatones en areas de alta actividad tiene como propdsito mejorar la movilidad y seguridad
de los peatones en entornos urbanos congestionados, proporcionando elementos que orienten

a los peatones a su destino.

Este sistema, deberd adherirse a las especificaciones técnicas de la NOM-034-SCT2/SEDATU-
2022, titulada “Sefalizacién y dispositivos viales para calles y carreteras”, y considerar los
lineamientos de disefio de la Guia de Entornos Caminables Seguros (WRI, 2022). El sistema tiene

los siguientes objetivos.
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Objetivos

Garantizar la claridad y la comprension de los mensajes para el peatdn.

Mantener la coherencia en el disefio y la ubicacion de las sefiales en toda la ciudad para

facilitar la orientacion del peatén.
Asegurar la visibilidad de las sefiales en entornos urbanos densamente poblados.

Establecer un estéandar uniforme en el disefio y la presentacion de las sefiales para evitar

confusiones.

Proporcionar informacién precisa y actualizada en todas las sefales para permitir que

los peatones se desplacen de manera segura y eficiente.

Alcances

Inspeccion inicial. A corto plazo se deberadn reconocer las éreas de alta actividad
peatonal para evaluar las condiciones existentes, identificar puntos criticos de
congestién peatonal y los puntos de conflicto con el trafico vehicular que puedan ser

abordados mediante una mejor sefializacién peatonal.

Priorizacion. Se deberad analizar el volumen peatonal y vehicular en cada é&rea.
Posteriormente se tendré que evaluar la incidencia de siniestros de transito (SdT)
peatonales y la complejidad de la interaccion entre peatones y vehiculos. También,
considerard la importancia de la zona acorde a la priorizacién del apartado 2.4.5. Este

proceso se tiene que realizar a corto plazo.

Implementacion. Con base en el andlisis de priorizacion se propone a mediano plazo,
disefar un sistema de sefalizacion que se adapte a los distintos entornos urbanos y
tipos de dreas de alta actividad, como calles comerciales, parques, plazas,
intersecciones, y zonas residenciales. Consiguiente, se procederd a instalar los
dispositivos de sefializacidon en las areas identificadas, comenzando con una fase de
pruebas piloto en una pequefia escala, para evaluar la efectividad del sistema. Al finalizar
la prueba piloto y realizar los ajustes necesarios, se procedera con la implementacion

completa del sistema de sefializacion en todas las éreas identificadas como prioritarias.

Monitoreo y seguimiento. El sistema de sefalizacion debera de estar en constante

seguimiento a corto, mediano y largo plazo, para medir su impacto en los viajes de los
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peatones dentro de las zonas con alta afluencia, al igual que las condiciones fisicas en el

que se encuentren los dispositivos de sefalizacion.

PE-2.2. Desarrollar un programa de eliminacidn de obstaculos en las banquetas con gran afluencia de

peatones

El programa surge como una iniciativa destinada a mejorar la circulacién, seguridad y
habitabilidad de los peatones en dreas urbanas con alta afluencia de personas. A través de
acciones planificadas y coordinadas, busca promover una mejor integracién del espacio publico,
facilitando la libre circulacion peatonal mediante la eliminacion de obstaculos, optimizacion de
la iluminacion y mejora de las condiciones de habitabilidad, contribuyendo asi a una mayor

calidad de vida urbana.

Una iluminacion adecuada es esencial para la seguridad y la circulacién peatonal efectiva,
especialmente durante las horas nocturnas. La falta de iluminacién puede convertir espacios
aparentemente seguros en zonas de riesgo, dificultando la deteccion de obstaculos y generando
inseguridad. Asimismo, el programa aborda la necesidad de mejorar la habitabilidad de las
banquetas, considerando que muchas areas, aunque libres de obstaculos, carecen de elementos
que las hagan confortables y atractivas para los peatones. Esto incluye la incorporacién de
vegetacion apropiada, mobiliario urbano funcional y otros elementos que mejoren el confort

térmico y la experiencia general del usuario en el espacio publico.

Por lo tanto, se propone desarrollar un programa que no solo elimine obstaculos fisicos, sino que
también mejore la iluminacion y la habitabilidad en banquetas con alta afluencia peatonal o en

zonas estratégicas

Estas intervenciones deben estar alineadas con los lineamientos establecidos en la actuacion
PE-11 y cumplir con las especificaciones detalladas en la NOM-004-SEDATU-2023,
concretamente en el subapartado 8.9 que aborda el acondicionamiento para la habitabilidad
con los siguientes objetivos (Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano [SEDATU],

2023, p. 8.9).

Objetivos
e Garantizar la visibilidad necesaria en intersecciones para facilitar la circulacion de

peatones y vehiculos, colocando el mobiliario urbano fuera de los 7.50 m desde la
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guarnicién de la via transversal, exceptuando la sefializacion vial y dispositivos de

proteccién peatonal.

Prevenir intrusiones fisicas, luminosas o sonoras en espacios privados debido a
elementos de acondicionamiento como: pavimentos, vegetacién, iluminacion vy

mobiliario urbano.

Evitar obstaculos visuales hacia edificios relevantes, monumentos o paisajes

caracteristicos, con excepcion de la vegetacion.

Facilitar el acceso de peatones y vehiculos a los predios, eliminando obstaculos en las

banquetas.

Aumentar la seguridad y facilitar la circulacion peatonal, mediante alumbrado publico en

las dreas peatonales que permita la visibilidad adecuada durante la noche,

Mejorar las condiciones de habitabilidad en las banquetas incorporando elementos que

contribuyan a un entorno mas habitable y agradable para los peatones.

Alcances

Identificacion de obstaculos. En un corto plazo, se deberd realizar un diagndstico
detallado de las areas urbanas con alta afluencia de peatones para identificar los
obstaculos presentes en las banquetas, y evaluar los riesgos asociados a los obstéaculos
identificados para priorizar su eliminacion en funcién del grado de peligro que

representen para la seguridad peatonal.

Eliminacion de obstaculos. Llevar a cabo la eliminaciéon de obstaculos, como postes,
contenedores de basura, vehiculos estacionados en zonas no permitidas y otros
elementos que obstruyan el paso en las banquetas, de acuerdo con los plazos

propuestos en cada centro de poblacién.

Instalacion de alumbrado y vegetacion. Conforme a los plazos de cada centro de
poblacién, se debe implementar un plan integral para mejorar la iluminacién en areas
peatonales prioritarias. Paralelamente, desarrollar y ejecutar un plan de arborizacion y
paisajismo urbano, incorporando especies vegetales adecuadas al clima local que

proporcionen sombra y mejoren el confort térmico, sin obstaculizar el transito peatonal.
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e Monitoreo y seguimiento. Realizar un seguimiento continuo a corto, mediano y largo
plazo, de las acciones implementadas y evaluar periddicamente la efectividad del

programa en la mejora de la circulacion y la seguridad peatonal.

e Sensibilizacién y educacién. Realizar a corto, mediano y largo plazo, campanas de
sensibilizacion y educacién dirigidas a la comunidad para promover el respeto por el

espacio peatonal y la importancia de mantener despejadas las banquetas.
Chihuahua

En el centro de poblacion de Chihuahua, se propone a corto plazo, retirar los obstaculos en las
banquetas de las vialidades con mayor afluencia peatonal del centro y subcentros centros
urbanos. Simultaneamente, se planea mejorar la iluminacion peatonal e incorporar vegetacion
adecuada para proporcionar sombra y mejorar el confort térmico. Se plantea comenzar por el
centro urbano, subcentro centro y subcentro norte, al contar con mas AGEBs con prioridad corta,
de acuerdo con la metodologia del apartado 2.4.5. Posteriormente se propone en un medio plazo,
continuar con el retiro en los subcentros sur oriente y surponiente. Por dltimo, se propone a largo
plazo, eliminar los obstaculos en las zonas contiguas al centro y subcentros, apegandose al

método de priorizacion aludido previamente.
Aldama

Dentro del centro de poblacion de Aldama se plantea la eliminacion de obstaculos a corto plazo
en la zona centro del poblado y sus inmediaciones con un AGEB de prioridad corta, de acuerdo
con el método establecido en el apartado 2.4.5, a la par de las calles con mas afluencia en
aquellas otras zonas con este nivel de prioridad dentro del centro urbano. Simultdneamente, se
propone mejorar la iluminacién peatonal y afadir vegetaciéon adecuada para proporcionar
sombra y mejorar el ambiente urbano. Posteriormente se propone a mediano y largo plazo, solo

intervenir las vialidades que presenten gran afluencia conforme a la metodologia citada.
Aquiles Serdan

En los centros de poblacién de Santa Elena y Vista San Guillermo, ubicados en Aquiles Serdan,
se propone implementar en el corto plazo el programa de eliminacién de banquetas,
especialmente en las vialidades cercanas a escuelas, parques y otros lugares con alta afluencia

peatonal. Este programa se complementara con la instalacién de iluminacién peatonal adecuada
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y la incorporacion de vegetacion para mejorar el confort y la seguridad. A mediano plazo, se
sugiere extender este programa a las vialidades de acceso a estos centros urbanos. Finalmente,
a largo plazo, se plantea aplicar el programa en las vialidades con mayor transito peatonal en el

centro urbano de Santa Eulalia.

Los plazos establecidos para este municipio se basan en la metodologia de priorizacion descrita

en el apartado 2.4.5.
PE-2.3. Colocar dispositivos de ayuda a personas con discapacidad o movilidad limitada en intersecciones

El disefio universal debe ser una prioridad en la ZMCH. Segun el Censo de Poblacién y Vivienda
2020 (Censo 2020), hay 68,934 personas con discapacidad en la zona, de las cuales el 32.63%
(22,497 personas) tienen discapacidad motriz. Ademads, segun el INV de 2020, el 73.77% de las
manzanas en los tres municipios de la ZMCH no cuentan con rampas en ninguna de sus

vialidades.

Segun el Censo de 2020, el municipio de Chihuahua concentra el 95.12% de la poblacion con
discapacidad motriz de la ZMCH. Sin embargo, solo el 7.55% de sus vialidades cuentan con

rampas, segln datos del INV de 2020.

Por otro lado, en el municipio de Aldama, reside un porcentaje menor de personas con
discapacidad motriz de la ZMCH, representando un 3.09% segun el Censo de 2020. A pesar de

esto, solo un 5.27% de sus vialidades cuentan con rampas, seglin datos del INV de 2020.

Finalmente, en el municipio de Aquiles Serdan, también se encuentra una proporcion reducida
de personas con discapacidad motriz de la ZMCH, representando un 1.38%. Sin embargo, es
importante destacar que Aquiles Serdan es el municipio de la ZMCH con el porcentaje mas
amplio de rampas por manzana, con un 11.22% de rampas disponibles en alguna de sus vialidades,

segln datos del INV de 2020.

La instalacion de dispositivos disefiados para asistir a personas con discapacidad, tales como
rampas, cruces peatonales a nivel, pavimento podotactil seméaforos auditivos y éareas de
descanso, en areas de alta afluencia como calles peatonales, centros de salud, instituciones
educativas, edificios gubernamentales y puntos de transporte publico, asi como en
intersecciones con alto indice de accidentes vehiculares, promueve la equidad y mejorar la

movilidad de las personas con discapacidad.
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Estos dispositivos deberan cumplir lo estipulado en la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022. Del
mismo modo que deberan atenerse a los lineamientos de disefio de la actuacién PE 1.1 con base

a la NOM-004-SEDATU-2023, en el apartado 8.1.2.1 sobre cruces peatonales.

La colocacion de dispositivos de ayuda a personas puede implementarse a la par de la actuacién
PE-3.1, reforzando las zonas cercanas a servicios especializados para personas con

discapacidad.

Objetivos
e Promover la accesibilidad universal al mejorar la infraestructura urbana y los espacios

publicos para que sean utilizables por personas con discapacidad.

e Facilitar la movilidad y el desplazamiento de las personas con discapacidad,
garantizando su seguridad y comodidad al transitar por las calles, intersecciones y otros

espacios publicos.

e Fomentar la inclusién social al eliminar barreras fisicas y proporcionar igualdad de

oportunidades de acceso y participacidn en la sociedad.

Alcances

Chihuahua

Para mejorar la accesibilidad de personas con discapacidad en el centro de poblacion de
Chihuahua, se propone instalar dispositivos de ayuda en intersecciones prioritarias del programa
de cruces seguros de la actuacion PE-3.1. Esto incluye areas cercanas a instalaciones de salud y
educacion, de la misma manera que intersecciones cerca de estaciones y paradas de transporte

publico en el centro urbano y los subcentros.

En un corto plazo se propone comenzar con el centro urbano, subcentro centro norte vy
subcentro norte, para ir a la par del programa de cruces seguros, en las inmediaciones de
equipamiento de salud, educacion y corredores de transporte, continuado con los subcentros
sur poniente sur oriente a mediano plazo. Por Ultimo, se propone implementar el programa en
aquellas intersecciones cercanas a los equipamientos previamente mencionados, aledafias a las

zonas cercanas a los centros urbanos y subcentros.
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Aldama

Dentro del centro de poblacién de Aldama se plantea a corto plazo, colocar dispositivos de
ayuda para personas con discapacidad de la mano del programa de cruces seguros, actuacion
PE-3.1, atendiendo las intersecciones alrededor de la Plaza de la Constitucion y la Av.
Constitucion en un. A la par, se propone instalar estos dispositivos en las intersecciones

cercanas a equipamiento educativo y de salud.

En el resto del centro urbano se plantea instalar estos dispositivos en un plazo medio y largo,

acorde a los avances de la actuacion PE-1.2 y de la construccion de nuevos equipamientos.
Aquiles Serdan

En el centro de poblacién de Aquiles Serdan se propone la colocar dispositivos de ayuda para
personas con discapacidad junto con la actuacién PE-3.1, programa de cruces seguros, en las
vialidades secundarias que dan acceso a los conjuntos habitacionales de Santa Elena y Vista San
Guillermo, al igual que en las inmediaciones de las escuelas, parques u otros centros con alta
afluencia peatonal al interior, en un corto plazo. Mientras que, en Santa Eulalia, la colocacion se

planea a largo plazo en las principales intersecciones de la calle Benito Juéarez.
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5.5. Linea de accién PE-3. Promover medidas de seguridad peatonal

La promocion de medidas de seguridad en espacios peatonales ayuda a mitigar los siniestros
de trénsito que afectan a peatones y personas con discapacidad, lo cual esta en linea con los
principios rectores de movilidad y seguridad vial de la LGMSV. Desarrollar programas dedicados
a la seguridad vial y construir infraestructura especial para personas con discapacidad en areas
criticas, garantiza la accesibilidad para todos, fomenta la inclusion social y permite el uso de los

espacios publicos de manera equitativa.

Mejorar las condiciones de movilidad en espacios de gran afluencia peatonal garantiza un
desplazamiento eficiente y seguro en entornos urbanos. Estos espacios suelen experimentar una
alta demanda de movilidad, lo que puede generar congestidn, riesgos para la seguridad vial y
dificultades de accesibilidad. Por lo tanto, implementar medidas que mejoren la movilidad,
garantizando accesibilidad universal, fomentando su uso y disefio como espacios publicos
habitables, y seguros en estas areas, no solo facilita el desplazamiento de las personas, sino que
contribuye a la vitalidad econémica, social y cultural de la comunidad al fomentar la interaccion

y acceso equitativo a servicios y actividades.

El planteamiento de promover medidas de seguridad peatonal busca los siguientes objetivos

especificos:
e Reducir los riesgos de atropellamientos y colisiones a peatones.

e Proveer espacios seguros de espera temporal para peatones en puntos conflictivos o de

alta exposicion al transito vehicular.

e Establecer zonas de transito calmado y reduccion de velocidades en vialidades locales

y residenciales.

Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Desarrollar un programa de cruces seguros en puntos estratégicos.
b) Construir dreas de resguardo peatonal en vialidades sin refugio.

c) Desarrollar un programa de corredores peatonales seguros en ZAE.
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5.5.1. Actuaciones concretas

A continuacion, se presenta una descripcion de los objetivos que se persiguen con cada una de
las lineas de actuacion. Estos objetivos estan orientados a mejorar la seguridad peatonal,
fomentar la accesibilidad, y facilitar la movilidad de personas con discapacidad. Cada uno de
estos objetivos serd abordado en detalle, incluyendo las ZAE, los antecedentes que respaldan su
relevancia, asi como su alineacion con los planes directores urbanos de la zona metropolitana, y

los actores relevantes para cada uno.

Tabla 29. Actuaciones concretas de la linea de accion PE-3: Promover medidas de seguridad peatonal

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion

Mejorar la  seguridad
peatonal en areas
urbanas implementando
cruces seguros en
intersecciones criticas y
zonas de alto transito
peatonal.

PE-3.1. Desarrollar un
programa de  cruces
seguros en puntos
estratégicos.

Movilidad inclusiva, de

. Infraestructura
calidad y segura.

Gobiernos municipales

PE-3.2. Construir dreas de
resguardo peatonal en
vialidades sin refugio.

Garantizar la seguridad
vial de las personas, al
cruzar vialidades amplias.

Movilidad inclusiva, de
calidad y segura.

Gobiernos municipales

Infraestructura

PE-3.3. Desarrollar un
programa de corredores
peatonales seguros en

Establecer una red de
espacios peatonales
seguros que conecten los
centros, subcentros y
zonas  prioritarias, vy

Movilidad inclusiva, de
calidad y segura.

Gobiernos municipales

Infraestructura.

ZAE. promuevan la movilidad

intermodal.

Fuente: Elaboracién propia
PE-3.1. Desarrollar un programa de cruces seguros en puntos estratégicos

De acuerdo con los datos de Accidentes de Transito Terrestre en Zonas Urbanas y Suburbanas
(ATUS) del 2022, los peatones en la ZMCH representan el 44% de los fallecimientos provocados
por siniestros de transito (SdT), a pesar de constituir solo el 45% de los SAT. Ademas,

representan el 19% de las personas lesionadas por SdT.

Durante el periodo 2022, el 97.8% de los SdT en la ZMCH se registraron en intersecciones
urbanas, de los cuales el municipio de Chihuahua concentra el 95.9% de los SdT fatales. En
contraste, el centro de poblacion de Aldama solo reporté el 2.84% de los SdT fatales de la ZMCH
en el mismo periodo. Por su parte, Aquiles Serdan representd Unicamente el 1.26% de los SdT

fatales en la ZMCH durante el afio 2022.
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Es por este motivo, que se propone desarrollar un programa de cruces seguros que garantice la
integridad fisica de los usuarios de las vias publicas priorizando al peatén acorde a la piréamide
de la movilidad. La implementacion de cruces seguros con elementos como seméaforos
peatonales, sefalizacidn clara, reductores de velocidad y pasos peatonales elevados en puntos
donde no sea posible aplicar otra solucién, como en tramos de vialidades arteriales, contribuyen

a mejorar la seguridad en los cruces viales.

Los cruces seguros deberan cumplir con lo establecido por los municipios a partir de la
actuacién PE-11 con base en la NOM-004-SEDATU-2023, en el apartado 8.1. de infraestructura
vial peatonal, y contar con los siguientes componentes que garanticen la seguridad vial y
ciudadana, asi como, accesibilidad universal (Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y

Urbano [SEDATU], 2023, p. 8.1.2).
e Alineacién entre areas de aproximacion.
e Franja de pavimento podotactil con bolardos en ambos lados del cruce.
e Marca de cruce peatonal sobre el arroyo vial.
e Seméforo peatonal audible.
e Senfalizacion y dispositivos viales.

Objetivos
e Mejorar la seguridad vial y reducir el riesgo de SdT que involucren peatones, ciclistas y
personas discapacitadas, mediante medidas especificas en intersecciones y zonas de

alto transito peatonal.

e Promover una cultura vial orientada hacia el respeto y la prioridad de los peatones,

fomentando conductas seguras por parte de conductores y peatones.

e Identificar y priorizar puntos estratégicos en la infraestructura vial donde se requieran

intervenciones especificas para mejorar la seguridad de los cruces.

e Coordinar acciones con otras iniciativas de seguridad vial y movilidad urbana para lograr

un enfoque integral.
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Evaluacion y localizacion de los cruces seguros. En un corto plazo, se debera examinar
la incidencia de SdT, especialmente en los centros y subcentros urbanos, para

determinar las dreas con mayor concentracién de incidentes.

Disefo y planificaciéon. Desarrollar a corto plazo, un plan detallado para el disefio y
planificacion de cruces seguros, el cual incluya un anélisis de puntos conflictivos,
considerando la regulacién de los estédndares de disefio propuesta en la actuacién PE-

11

Integracion con transporte publico. Al mismo tiempo que la planificacion, hay que
asegurar que los cruces peatonales que coincidan con infraestructura de transporte
publico contengan los elementos previamente mencionados, lo que implica coordinar
con las autoridades pertinentes para integrar dichos elementos de seguridad en la
interseccion de los corredores peatonales con sistemas como el Sistema Integrado de

Transporte.

Construccion de infraestructura. Construir o mejorar la infraestructura necesaria, como
alineacion de areas de aproximacion, extension de banquetas, instalacién de franjas de
pavimento podotactil, bolardos u otros elementos de contencién y proteccién al peatdn,
marcas de cruces peatonales, semaforos peatonales audibles y demas sefalizacion que
garantice la integridad fisica de los peatones en los cruces, de acuerdo con los plazos

propuestos en cada centro de poblacion.

Promocion y educacién. Realizar a corto, mediano y largo plazo, campafas de
promocién y educacion enfocadas en la utilizacion segura de los cruces peatonales, con
el objetivo de concientizar a la comunidad sobre la importancia de la seguridad vial en

estas areas.

Mantenimiento y limpieza. Implementar a corto, mediano y largo plazo, un programa de
mantenimiento periddico destinado a garantizar que los cruces peatonales cuenten con
los elementos necesarios para su correcto funcionamiento, incluyendo limpieza,

eliminacién de obstéculos y conservacién adecuada.
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e Monitoreo y evaluacion. Implementar a mediano y largo plazo, un sistema de monitoreo
para evaluar la efectividad del programa en términos de seguridad, accesibilidad y

satisfaccion del usuario, y realizar ajustes segln sea necesario.

La implementacién de los cruces peatonales seguros debe coordinarse con programas
complementarios, como la ampliacion y construccion de banquetas, la mejora de la sefalizacion
peatonal, la eliminacion de obstaculos, y la instalacién de dispositivos de ayuda para personas
con discapacidad, al igual que con el programa de corredores peatonales del apartado PE-3.3.
Ademas, se deben considerar las acciones correspondientes de los subprogramas destinados

al transporte ciclista, transporte publico, transporte especializado y transporte motorizado.
Chihuahua

En el centro de poblacién de Chihuahua se propone establecer el programa de cruces seguros
en las vialidades con mayor incidencia de SdT que involucren peatones y vialidades con
presencia de manejo a exceso de velocidad. Se plantea intervenir 12 intersecciones al afio dentro

de este programa.

A corto plazo, las intervenciones del programa de cruces seguros se enfocaran en las vialidades
ubicadas en el centro urbano y los subcentros, priorizando el centro urbano, subcentro centro
norte y subcentro norte, debido a que estas zonas registran el mayor nidmero de siniestros de
transito con peatones heridos o muertos, ademas de contar con una mayor presencia de AGEBs
con prioridad corta segln el método de priorizacién de dreas a intervenir del apartado 2.4.5. Las

vialidades que se deberan atender de manera prioritaria dentro de estas zonas son:
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Tabla 30. Vialidades prioritarias para el programa de cruces seguros a corto plazo

Vialidad Subcentro urbano
Av. Tecnolégico Norte/Centro norte
C. 20 de noviembre Centro
Av. Colén Centro
Av. de las Industrias Norte
Av. Independencia Centro
Av. Melchor Ocampo Centro
Av. Nifios Héroes Centro
Av. Prolongacion Tedfilo Borunda Centro
Av. Venustiano Carranza Centro
Blvd. Gustavo Diaz Ordaz Centro
C. Julian Carrillo Centro
Carretera Chihuahua-Cuauhtémoc Centro
Paseo Simén Bolivar Centro

Fuente: Elaboracién propia

Posteriormente se plantea a mediano plazo, continuar con los subcentros sur poniente y el
oriente con mayor presencia de AGEBs de prioridad media y larga. Las vialidades que se

atenderan en estas zonas son:

Tabla 31. Vialidades prioritarias para el programa de cruces seguros a mediano plazo

Vialidad Subcentro urbano
José Fuentes Mares, Oriente
Carretera Chihuahua-Cuauhtémoc Oriente
Juan Pablo |l Oriente
Silvestre Terrazas Poniente
Vialidad Ch-P Poniente

Fuente: Elaboracién propia

Para finalizar, se propone implementar el programa en aquellas vialidades en las zonas aledaias
al centro urbano y subcentros, con mayor presencia de siniestros de transito y por el nivel de

prioridad previamente mencionado, siendo estas:
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Tabla 32. Vialidades prioritarias para el programa de cruces seguros a largo plazo

Vialidad Subcentro urbano
Av. Independencia Transicion entre ZAE
Av. de las Industrias Transicion entre ZAE
Av. Guillermo Prieto Lujan Transicion entre ZAE
C.46a Transicién entre ZAE
Carretera Chihuahua-Cuauhtémoc Transicién entre ZAE
Francisco Zarco Transicion entre ZAE
Juan Pablo Il Transicion entre ZAE
Periférico de la Juventud Transicion entre ZAE
Periférico Francisco R. Almada Transicién entre ZAE
Silvestre Terrazas Transicién entre ZAE
Vialidad Ch-P Transicion entre ZAE

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 14. Mapa de calor de SdT sobre zonas prioritarias para la aplicacion de cruces seguros
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Aldama

A pesar de que el centro de poblaciéon de Aldama no cuenta con una alta incidencia de
fatalidades por hechos viales, se plantea implementar el programa de cruces seguros en las
intersecciones alrededor de la Plaza de la Constitucién, por ser un lugar con alta afluencia
peatonal y contar con una priorizacion a corto plazo, acorde a la metodologia del apartado 2.4.5,
y en la Av. Constitucién al ser la vialidad principal del centro de poblacién, y contar con
caracteristicas que permiten manejar a exceso de velocidad con una seccién amplia con carriles

sobredimensionados de 3.50 m. Se propone hacer 3 cruces seguros anualmente.
Aquiles Serdan

En Aquiles Serdan se propone implementar a corto plazo el programa de cruces seguros en las
vialidades secundarias que dan acceso a los conjuntos habitacionales de Santa Elena y Vista San
Guillermo, asi como en las inmediaciones de escuelas, parques y otros centros con alta afluencia
peatonal. Estos centros de poblacién son considerados de mayor prioridad segin el método de
priorizacion del apartado 2.4.5, con la meta de realizar 3 cruces seguros al afio. En Santa Eulalia,
la implementacion esta planificada a largo plazo en las principales intersecciones de la calle

Benito Juérez, la via principal del poblado.
PE-3.2. Construir areas de resguardo peatonal en vialidades sin refugio

Las areas de resguardo, como fajas separadoras, islas, o camellones, ofrecen un espacio seguro
para que los peatones se detengan al cruzar la calle, mejorando asi la seguridad vial en los pasos
peatonales. Ademas, reducen la distancia de cruce, disminuyen la velocidad de los vehiculos y
aumentan la conciencia de los conductores sobre la presencia del cruce. Estas areas también
proporcionan espacio adicional para realizar giros en U en condiciones poco seguras y ayudan a
calmar el tréfico al reducir el ancho de la calzada en las intersecciones, especialmente en los
carriles donde los conductores hacen giros a la izquierda o siguen derecho. En los Estados
Unidos, los refugios para peatones han demostrado reducir el porcentaje de atropellos y muertes

a causa del trénsito entre un 57% y un 82% (WRI, 2016).

Segln la NOM-004-SEDATU-2023, estas areas deben ser implementadas en zonas donde

existan carriles de transporte publico en contraflujo o en las que los usuarios necesiten cruzar
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maés de 4 carriles, especialmente en calles sin semaforos (Secretaria de Desarrollo Agrario,

Territorial y Urbano [SEDATU], 2023, p. 8.1.2.2).

Se propone la construccidon de areas de refugio en las vialidades de la ZMCH que cumplan con
los requisitos mencionados anteriormente. Estas &reas deberdn estar en linea con los
lineamientos establecidos por los municipios, de acuerdo con la actuacion PE-11, y alineados con
lo establecido en la NOM-004-SEDATU-2023. Esta normativa proporciona las dimensiones y

variantes para cruces con dreas de resguardo en su apartado 8.1.2.2.

Objetivos
e Proveer espacios seguros donde los peatones puedan detenerse al cruzar calles anchas

o con tréfico rapido.
e Facilitar la movilidad y seguridad de los peatones al reducir la distancia de cruce.
e Facilitar y dar seguridad a giros a la izquierda y en U seguros y
e Calmar el tréfico al reducir el ancho de la calzada en las intersecciones.
Chihuahua

Dentro del centro urbano de Chihuahua se identificaron 35 vialidades que carecen de espacios
de refugio para peatones, lo que aumenta el riesgo para ellos al cruzar estas vias. Basdndonos en
este andlisis y en la metodologia de priorizaciéon de areas a intervenir del apartado 2.4.5, se
propone la construccién de camellones o islas que funcionen como refugio peatonal en aquellas
vialidades que no dispongan de uno, en vias con mas de cuatro carriles o con dos sentidos de
circulacién, que cuenten con dos carriles o mas por sentido y que cuenten con carriles

sobredimensionados para redistribuir la seccion.

Considerando lo anterior se tiene como objetivo construir 15.78 km de éreas de resguardo a

corto plazo, 13.74 km a mediano, y 10.91 a largo plazo, en 24 vialidades enunciadas en la Tabla 33.

Tabla 33. Metas de dreas de resguardo para cada plazo dentro del centro de poblacién de Chihuahua
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Plazo Longitud (km)
Corto 15.78
Mediano 13.74
Largo 10.91
Total 40.43

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 15. Nuevas areas de resguardo en vialidades sin refugio por plazo en el centro de poblacién de Chihuahua
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Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 34. Propuesta de dreas de resguardo en vialidades del centro de poblacién de Chihuahua

Vialidad Tramo
Av. Agustin Melgar Entre Av. Vallarta y Av. Tecnolégico.
Av. Antonio Deza y Ulloa Entre Gral. Retana y Av. Tecnolégico.
Av. Benito Juérez Entre Av. Cristébal Colén y C49a.
Av. Carlos Pacheco Villalobos Entre Prol. Av. Teéfilo Borunda y C. 20 de noviembre.
Av. Cuauhtémoc Entre Av. Francisco Zarco y Av. Mirador.
Av. de las Américas Entre Av. George Washington y Av. Vallarta.
Av. Francisco Villa Entre Laguna de la Vieja y Blvd. Antonio Ortiz Mena.
Av. Francisco Zarco Entre Av. Silvestre Terrazas y Av. Cuauhtémoc.
Av. Glandorf Entre Blvd. Antonio Ortiz Mena y Av. San Felipe.
Av. Izalco Entre Av. Francisco Villa a Av. y José Maria Iglesias.
Av. Juan Escutia Entre José Maria Mara y Av. Tecnolégico.
Av. Juan Escutia Entre Periférico de la Juventud y C. Ignacio Rodriguez.
Av. Mirador Entre Av. Enrique Elias Mller y C. Ramirez Calderon.
Av. Nicolas Gogol Entre Victor Hugo y Av. Homero.
Av. Nueva Espania Entre C. Novena a Blvd. y José Fuentes Mares.
Av. Nueva Espania Entre Periférico Francisco R Almada y C15a.
Av. Palestina Entre S. Diego de Alcald y Av. Fuerza Aérea de México.
Av. Pascual Orozco. Entre José Garcia Valdez y Av. Tecnolégico.
Av. Politécnico Nacional Entre Periférico de la Juventud y Blvd. Antonio Ortiz Mena.
Av. Ricardo Flores Magén Entre Francisco Zarco y C. 20 de noviembre.
Av. San Felipe Entre Av. Mirador y José Garcia Valdez.
Av. Venustiano Carranza Entre Juan Aldama y C. 20 de noviembre.
Blvd Gustavo Diaz Ordaz Entre 1°de Mayo y Prol. Av. Tedfilo Borunda.
€. 20 de noviembre Entre C.70%y Perif V. L. Toledano.
(Politécnico Nacional)
Calle Monte Alban Entre Insurgentes y Av. Homero.
Trasvifia y retes Entre Div. Del Norte y Escudero.

Fuente: Elaboracién propia
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Aldama

En el centro de poblacion de Aldama no se identificaron vialidades que requieran nuevos
refugios. Sin embargo, se propone que a la par de la actuacion PE-3.], intervenir en los cruces de
los camellones dentro del centro urbano de las siguientes vialidades, tomando como base la

metodologia de priorizacién de areas a intervenir del apartado 2.4.5., y considerando el monto

YA IMPLAN
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de inversién dentro de cada plazo.

Tabla 35. Propuesta de mejoramiento de areas de resguardo en vialidades del centro de poblacién de Aldama

Vialidad Tramo Cruces Plazo
Avenida Constitucion Entre Camino al Campestre y C.28a. 6 Corto
Camino al Campestre. Entre Av. Constitucion y Carmen Serdan. 7 Corto
Prolongacion Donato Guerra Entre C. Insurgentes y C. Alcatraces. 5 Corto
Pascual Orozco Entre Carmen Serdan y Francisco Villa. 10 Corto
Jesus Ojeda Entre Av. Santa Ana y José Greco. 5 Corto

Total

33

Aquiles Serdan

En Aquiles Serdan no se encontraron vialidades que requieran esta actuacion. Sin embargo, se
propone intervenir en los cruces de los camellones de las vialidades principales de los centros
de poblacion Vista San Guillermo y Santa Elena. Esta propuesta se alinea con la actuacion PE-3.1
y se basa en la metodologia de priorizacion detallada en el apartado 2.4.5, teniendo en cuenta el

monto de inversién disponible para cada plazo de implementacion.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 36. Propuesta de mejoramiento de dreas de resguardo en vialidades del centro de poblacion de Aquiles Serdan

Centro de -
. Vialidad Cruces | Plazo

poblacion
VlsFa san Blvd. El Mineral Entre C. Topacio y C. Turquesa. 7 Corto
Guillermo

Mina Santa Rita Entre Carretera 46 y C. Mina la Negrita. 8 Corto
Santa . . . - .
Elena: Calle Mina Bustillos Entre Mina Almanceria y Mina la Veladora. 10 Corto

Calle Portal del Olmedal Entre Paseo del Portal y Portal de la Calle Nueva. 2 Corto
Total 27

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 16. Nuevas éreas de resguardo en vialidades con camellén por plazo en el centro de poblacién de Aldama
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Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 17. Nuevas areas de resguardo en vialidades con camellén por plazo en el centro de poblacién de Aquiles

Serdan
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Fuente: Elaboracién propia

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua

Chihuahua

YAIMPLAN



114

ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

VaIMPLAN SCANNERS

INSTITUTO GF PLANEACIGN INTEGRAL DE MUMICIPIC) DE CHIHUAHUA

; ,?@*5

PE-3.3. Desarrollar un programa de corredores peatonales seguros en ZAE

A partir de los datos del diagndstico, recopilados en la actuacion PE-3.], los peatones
representan el mayor porcentaje de fallecimientos provocados por SdT. Por ello, se propone
implementar un programa de corredores peatonales seguros que fomente la accesibilidad y la
movilidad peatonal, al tiempo que garantice la integridad fisica de los peatones, en zonas con

gran afluencia peatonal, en los centros y subcentros urbanos.

Los corredores peatonales seguros han de seguir con los requisitos que se establezcan de la
actuacion PE-1.], que deberan estar alineados a las especificaciones técnicas de la NOM-004-

SEDATU-2023, en el apartado 8.1 sobre infraestructura peatonal.

Objetivos
e Preservar la integridad fisica de los peatones mediante la implementacion de medidas

de prevencion de siniestros de transito y la reduccion de riesgos.

e Promover la accesibilidad universal en los espacios peatonales, garantizando que estén

diseflados para ser utilizados por personas con diferentes capacidades y necesidades.

e Favorecer la intermodalidad, conformando una red interconectada de espacios
peatonales seguros, que conecten areas residenciales, comerciales y recreativas, y que
estén integrados con sistemas de transporte publico e infraestructura ciclista, para

mejorar la movilidad intermodal.

Alcances
e Evaluacion y localizacion de los corredores. Realizar a corto plazo, un andlisis de las
necesidades en los centros y subcentros urbanos, identificando areas clave donde se
requieran corredores peatonales seguros para conectar dreas residenciales, comerciales

y recreativas.

¢ Disefo y planificacion. Desarrollar a corto plazo, un plan detallado para el disefio y la
implementacion de los corredores peatonales seguros, considerando la regulacion de los

estandares de disefio propuesta en la actuacién PE-1.1.

e Implementaciéon de Zonas 30. Establecer areas urbanas con limites de velocidad
méxima de 30 km/h para reducir la velocidad del trafico vehicular y mejorar la seguridad
peatonal, en dreas acordes a la propuesta de localizacién de los corredores.
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e Integracion con transporte publico. Coordinar con las autoridades de transporte

publico para integrar los corredores peatonales con el SIT.

e Construccion de infraestructura. Construir o mejorar la infraestructura necesaria,
incluyendo la ampliacion de banquetas, cruces seguros, dispositivos para personas con
discapacidad, iluminacion adecuada y sefializacion clara, conforme con los plazos

propuestos en cada centro de poblacién.

e Promocién y educacion. Realizar camparias a corto, mediano y largo plazo, de
promocion y educacion para fomentar el uso de los corredores peatonales, incluyendo

la sensibilizacién sobre la importancia de la seguridad vial.

¢ Implementacion de medidas de seguridad ciudadana. Implementar medidas de
seguridad ciudadana en los corredores peatonales, como la instalacién de cdmaras de
seguridad, la presencia policial y la sefalizacion de advertencia, a corto, mediano y largo

plazo.

e Mantenimiento y limpieza. Establecer a corto, mediano y largo plazo, un programa de
mantenimiento regular para asegurar que los corredores peatonales estén limpios, libres

de obstaculos y en buen estado de conservacion.

e Monitoreo y evaluacion. Establecer a corto, mediano y largo plazo, un sistema de
monitoreo para evaluar la efectividad del programa en términos de seguridad,

accesibilidad y satisfaccion del usuario, y realizar ajustes segln sea necesario.

La implementacion de los corredores peatonales seguros debera llevarse a cabo a cabo en
coordinacion con programas complementarios previamente enunciados, tales como la
ampliacién de banquetas, la mejora de la sefializacion peatonal, la eliminacion de obstaculos, la
creacion de cruces seguros y la instalacion de dispositivos de ayuda para personas con
discapacidad. Igualmente, con lineas de accién correspondientes de los subprogramas ciclista,

transporte publico, transporte especializado y motorizado.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



116 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

‘ YAIMPLAN SCANNERS

INSTITUTD OF PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHIHUAHUA

6. Subprograma ciclista

Actualmente, es necesario que las ciudades migren hacia modos de transporte mas sostenibles,
mediante acciones como la movilidad en bicicleta, teniendo un impacto positivo en aspectos
sociales, econémicos y ambientales. La bicicleta como modo de transporte se debe fomentar
por medio de la creacién de infraestructura adecuada, como carriles exclusivos,
biciestacionamientos seguros y sistemas de bicicletas publicas, entre otros. El uso de la bicicleta
en las ciudades debe de verse, no sélo como un modo alternativo para la movilidad, sino como

un modo complementario sobre todo al transporte pudblico.

El objetivo general de este subprograma es fomentar una movilidad ciclista coherente,
directa, segura, c6moda y atractiva que contribuya a mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos, reducir los niveles de congestidn vehicular y tiempos de desplazamiento, disminuir
la contaminacion atmosférica y promover un uso racional del espacio publico. Para ello, se
propone desarrollar una red ciclista integrada, accesible y eficiente que garantice la fluidez
y seguridad de los ciclistas, asi como la intermodalidad con los distintos modos de

transporte y la interconexion eficaz entre los puntos atractores y generadores de viajes.

En este sentido, el subprograma de movilidad ciclista se erige como un pilar fundamental para
el desarrollo urbano sustentable de Chihuahua, contribuyendo a la construccién de una ciudad
mas habitable, inclusiva y amigable con el medioambiente, en consonancia con los principios

de equidad, accesibilidad y eficiencia que rigen la planificacion del transporte en el ambito local.
6.1. Estado actual

A pesar de que, dentro de la ZMCH se ha promovido el uso de la bicicleta, esta se sigue viendo
como algo recreativo y no como un modo de transporte por lo que la red existente se encuentra
fragmentada y carece de conectividad efectiva. De los 37.82 kildmetros totales de
infraestructura ciclista en el municipio, aproximadamente 20.64 kildmetros se concentran en

zonas recreativas como las areas de presas.

Sin embargo, la falta de coherencia en los datos revela una preocupante falta de atencién hacia
la red ciclista: cifras del IMPLAN indican una longitud de 17.18 kilémetros, mientras que la

Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia de Chihuahua reporta 16.8 kildmetros. Ademas, mas
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de la mitad de la infraestructura restante se ha removido, evidenciando la falta de un enfoque

integral y continuo en el desarrollo de una red ciclista funcional y conectada en la ciudad.

La falta de una red coherente y conexiones efectivas entre las ciclovias existentes limita la
utilidad de este modo de transporte. Por otra parte, es importante promover el uso seguro de
este modo en toda la zona metropolitana, implementando rutas ciclistas dentro de los
municipios de Aldama y Aquiles Serdan, donde no se registro infraestructura ciclista. La mejora
en la conectividad de la infraestructura es esencial para fomentar el uso de la bicicleta como

una opcidén segura y eficiente.

En general, la infraestructura ciclista no esta integrada ni conectada entre si, lo que impide viajes
continuos entre zonas residenciales, equipamientos y zonas comerciales. La discontinuidad en
la infraestructura es un factor determinante para el uso de las vias ciclistas. Al no existir una red,
los usuarios se ven expuestos a situaciones de riesgo en calles e intersecciones donde la

seguridad de su paso no esta garantizada.

De las 10 vialidades con infraestructura ciclista, 6 de ellas presentan trazos y sefialamientos con
poco mantenimiento que dificultan la identificacion de areas para ciclistas. Por otra parte, las
vias observadas cuentan con elementos como infraestructura verde de baja altura que no
permite mitigar los efectos del clima predominante en la ciudad como olas de calor y altas

temperaturas.

Ademas, otro factor que puede inhibir el uso de la infraestructura es la obstruccion de carriles
por vehiculos estacionados y la ausencia de biciestacionamientos a lo largo de las rutas que

garanticen a los usuarios un lugar seguro en el cual puedan resguardar sus bicicletas.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



118 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

% Chihuahua
J

YA IMPLAN

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DF MUMICIPIO DF CHIHUAHUA

6.2. Estructura del subprograma

llustracién 18. Estructura del subprograma ciclista

Cl-1. Fomentar la
bicicleta como un modo
de transporte.

Cl-1.1Realizar una campaiia permanente de cultura vial.

CI-1.2 Implementar una camparia de comunicacién para aumentar la cantidad de viajes en bicicleta en la ZMCH.

CI-1.3 Promover la creacién del sello "Comercio bici-amigo”.

CI-1.4 Implementar equipamiento e infraestructura ciclista en centros educativos y lugares de empleo.

CI-1.56 Fomentar el uso de la bicicleta con perspectiva de género.

CI-1.6 Promover estudios que evalten los efectos de la utilizacién de la bicicleta.

Cl-2. Garantizar la
seguridad de los
ciclistas.

Cl-2.1Evaluacién teérica-practica a ciclistas urbanos en centros educativos y de trabajo.

Cl-2.2 Identificar las intersecciones mas conflictivas en términos de seguridad vial y proceder a su redisefio.

Cl-2.3 Reallizar una revision exhaustiva de los limites maximos de velocidad en las vialidades que cuentan con
infraestructura ciclista.

Cl-2.4 Fomentar activamente la utilizacién de equipo de seguridad entre los ciclistas.

Cl-2.5 Establecer un sistema de seguimiento y control del cumplimiento de calidad de la infraestructura ciclista.

CI-3. Ampliar y mejorar
laredde
infraestructura ciclista.

CI-3.1 Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de infraestructura ciclista.
CI-3.2 Desarrollar un plan integral de movilidad en bicicleta.

CI-3.3 Construir una red de infraestructura ciclista.

Cl-3.4 Disefiar e implementar un sistema de sefializacion integral para las vias ciclistas.
CI-3.5 Integrar infraestructura verde en los itinerarios ciclistas.

CI-3.6 Instalar equipamiento ciclista.

CI-3.7 Establecer un plan de mantenimiento integral para la infraestructura y equipamiento ciclista.

Cl-4. Fomentar el
acceso con bicicletas
en el transporte
publico.

Cl-4.1 Revisar y ajustar la normativa vigente relacionada con el transporte publico para permitir de manera efectiva y
segura el acceso de bicicletas.

Cl-4.2 Disefnar e implementar un plan para la adaptacién de los autobuses y su incorporacién de racks.

CI-5. Mejorar la oferta y
gestion de
biciestacionamientos
seguros en puntos
estratégicos.

CI-5.1Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de biciestacionamientos seguros.

CI-5.2 Disefar un plan integral de biciestacionamientos seguros.

CI-5.3 Implementar la construccién de biciestacionamientos semimasivos y masivos en puntos de transferencia modal.

CI-5.4 Desarrollar un sistema de registro de bicicletas.

Cl-6. Crear un sistema
de bicicleta publica —
compartida.

ClI-6.1Llevar a cabo una prueba piloto con un sistema de bicicleta piblica manual en una zona especifica de la ciudad.

Cl-6.2 Anallizar los resultados obtenidos durante la prueba piloto y desarrollar un plan detallado para la implementacién
gradual de un sistema automético de bicicleta puablica.

CI-6.3 Disenar y ejecutar una camparna de sensibilizacién y promocién destinada a incentivar el uso de la bicicleta
compartida.

Fuente: Elaboracién propia
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6.3. Linea de accidn CI-1. Fomentar la bicicleta como un modo de transporte

Promover el uso de la bicicleta como un modo de transporte sostenible y saludable en la ZMCH,
fomentando su adopcion en la comunidad y contribuyendo asi a reducir la congestion vial y las
emisiones de gases contaminantes, mejorar la accesibilidad y la calidad de vida de los
ciudadanos. La adopcion de modos de transporte mas sostenibles estimula la economia local, la
seguridad en las calles y fomenta la interaccion social. Por otro lado, beneficia a los individuos
en ahorro de tiempo y dinero, y tiene un impacto positivo en la calidad de vida de los habitantes,

la salud social y ambiental.

El planteamiento de fomentar la bicicleta como un modo de transporte persigue los siguientes

objetivos especificos:
e Contribuir a crear un marco cultural y mediatico favorable a la movilidad ciclista.

e Estimular el uso de la bicicleta entre los distintos grupos sociales y conseguir una

participacién de la ciudadania en las acciones de promocion de la bicicleta.
e Comunicar y difundir los beneficios y las ventajas para la salud: movilidad activa.

Para lograr los objetivos, la linea de accidén se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Realizar una camparia permanente de cultura vial.

b) Implementar una camparna de comunicacién para aumentar la cantidad de viajes en
bicicleta en la ZMCH.

c) Promover la creacion del sello "Comercio bici-amigo”.

d) Implementar equipamiento e infraestructura ciclista en centros educativos y lugares de
empleo.

e) Fomentar el uso de la bicicleta con perspectiva de género.

f) Promover estudios que evalien las externalidades de la utilizacién de la bicicleta.
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6.3.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan fomentar el uso de la bicicleta como un modo de transporte en los

viajes diarios de la ZMCH. Cada intervencion se abordara detalladamente, incluyendo las ZAE, los

antecedentes relevantes, su alineacion con los planes directores urbanos de la zona

metropolitana y los actores relevantes para cada una.

Tabla 37. Actuaciones concretas de la linea de accién Cl-1. Fomentar la bicicleta como un modo de transporte

de cultura vial.

la via.

Gobiernos municipales

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencién
Cl-11.  Realizar  una
Generar conciencia vial Gobierno estatal
A . L Comunicacion e
campafa permanente | eontodos los usuarios de Movilidad segura

Informacién

CI-1.2. Implementar una

campana de
comunicacion para
aumentar la cantidad

de viajes en bicicleta en

la ZMCH.

Aumentar el nimero de
usuarios ciclistas.

Movilidad inclusiva

Gobiernos municipales

Comunicacién e
Informacién

Cl-1.3. Promover la

creacion del sello

"Comercio bici-amigo”.

Incentivar el comercio
local.

Movilidad participativa

Gobiernos municipales

Gestion +
Comunicacién e
informacién

Cl-14. Implementar
equipamiento e
infraestructura ciclista
en centros educativos y

lugares de empleo.

Incentivar el uso de la
bicicleta como modo
de transporte en
usuarios que realizan
viajes diarios.

Movilidad inclusiva

Gobiernos municipales

Infraestructura

CI-1.5. Fomentar el uso

de la bicicleta con

perspectiva de género.

Aumentar el nimero de
viajes de cuidado por
medio de
infraestructura segura y
accesible.

Movilidad inclusiva

Gobiernos municipales

Comunicacién e
Informacién

Cl-1.6. Promover
estudios que evallden
los efectos de la
utilizacion de la

bicicleta.

Estudiar los impactos
del ciclismo en la salud
mental y fisica, el medio
ambiente y la economia.

Movilidad de calidad

Gobierno estatal

Gobiernos municipales

Gestion +
Comunicacién e
informacion

Fuente: Elaboracion propia
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ClI-1.1. Realizar una campaina permanente de cultura vial

La falta de cultura vial es un problema significativo en muchas ciudades mexicanas. La falta de
respeto a las normas de transito, el exceso de velocidad, el uso inadecuado de las sefales de
tréfico, el irrespeto a los semaforos y las condiciones de infraestructura vial deficientes son solo

algunos de los problemas que contribuyen a la inseguridad vial en México.

Es por lo anterior que es indispensable realizar una camparia permanente de cultura vial para

generar conciencia en todos los usuarios de la via.

Objetivos
e Promover una convivencia armdnica y segura entre todos los actores que comparten el

espacio vial.
e Sensibilizar a la ciudadania sobre la importancia de conocer sus derechos y obligaciones.
e Reducir el nimero de accidentes de transito y mejorar la seguridad vial.
Alcances

La camparia deberd realizarse en toda la ZMCH desde el corto hasta el largo plazo. Algunos de

los lugares donde se puede implementar la campana se enlistan a continuacion:
e Medios de comunicacion.
e Centros de barrio.
e Espacios publicos y equipamientos relevantes.
e Centros de trabajo e instituciones educativas.

Si bien, la campana estara dirigida a todos los usuarios de la via, el enfoque debera ser siempre
el cuidado a los usuarios mas vulnerables, segln la pirdmide de movilidad. A grandes rasgos, la

campana debera seguir los siguientes pasos:
e Identificacién del problema y objetivo de la campania.
e Seleccidon de audiencia objetivo.
e Contenido del mensaje.

e Seleccién de medios y periodo de la campania.
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Es indispensable la revisién del documento “Campafia de seguridad vial para el mejoramiento

del comportamiento del factor humano” generado por la SICT en el afio 2015.

Cl-1.2. Implementar una campaina de comunicaciéon para aumentar la cantidad de viajes en bicicleta en la

ZMCH

Actualmente la bicicleta es vista como algo recreativo, es por eso por lo que el implementar una
campana de comunicacion en donde se presente a la bicicleta como un modo de transporte
que beneficia aspectos econdmicos, ambientales y sociales, permitird atraer a nuevos usuarios.
La camparia debera estar dirigida a un publico diverso y debera de utilizar diversos canales de

comunicacion.

Objetivos

e Aumentar la cantidad de viajes en bicicleta en la ZMCH.
e Difundir mensajes que resalten los beneficios econdmicos, ambientales y sociales.

e Dirigir la campania a un publico diverso comenzando por los estudiantes y empleados

que realizan viajes diarios.
e  Utilizar diferentes canales de comunicacion.
Alcances

La campaia de promocién de la bicicleta debera de implementarse en un corto plazo y estar
dirigida en primera instancia a usuarios potenciales (trabajadores, estudiantes, residentes de
poligonos industriales, etc.). Dicha camparia deberé dar a conocer los beneficios de la bicicleta

como medio de transporte por medio de conferencias, talleres tedrico-practicos, y bici-bus.

e Conferencias. Dar a conocer los beneficios de la bicicleta como modo de transporte es
el primer paso para invitar a potenciales usuarios a montar una bicicleta. Deberan existir
alianzas e incentivos por parte de los centros educativos y de trabajo, para la compra de

bicicletas y equipamiento.

e Talleres. Es importante que los nuevos usuarios tengan conocimiento de ciclismo urbano
por medio de talleres de habilidades para rodar, mecénica basica y ciclismo urbano en

general.
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e Bici-bus. Los bici-bus son una importante herramienta para alentar a nuevos usuarios a
rodar por las calles de la ZMCH, gracias a que estos grupos tienen un itinerario definido,
es decir, una ruta, puntos de integracion y horarios, las personas pueden adaptar sus
recorridos a estos. Serd importante que las rutas que se definan para dichos grupos
toquen diversos puntos atractores de viaje y se desplacen por la infraestructura ciclista

para generar mayor confianza y seguridad en las personas.

e Difusion. La promocién de la camparia incluird a distribucién de folletos y carteles
informativos en lugares clave como escuelas, universidades, oficinas y poligonos
industriales. Ademas, se lanzard una campana en redes sociales con contenido visual
atractivo, testimonios de ciclistas y consejos préacticos para nuevos usuarios. Se
complementaré con videos promocionales que destaquen los beneficios del ciclismo y

muestren ejemplos de rutas seguras y féaciles.

Es importante estudiar a los usuarios potenciales, es decir, aquellos que realizan viajes diarios en
los que se pueda implementar la multimodalidad, especialmente los viajes en transporte publico
y bicicleta. Es importante que la camparia se dirija también a las niflas y nifios de educacion
basica con el fin de que a temprana edad vean la importancia de la bicicleta en las calles de Ia

ZMCH y se desarrollen con el concepto de la bicicleta como modo de transporte.

La campana dirigida a trabajadores de corporativos e industrias deberé estar acompafiada con
la creacién de una red que conecte espacios generadores y atractores de viaje, asi mismo esta
campaia tendra un mayor éxito si existen incentivos tanto a empleados como empleadores por

incrementar el nimero de usuarios en un modo de transporte sostenible.

Para la generacion de una campafia de comunicaciéon se recomienda la revision de los
Lineamientos generales para las campafias de comunicacién social de las dependencias y

entidades de la Administracion Puablica Federal publicadas en el DOF en el ario 2017.
CI-1.3. Promover la creacion del sello "Comercio bici-amigo"

Enlos dltimos afos la infraestructura ciclista en las ciudades mexicanas ha tenido un crecimiento
significativo; su implementacion no ha sido del todo facil ya que comercios ubicados en
vialidades con proyeccion de dicha infraestructura se sienten temerosos por la creencia de que

al no poderse estacionar vehiculos frente a los negocios estos bajaran sus ventas.
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Estd comprobado que al mejorar las calles para la movilidad activa (peatones y ciclistas)
aumenta significativamente la actividad social, mejora la seguridad, y se crea un valor econémico,

entre otros.

Objetivos
e Incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte al mismo tiempo en que se

incentiva el comercio local.

e Ofrecer descuentos y promociones a usuarios que busquen desplazarse en medios de

transporte sostenibles.
e Ofrecer equipamiento ciclista en distintos puntos de la ZMCH.
Alcances

El programa deberad promover e implementar a corto plazo un padrén de establecimientos y
equipamientos participantes en el centro urbano, subcentros centro y norte, en el centro de

poblacién de Chihuahua.

Los establecimientos participantes promoveran el uso de la bicicleta como medio de transporte
para ir de compras y disfrutar de actividades turisticas y de ocio. Para obtener el sello "bici-

amigo’, los establecimientos deberan contar, como minimo, con lo siguiente:

Serialética del sello.

e Biciestacionamiento seguro (rack y préstamo de candado).
e Kit basico de reparacion.

e Mapa de la red ciclista en la ZMCH que incluya los equipamientos mas importantes y los

comercios con el sello.

Inicialmente, a corto plazo, se propone que el 40% de los comercios registrados en estas areas
se adhieran al programa. A mediano plazo, se espera que un 30% adicional de los comercios se
sumen al programa, y a largo plazo, el 30% restante de los comercios en el centro y subcentros

se unan al programa.
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Cl-1.4. Implementar equipamiento e infraestructura ciclista en centros educativos y lugares de empleo

Para cambiar la percepcién que se tiene de la bicicleta como algo recreativo a un modo de
transporte es importante no solo generar campafias sino acompafiarlas con la implementacion
de equipamiento e infraestructura adecuada para que mas usuarios adopten los habitos de

movilidad activa en la comunidad educativa y laboral.

Objetivos
e Ofrecer nuevas opciones de desplazamiento a los habitantes del municipio de

Chihuahua.
e Implementar infraestructura y equipamiento ciclista en centros educativos y de trabajo.
e Ofrecer incentivos a los nuevos usuarios ciclistas.

e Complementar la red de infraestructura ciclista con redes internas de centros

educativos y de trabajo.
Alcances

La infraestructura y equipamiento en centros educativos y de trabajo debera de implementarse
en un mediano plazo en los equipamientos mas importantes del municipio de Chihuahua. Para
incentivar que los estudiantes y trabajadores de la ciudad se muevan en bicicleta, se debera de

revisar que dichos espacios cuenten con las siguientes caracteristicas:

1. Rutas ciclistas internas que conecten con las de la ZMCH.
2. Estacionamiento para bicicletas (c6modo, atractivo, de facil acceso y seguro).
3. Espacios de confort para ciclistas.
a. Espacios de higiene personal (regaderas y vestidores).
b. Casilleros.
c. Estacion de mecanica basica.
d. Puntos de hidratacién.
4. Politicas organizacionales.
a. Programas que incentiven el uso de la bicicleta.

b. Programas que subsidien la compra o mantenimiento de la bicicleta.
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CI-1.5. Fomentar el uso de la bicicleta con perspectiva de género

Actualmente las mujeres son las que suelen realizar un mayor nimero de desplazamientos en
transporte publico y caminando. Esto se debe a factores econdmicos y culturales, es decir, por
falta de acceso a un vehiculo privado o bien, porque realizan viajes de cuidado. Los viajes de
cuidado se refieren a aquellos desplazamientos de acompafiamiento a nifias y nifos, ancianos o
alguna persona que necesite de algln trato especial. Estos viajes pueden incluir traslados a
equipamiento de educacidn, salud o abasto. Los viajes de cuidado son parte importante de la
movilidad urbana. Por tanto, promover la bicicleta como un medio de transporte garantizara la

accesibilidad y la equidad en la movilidad urbana.

Objetivos

e Incentivar el uso de la bicicleta como modo de transporte.

e Desarrollar talleres de ciclismo urbano.

e Crear un programa de bicibus para mujeres.

e Dar a conocer los beneficios del ciclismo para la salud y el empoderamiento femenino.

e Dar acceso al Sistema de Bicicleta Publica y ofertar bicicletas adaptadas para

transportar bebés, niflos y compras pequenas.
Alcances

Aumentar el nimero de viajes de cuidado por medio de infraestructura segura y accesible en
los centros de poblacion de la ZMCH se debera impulsar en un corto plazo. Para lograr lo anterior
es indispensable hacer sentir seguras y libres a las mujeres al transportarse en una bicicleta, esto
se construird por medio de la imparticion de talleres, campafias de sensibilizacién, construccion

de un bicibus, acceso libre al SBP, entre otros.

e Talleres tedrico-practico de ciclismo urbano. Es importante que las mujeres
reconozcan a la bicicleta como un transporte en el que puedan desplazarse de forma
facil y segura. El taller de ciclismo urbano se debera impartir los conceptos mas basicos
de las bicicletas: los tipos de bicicletas que existen, sus componentes, las sefales
bésicas para desplazarse por las calles, asi como el equipo de seguridad que existe. Es

importante que las mujeres se sientan seguras de montar la bicicleta primero en un
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espacio publico sin trafico motorizado y posteriormente en las vialidades que cuenten

con infraestructura ciclista.

Talleres de mecanica basica. Es importante generar espacios seguros y amables en
donde las mujeres puedan sentirse libres de preguntar todo acerca de la bicicleta. El
alentar a que una mujer conozca su bicicleta y sepa solucionar problemas mecaénicos le

permitira desplazarse libremente de un punto a otro.

Bicibus. Grupo de mujeres que buscan cambiar su forma de desplazarse por la ZMCH. El
bicibus debera tener un itinerario predefinido, es decir, puntos de salida-llegada y
horarios establecidos. El objetivo del bicibls es alentar a mas mujeres a adoptar la
bicicleta como un medio de transporte, sintiéndose acompafadas y seguras. Al mismo
tiempo los bicibus fomentaran el uso de la red ciclista, trayendo beneficios sociales y

econdémicos a lo largo de la infraestructura.

Campaiias de sensibilizacion. Es importante hacer ver a las mujeres los beneficios de

la bicicleta como medio de transporte en términos econémicos, de salud y seguridad.

Acceso al SBP. El Sistema de Bicicleta Publica deberd de contar con incentivos
econdmicos para que todas las mujeres puedan tener su tarjeta y desplazarse por la
ZMCH. Por otro lado, el SBP debera contar con bicicletas especiales para los viajes de
cuidado, esto se refiere a que se deberd de contar con bicicletas adaptadas para

transportar, bebés, nifos y pequefias compras.

Cl-1.6. Promover estudios que evalten los efectos de la utilizacion de la bicicleta

Realizar estudios que evallden y cuantifiquen los efectos de la utilizaciéon de la bicicleta como

medio de transporte, incluyendo sus impactos en la salud publica, el medio ambiente, la

congestién vehicular, la economia y la calidad de vida de la poblacién, con el fin de promover

politicas publicas que fomenten su uso y desarrollo sostenible.

Objetivos

Incentivar a instituciones académicas, organizaciones de investigacion y entidades

gubernamentales a realizar estudios ciclistas.

Estudiar los resultados obtenidos en los diferentes estudios para la ampliacién de la red

de infraestructura ciclista.
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e Mejorar la red actual por medio de los resultados obtenidos en los diferentes estudios.

e Apoyarse en los grupos ciclistas de la ZMCH para la construccion y monitoreo de los

diversos estudios.
Alcances

Es importante que instituciones académicas, organizaciones de investigacion y entidades
gubernamentales comiencen a adoptar dentro de sus programas, el estudio de la bicicleta para
destacar la importancia de comprender los impactos del ciclismo en distintos ambitos y con
esto generar una base para la extension de la red de infraestructura ciclista. Se recomienda
generar estos estudios a partir del mediano plazo, una vez que se hayan implementado cambios

en la infraestructura actual.
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6.4. Linea de accién CI-2. Garantizar la seguridad de los ciclistas

En las ciudades mexicanas, la falta de infraestructura adecuada, seguridad vial, conciencia y
educacién genera una resistencia al uso de la bicicleta como medio de transporte, lo que resulta
en incidentes de transito donde se ven involucrados ciclistas, por lo anterior, el contar con
estadistica e identificar patrones de los incidentes viales es de importancia para contar con

orientar recursos y medidas preventivas.

La Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial (ENAMOV) enfatiza la importancia del
andlisis de datos sobre seguridad vial, que requiere estadisticas estandarizadas y precisas a
todas las escalas. La nueva Base Municipal de Accidentes de Transito Georreferenciados del
INEGI (Marin A. et al, 2023) es una herramienta que puede permitir orientar las medidas

preventivas.

Esto se alinea con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), que en su articulo 29
establece que la federacién y las entidades federativas deben integrar bases de datos de
movilidad y seguridad vial. El inciso VI especifica que las bases de datos deben incluir
informacion sobre siniestros de transito como, la geolocalizacion del incidente, identificando el
tipo de vehiculo involucrado, y registrando la existencia de personas lesionadas y victimas
fatales, asi como las caracteristicas sociodemogréaficas de los usuarios (Camara de Diputados

del H. Congreso de la Unién, 2023).

Por lo tanto, es crucial que, junto con el incentivo del uso de la bicicleta, se realicen andlisis de
bases de datos como la Base de datos Municipal de Accidentes de Transito Georreferenciados
del INEGI, que permitan tomar acciones para un entorno vial seguro y respetuoso para todos los
usuarios, que garantice calles seguras que promuevan el respeto entre los diferentes usuarios

de la via.

El planteamiento de fomentar la bicicleta como un modo de transporte persigue los siguientes

objetivos especificos:

e Mejorar la seguridad vial y minimizar la siniestralidad de los ciclistas, a través del andlisis

de informacién estadistica.
e Garantizar el cumplimiento del uso del espacio publico.

e Incentivar a méas personas a utilizar la bicicleta como medio de transporte.
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Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Evaluacidn teérica-practica a ciclistas urbanos en centros educativos y de trabajo.

b) Identificar las intersecciones més conflictivas en términos de seguridad vial y proceder
a su redisefio.

c) Realizar una revisién exhaustiva de los limites maximos de velocidad en las vialidades
que cuentan con infraestructura ciclista.

d) Fomentar activamente la utilizacion de equipo de proteccién entre los ciclistas.

e) Establecer un sistema de seguimiento y control del cumplimiento de calidad de la

infraestructura ciclista.
6.4.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan garantizar la seguridad de los ciclistas de la ZMCH. Cada intervencion
se abordara detalladamente, incluyendo las ZAE, los antecedentes relevantes, su alineacién con

los planes directores urbanos de la zona metropolitana y los actores relevantes para cada una.

Tabla 38. Actuaciones concretas de la linea de accion Cl-2. Garantizar la seguridad de los ciclistas

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
Cl-2.1. Evaluacién
tedrica-practica a . - . .
o Generar conciencia vial Comunicacién
ciclistas  urbanos  en | entodos los usuarios de Movilidad segura Gobiernos municipales
la via. Informacién

centros educativos y de

trabajo.

Cl-2.2. Identificar las
intersecciones mas

conflictivas en términos | Mejorar la seguridad de
los usuarios de la via.

Gestion
Movilidad segura Gobiernos municipales

de seguridad vial y Infraestructura

proceder a su redisefio.

Cl-2.3. Realizar una
revisién exhaustiva de

los limites méaximos de
velocidad  en  las | Mejorar la seguridad de Gestion

. P Movilidad segura Gobiernos municipales
los usuarios de la via.

Lo Infraestructura
vialidades que cuentan

con infraestructura

ciclista.
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Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion

Cl-2.4. Fomentar
activamente la
utilizacion de equipo de

seguridad entre los

Mejorar su seguridad y
reducir el riesgo de
lesiones en caso de
accidente.

Movilidad segura

Gobiernos municipales

Comunicacién

Informacién

ciclistas.

Cl-2.5. Establecer un

sistema de seguimiento

Garantizar el respeto de Comunicacién

y control del las normas de
- circulacion y la Movilidad segura Gobiernos municipales Informacién
cumplimiento de .
seguridad de  los T oot
calidad de la ciclistas. ecnologla

infraestructura ciclista.

Fuente: Elaboracién propia
Cl-2.1. Evaluacidn tedrica-practica a ciclistas urbanos en centros educativos y de trabajo

El promover la bicicleta como un medio de transporte conlleva grandes responsabilidades como
dar a conocer los derechos y obligaciones de los usuarios ciclistas, asi como evaluarlos y

monitorearlos.

El incentivar la evaluacion tedrico-practica en ciclistas urbanos es una medida importante para
mejorar la seguridad vial, reducir el riesgo de accidentes, fomentar una cultura de respeto y
convivencia en las vias publicas, y promover el uso de la bicicleta como medio de transporte

sostenible y saludable.

Objetivos

e Incentivar la bicicleta como un modo de transporte.

e Asegurarse de que los usuarios ciclistas tengan conocimiento de las normas basicas del

ciclismo urbano.

e Reducir accidentes, optimizar el flujo de trafico y mejorar la experiencia de los usuarios

ciclistas.
Alcances

La evaluacion tedrica-practica a ciclistas urbanos debera de realizarse a la par de las campaias
de concientizacion vial para asegurarse de que los usuarios ciclistas de la ZMCH tienen

conocimiento de sus derechos y obligaciones. Es importante que, si los centros educativos y de
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trabajo generan incentivos por desplazarse en un transporte sostenible, los usuarios ciclistas

cumplan con ciertas habilidades y conocimientos como:
e Normas de transito.
e Senalizacion vial.
e Técnicas de conduccion segura.

Lo anterior ayudara a la reduccién de incidentes y colisiones en la via publica, mejorara la
convivencia entre los diferentes usuarios de la via, fomentara la cultura ciclista y mejorara la

percepcion del ciclismo.

Cl-2.2. Identificar las intersecciones mas conflictivas en términos de seguridad vial y proceder a su

redisefio

Para garantizar la seguridad de los usuarios ciclistas al desplazarse por la red de infraestructura
ciclista de la ZMCH, se identificaran las intersecciones que actualmente son percibidas como
conflictivas en términos de seguridad vial y se procedera a su redisefio para reducir accidentes,
optimizar el flujo de trafico y mejor la experiencia de los usuarios ciclistas. Es importante
contemplar que las vialidades de la mayor parte de las ciudades mexicanas fueron concebidas
para los desplazamientos de vehiculos motorizados por lo que al momento de implementar

infraestructura ciclista estas deben de sufrir ciertas modificaciones.

Objetivos

e Ofertar infraestructura ciclista de calidad a lo largo de la ZMCH.
e Mejorar la seguridad vial y la fluidez del trafico.
e Mejorar la experiencia general de los usuarios de la via.

Alcances

Al ser las intersecciones los puntos de mayor conflicto dentro de una vialidad, es importante que
la identificacion y redisefio de las intersecciones conflictivas de la ZMCH se atiendan en un

mediano plazo.
A continuacion, se enlista la metodologia a seguir para el redisefio de intersecciones conflictivas:

e Mapeo de intersecciones de acuerdo con el niUmero de incidentes de tréfico.
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e Seleccidn de intersecciones a intervenir de acuerdo con su ubicacion dentro de la red.

e Revisién de geometria: correccion de dimensiones de carriles vehiculares, radios de giro,

tipologia de infraestructura ciclista, areas de espera, dreas de giro, etc.
¢ Implementacién de sefalética horizontal y vertical.

Colocacion de semaforizacion ciclista.

Para mejorar la experiencia general de los usuarios ciclistas en las vias, especificamente en las
intersecciones, no hay que olvidar que estas deben de tener una continuidad en su trazo, el
campo de vision debe de estar libre de obstaculos, el ciclista debe de tener y respetar la
prioridad de paso seguln las sefales de la via, y deberan existir “cajas” de espera o vuelta, es

decir, aquellos lugares destinados y regulados para dicho modo de transporte.

Cl-2.3. Realizar una revisidon exhaustiva de los limites maximos de velocidad en las vialidades que cuentan

con infraestructura ciclista

Con la planificacion de una red de infraestructura ciclista, es necesario conocer la jerarquia de
las vialidades y evaluar su funcion, es decir, su capacidad de movilidad y habitabilidad. De
acuerdo con esta funcidn, se determinaran las caracteristicas de la via y el tipo de infraestructura

ciclista adecuada.

Evaluar la velocidad de operacion en las vialidades que ya cuentan con infraestructura ciclista
permitird determinar si se deben tomar medidas especiales de redisefio para garantizar la

seguridad de los usuarios ciclistas.

Objetivos
e Revisar la funcién de las vialidades sobre las que actualmente existe un trazo de

infraestructura ciclista.

e Realizar adecuaciones en las velocidades méaximas de las vialidades sobre las que exista

infraestructura ciclista.

e Revisar la funcién de las vialidades sobre las que se propone nueva infraestructura con

el fin de seleccionar la tipologia ciclista correcta.
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Alcances

La revision de los limites de velocidad en las vialidades que cuentan con infraestructura ciclista
en el municipio de Chihuahua se debera realizar en un corto plazo para tomar medidas de

correccion inmediatas con el fin de salvaguardar la integridad de los usuarios ciclistas.

Se recomienda la revision de la NOM-004-SEDATU-2023, capitulo 5.6 Jerarquia vial y 8.2
Infraestructura para vehiculos no motorizados con el fin el conocer los limites maximos de

velocidad por tipologia de vialidad, asi como la tipologia a implementar segun el tipo de via.
Cl-2.4. Fomentar activamente la utilizacion de equipo de seguridad entre los ciclistas

Es indispensable reconocer la relacion que las diversas actuaciones tienen. El fomentar
activamente la utilizacién de equipo de seguridad entre los ciclistas urbanos se debera

comunicar dentro de las camparias de cultura vial.

La seguridad ciclista debe seguir ciertas reglas y practicas para mantener seguros a los ciclistas
en las vias de la ZMCH, asi como los tomadores de decisiones se deben de preocupar por la
infraestructura, los usuarios ciclistas deben de ser conscientes de los elementos de seguridad

minimos con los que deben de contar.

Objetivos

e Dar a conocer el equipo de seguridad con el que debe de contar un ciclista urbano.
e Darincentivos para la compra del equipo de seguridad a usuarios nuevos de la bicicleta.
e Reglamentar el uso de equipo de seguridad.

Alcances

En la ZMCH se debera fomentar la utilizacién de equipo de seguridad en un corto plazo y se
debera realizar una evaluacion del nimero de ciclistas que utilicen equipo de seguridad para
tener un parametro de referencia y realizar evaluaciones constantes durante el mediano y largo
plazo. Todo ciclista urbano deberd conocer sus derechos y obligaciones por medio de las
campanas de concientizacion vial, entre las que se deberéan de destacar el equipo bésico para

desplazarse:

e Casco (al no existir una NOM en México que regule la calidad de los cascos ciclistas, se

recomienda el uso de los cascos con el sistema de proteccién contra impactos
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multidireccionales, MIPS, avalados por la U.S. Consumer Product Safety Commission en

Estados Unidos y por la UNE-EN 1078:2012+A1:2012 en la Unién Europea.

Luces delanteras y traseras (en cuanto a las luces delanteras, se recomienda la luz

amarilla o blanca a partir de 500 Iimenes para zonas urbanas y 1000 para zonas rurales).
Campana o silbato.

Candado.

Guantes.

Chaleco o prendas reflejantes.

ciclista

Actualmente, la infraestructura ciclista después de su construccion no tiene un monitoreo y

seguimiento por lo que la infraestructura no solo decae rédpidamente en términos de calidad,

sino que se ve invadida y utilizada por otros modos de transporte.

Establecer un sistema de seguimiento y control del cumplimiento de calidad de la

infraestructura ciclista es esencial para garantizar la seguridad, eficiencia y adecuado

funcionamiento de esta infraestructura en beneficio de toda la comunidad.

Objetivos

Considerar una asignacion presupuestaria al seguimiento y control de calidad de la red

de infraestructura ciclista.

Garantizar la seguridad de los usuarios ciclistas por medio de las sanciones a modos

motorizados o peatones que invadan la infraestructura ciclista.

Sancionar a usuarios ciclistas que hagan mal uso de la infraestructura y que invadan

espacios de la via destinados para otros modos de transporte.

Trabajar de la mano con las campafas de cultura vial para enfatizar los derechos y

obligaciones de los usuarios ciclistas.
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Alcances

Para garantizar la seguridad, eficiencia y adecuado funcionamiento de la infraestructura ciclista

se deberan generar las siguientes acciones en un mediano plazo dentro de la ZMCH:

e Aplicacién del reglamento de la Ley de Vialidad y Transito del Estado de Chihuahua.
Se debera trabajar de la mano con las autoridades para que los usuarios ciclistas
conozcan sus obligaciones y derechos y de la misma forma se pueda sancionar a quien
los incumpla. Lo anterior se debera de enfatizar en las campafas de cultura vial para

asegurarse que el 100% de la poblacién de la ZMCH conozca la informacion.

e Inspeccion regular: Por otra parte, y una vez entrada en operacion la red de
infraestructura ciclista, a corto plazo se deberan realizar inspecciones periédicas de
todas las vias ciclistas de la ZMCH para identificar dafios, desgastes o necesidades de

reparacién, considerando la accesibilidad y el cumplimiento de normativas.

e Priorizacion de actividades: Se priorizaran las actividades de mantenimiento segun la
gravedad de las deficiencias identificadas durante la inspeccidn inicial. Se establecera
un plan de accion para abordar primero las deficiencias que representen un mayor

riesgo.

e Asignacion presupuestaria. Se deberd establecer recurso dentro del presupuesto de
los municipios para el mantenimiento de la red ciclista, asi como para el monitoreo por
parte de las autoridades para mantener el control de calidad. Estableciendo un
cronograma detallado que incluya las actividades de inspeccién, mantenimiento
preventivo y correctivo, asi como mejoras continuas segln las necesidades

identificadas.

e Evaluacion y monitoreo. Se establecera un sistema de monitoreo y evaluacién para
medir la efectividad del mantenimiento y la satisfaccién de los usuarios, asegurando
ajustes y mejoras segun los resultados obtenidos. Ademaés, Se deberan de aplicar
sanciones a los usuarios que hagan mal uso de la infraestructura destinada a un modo

de transporte en especifico.
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6.5. Linea de accién CI-3. Ampliar y mejorar la red de infraestructura ciclista

Actualmente en la ZMCH se ha promovido el uso de la bicicleta, ampliando la infraestructura, sin

embargo, esta todavia es vista como algo recreativo por lo que se encuentra aislada, es decir, no

conecta espacios generadores con atractores de viaje. Por lo anterior es indispensable ampliarla

y mejorarla para promover la movilidad sostenible, reducir la congestién del trafico, mejorar la

salud publica, reducir los accidentes de trafico, promover el turismo y el comercio local, fomentar

la inclusion social y mejorar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Se busca que la infraestructura propuesta conecte con la existente para generar una red que

conecte diversos espacios atractores. Adicionalmente, se plantea que la red conecte con puntos

de transferencia modal, con el fin de ampliar el radio de accién de los usuarios.

El planteamiento de fomentar la bicicleta como un modo de transporte persigue los siguientes

objetivos especificos:

Promover el uso de la bicicleta en la zona metropolitana.

Garantizar la conectividad de la actual red de bicicletas y reducir el tiempo de acceso a

los espacios atractores de viajes.
Mejorar la convivencia con el resto de los modos de transporte.

Garantizar la circulacién segura de bicicletas y reducir la siniestralidad ciclista.

Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de infraestructura ciclista.
Desarrollar un plan integral de movilidad en bicicleta.

Construir una red de infraestructura ciclista.

Disefiar e implementar un sistema de sefializacion integral para las vias ciclistas.
Integrar infraestructura verde en los itinerarios ciclistas.

Instalar equipamiento ciclista.

Establecer un plan de mantenimiento integral para la infraestructura ciclista.
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6.5.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan ampliar y mejorar la red de infraestructura ciclista de la ZMCH. Cada

intervencion se abordara detalladamente, incluyendo las ZAE, los antecedentes relevantes, su

alineacion con los planes directores urbanos de la zona metropolitana y los actores relevantes

para cada una.

Tabla 39. Actuaciones concretas de la linea de accién CI-3. Ampliar y mejorar la red de infraestructura ciclista

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
CI-3.1.  Elaborar un . p
Proporcionar una guia
manual detallado de | técnica y préactica para Gobierno estatal Comunicacion
iterios de disefio d la planificacion, disefio y Movilidad de calidad
criterios de diseno de | uccion de Gobiernos municipales Informacion
infraestructura ciclista. infraestructura ciclista.
Cl-3.2. Desarrollar un
) Dar  seguimiento vy Gestién
plan integral de | desarrollar a escala Movilidad inclusiva Gobiernos municipales
movilidad en bicicleta. ejecutiva los proyectos. Infraestructura
CI-3.3. Construir una
) Mejorar la movilidad
red de infraestructura | yrhana y la calidad de Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
ciclista. vida de los ciudadanos.
Cl-3.4. Disefiar e
. . Garantizar la seguridad
implementar un sistema la eficiencia de los
e Y . Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
de sefalizacién integral | desplazamientos en
P bicicleta.
para las vias ciclistas.
Cl-3.5. Integrar | Mejorar la  calidad
) ambiental de la ciudad
infraestructuraverdeen | v promover un entorno Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
los itinerarios ciclistas. mas  saludable 'y
agradable.
Cl=36. nstalar Mejorar la experiencia
. . L ) - P Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
equipamiento ciclista. de los ciclistas.
CI-3.7. Establecer un
plan de mantenimiento
) Garantizar la seguridad, Gestién
integral para la | Ja funcionalidad y la Movilidad de calidad Gobiernos municipales
infraestructura y | durabilidad de las vias. Infraestructura
equipamiento ciclista.

Fuente: Elaboracién propia
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ClI-3.1. Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de infraestructura ciclista

La planificacion y disefio de infraestructura ciclista en las ciudades mexicanas se ha ido
desarrollando con diferentes pautas de disefio, provocando que algunas veces no se cumplan

los requisitos minimos de calidad y seguridad.

Por lo anterior es importante elaborar un manual de criterios de disefio de infraestructura ciclista
con el fin de proporcionar una guia técnica y practica para la planificacion, disefio y construccion
de infraestructura ciclista, para que los tomadores de decisiones que proyecten infraestructura
en via publica o dentro de algin equipamiento garantice infraestructura ciclista coherente,

directa, segura, cdmoda y atractiva.

Objetivos
o Establecer criterios de diseflo que sirvan como base para la generacion de

infraestructura ciclista en la ZMCH.
o Establecer estdandares de seguridad para el desplazamiento de los usuarios ciclistas.
e Optimizar el uso del espacio seguln la funcion de la via.
e Garantizar la calidad y durabilidad de la infraestructura ciclista.

e Fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte por medio de la generacién

de una red de calidad que brinde seguridad y comodidad a los usuarios ciclistas.
Alcances

El manual de criterios de disefio de infraestructura ciclista debera desarrollarse en un corto plazo
con el fin de dar a conocer las directrices antes de proyectar la extension de la red de

infraestructura en la ZMCH.

e Criterios de disefio. Elaborar lineamientos de disefio que proporcionen directrices
claras y especificas sobre aspectos como la tipologia de infraestructura,
dimensionamiento de vias, el disefio de intersecciones, la integracién con el transporte

publico, tipologia de biciestacionamientos, sefalética, etc.

e Formulacion de politicas y estrategias. Desarrollar politicas y estrategias claras y
efectivas que orienten hacia una movilidad sostenible en donde se busque integrar en
las vias, infraestructura para la movilidad activa.
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e Evaluacion y revision continua. Establecer mecanismos para la evaluacion periédica y
la revision continua de la aplicacion de los lineamientos en los proyectos. Se debera de
alinear con el programa de seguimiento y control de calidad de la red de infraestructura

ciclista.

e Es indispensable la revision y aplicacion de la NOM-004-SEDATU-2023, capitulo 8.2
Infraestructura para vehiculos no motorizados con el fin de que el manual se alinea a lo

estipulado a nivel federal.
CI-3.2. Desarrollar un plan integral de movilidad en bicicleta

Alo largo de este subprograma se presentan una serie de acciones concretas que deberan ser
estudiadas y desarrolladas a nivel ejecutivo. Es decir, estas acciones deberan ser sustentadas

de forma técnica, institucional, juridica, econémica, financiera y social.

Por lo anterior, se propone el desarrollo de un plan integral de movilidad en bicicleta que funcione
como instrumento de planeacion para posicionar a la bicicleta como medio de transporte en la
ZMCH. Este plan integral debera ser concebido como un documento de politica publica que
proponga un conjunto de acciones encaminadas a generar conciencia ciudadana, disefar el
marco legal e institucional para el uso de la bicicleta, y finalmente proponer los mecanismos de
apoyo financiero para su implementacion, asi como para promover la movilidad activa y la

convivencia pacifica entre los usuarios de la via.

Objetivos
e Desarrollar un plan maestro de infraestructura y equipamiento ciclista que dé respuesta

a los puntos generadores y atractores de viaje de la ZMCH.
e Disefar a nivel ejecutivo las distintas acciones propuestas.

e Generar estudios con una base matematica para sustentar técnicamente las propuestas

de movilidad ciclista.

e Trabajar de la mano con grupos colectivos ciclistas y ciudadanos comprometidos con la

movilidad sostenible.
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Alcances

Para conseguir que la bicicleta se posicione como un modo de transporte en la ZMCH, se
propone que el plan integral de movilidad en bicicleta sea proyectado a corto plazo,
acompanfado por la estrategia Cl-1.2, la cual incluye la difusion de recomendaciones para los
usuarios ciclistas y de los itinerarios ciclistas que se plantean dentro del plan, a través de folletos
y carteles informativos en lugares clave como escuelas, universidades, oficinas y poligonos
industriales. Ademas, de lanzar una camparia en redes sociales con contenido visual atractivo.

Para el desarrollo del plan, se deberan de generar los siguientes documentos:
e Andlisis diagnéstico detallado del estado actual de la infraestructura ciclista.
e Establecimiento de metas, acciones, responsables y plazos.
e Disefo ejecutivo de red, alineado con criterios de disefio de infraestructura ciclista.
e Comunicacion del plan, revision y retroalimentaciéon por parte de actores clave.
e Mecanismos de instrumentacion y definicion de proyectos prioritarios.
e Evaluacién y monitoreo de los proyectos implementados.

e Difusion del plan, asegurando que la informacion llegue a todos los usuarios y actores

interesados
ClI-3.3. Construir una red de infraestructura ciclista

Actualmente la infraestructura ciclista de la ZMCH se encuentra fragmentada y carece de
conectividad efectiva entre los puntos generadores y atractores de viaje por lo que la bicicleta

continuda siendo vista como algo recreativo.

Por lo anterior, es indispensable la construccion de infraestructura ciclista coherente y
multimodal que permita realizar recorridos seguros y directos. Una red ciclista l6gica ayudara a
motivar a los habitantes de la ZMCH a moverse en bicicleta y fomentar una cultura de movilidad

sostenible.

La proyeccién de una red de infraestructura ciclista debera estar basada en el estudio de la
funcién de las vialidades, pues con esto se seleccionara la tipologia mas adecuada. Es importante
decir que la implementacién y éxito de la red, dependera de la aceptacion por parte de la

ciudadania. Es importante comunicar el proyecto, no solo a los colectivos ciclistas sino a las
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personas afectadas con la construccion de la red, haciéndoles ver los beneficios que la
infraestructura ciclista trae a la economia local, seguridad en los espacios publicos y el
fortalecimiento de la comunidad. Ademas, es fundamental garantizar un mantenimiento
adecuado y constante de la infraestructura ciclista para preservar su funcionalidad, seguridad y

eficiencia a lo largo del tiempo, contemplada en la actuacion CI-2.5.

Objetivos

e Incentivar la bicicleta como un modo de transporte.

e Generar una red de infraestructura ciclista coherente, directa, segura, cémoda y

atractiva.
e Conectar espacios generadores con atractores de viajes.
e Asegurar la participacion en el trazo de la red por parte de colectivos ciclistas.
e Generar una red que se integre con distintos modos de transporte.

e Establecer un plan de evaluacion, monitoreo y mantenimiento para la red.
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Chihuahua.

En el centro de poblacién de Chihuahua, se propone construir una red de infraestructura ciclista
principalmente en el centro urbano, subcentros y las inmediaciones del aeropuerto. En el centro
urbano, se tomara en cuenta la red existente para integrar las secciones adecuadas a en la nueva
propuesta, asegurando el mantenimiento, adecuacion y/o redisefo de la infraestructura que sea
incorporada, ya que algunas ciclovias no fueron disefiadas de manera adecuada o, debido al
paso del tiempo, ya no son seguras para transitar. Con esto, se busaca una red mas consolidada

y extensa, proporcionando una mayor integracién y conectividad.

La propuesta incluye la creacién de conexiones eficientes entre los subcentros, siempre vy
cuando las barreras urbanas lo permitan, como rios, autopistas o vias de ferrocarril. Ejemplos
clave de estas conexiones son la vialidad Sacramento, que facilita el transito entre el centro
urbano, el subcentro centro norte y el subcentro norte, asi como las vialidades Tedfilo Borunda
y CH-P, que comunican al centro urbano con el subcentro sur poniente y conectan entre si los

subcentros sur poniente y sur oriente.

Partiendo de la metodologia de priorizacion previamente mencionada, se propone la
construccion de 48.53 km de infraestructura ciclista a corto plazo, 73.40 km a medio plazo y

145.20 km a largo plazo.

Cabe sefialar que, a largo plazo, la infraestructura ciclista se cuantifica en un solo sentido debido
a la falta de consolidacion vial en algunas zonas. Por lo tanto, serd necesario reevaluar el proyecto

cuando se desarrolle la infraestructura para considerar su implementacién en ambos sentidos.

Tabla 40. Metas de infraestructura ciclista para cada plazo dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Plazo Longitud (km)
Corto 48.53
Mediano 73.40
Largo 145.20
Total 26713

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 19. Propuesta de red de infraestructura ciclista en Chihuahua
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Fuente: Elaboracién propia
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En la propuesta inicial de la red ciclista, se hizo un buffer de 2.5 km de cobertura en el centro de
Chihuahua. Como resultado, se identificaron 1.27 km de infraestructura existente que necesitan
ser evaluados para su mantenimiento o redisefio y 16.33 km de nueva infraestructura. A

continuacion, se enlistan las calles de la red propuesta:

Tabla 41. Propuestas de red ciclista dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Calle Tramo Intervencion Longitud (km)

Av. Division Del Norte - Av. Antonio Deza Y

C. Antonio De Montes Existente 0.47
Ulloa

Av. Benito Juérez C.11(Av. Venustiano Carranza Garza) - C. 21 Existente 0.35

C. Blas Cano De Los Rios C. Antonio De Montes - Av. De La Cantera Existente 0.27

C. Blas Cano De Los Rios Av. Antonio De Montes - C. Nicolés Estrada Existente 018
Bocanegra

C. Juan Antonio Trasvifia Y Retes Av. Division Del Norte - Av. Melchor Ocampo Ciclovia 0.76
Manzo

C. 11 (Av. Venustiano Carranza Garza) C. Antonio Rosales - Av. 20 De Noviembre Carril bus-bici 1.00

C. 11 (Av. Venustiano Carranza Garza) Av. Juan Aldama Gonzélez - C. Antonio Rosales Carril bus-bici 0.07

Av. Divisién Del Norte Av. Tecnoldgico - Av. Universidad Carril compartido 043

Av. Divisién Del Norte Av. San Felipe Del Real - Av. Universidad Carril compartido 0.88

C. Juan Aldama Gonzélez C.13 - Av. Carlos Pacheco Villalobos Ciclovia 117

Av. Carlos Pacheco Villalobos Av. Teohlo Borunda Ortiz = Av. 20 De Carril bus-bici 0.75
Noviembre

Av. 20 De Noviembre Av. Carlos P/acheco Villalobos - Av. Ricardo Clclocarnl.dellm!tado 249
Flores Magén con estacionamiento

Av. Melchor Ocampo Manzo Av. Tedfilo Borunda Ortiz - Av. Nifios Héroes Clclocarnl.dellm!tado 0.46

con estacionamiento

Av. Melchor Ocampo Manzo Av. Nifios Heroes-— I%ntrornque Entre C. Primero Carril bus-bici 1.08
De Mayo / Pso. Simén Olivar

Av. Melchor Ocampo Manzo é\;.téntomo Deza Y Ulloa - Av. Tedfilo Borunda Ciclovia 030

C.12 Pso. Simén Bolivar - C. Melchor Guaspe Ciclovia 0.40

C. Blas Cano De Los Rios C. Nicolas Estrada Bocanegra - Av. Universidad Ciclovia 042

C. 27 / C. Manuel Gémez Morin g‘:'tg"”s'o” bel Norte = Av. Tedfilo Borunda Ciclovia 119

C. 27 | C. Manuel Gémez Morin Av. Divisién Del Norte - Av. 20 De Noviembre Ciclovia 144
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Calle

Tramo

Intervencion

Longitud (km)

C.22 Av. 20 De Noviembre - C.1De Mayo Carril compartido 0.35

Av. 20 De Noviembre Av. Carlos P’aoheoo Villalobos - Av. Ricardo C|c|ocarr|l‘del|m!tado 005
Flores Magén con estacionamiento

C.20a Av. 20 De Noviembre - C.1De Mayo Carril compartido 0.38

Blvd. Gustavo Diaz Ordaz Av. Nifios Héroes - C. Primero De Mayo C|c|ocarr|IAdeI|m!tado 0.96

con estacionamiento

Av. Benito Judrez Av. Cristébal Colon Fontanarrosa - C. 21 Ciclovia 0.19

C. Vicente Rivapalacio Av. Universidad - Av. Cristébal Colon Ciclovia 044
Fontanarrosa

C. Juan Aldama Gonzélez Av. In(ilependenua - Av. Vicente Guerrero Ciclovia 0.37
Saldafia

C. Juan Aldama Gonzélez Av. V|c§nte Guerrero Saldara - C. 11 (Av. Ciclovia 0.37
Venustiano Carranza Garza)

C. Juan Aldama Gonzélez Blvd. Gustavo Diaz Ordaz - Av. Melchor Ciclovia 0.27
Ocampo Manzo

C. Juan Aldama Gonzélez C. 11 (Av. Venustiano Carranza Garza) - C.13 Ciclovia o

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 20. Propuesta de red de infraestructura ciclista en el centro de poblacién de Chihuahua

395000.000
-11795000.000

el de-in‘frara
enla ZMCH T

3170000.000

3325000.000

Simbologia
_ Limite municipal Red ciclista
] Zona urbana = Corto
1 Centro y subcentro urbano == Mediano
| | (C]gerpo de agua == Largo @ \
— Corriente de agua s
1 —Vias 3 Propuesta inicial de red ciclista i
e T T — Existente YAIMPLAN
73 Buffer_2.5km == Nueva infraestructura e e

Fuente: Elaboracién propia
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Aldama.

En el centro de poblacion de Aldama se plantea construir una red ciclista sobre las vialidades
mas importantes que comuniquen con la Plaza de la Constitucion, como Av. Constitucion, C. 103,
Camilo Torres y Francisco Rodriguez Baca, que funcionen como ejes principales para conectar a
la poblacién con el centro del drea urbana. Esta propuesta a corto plazo contempla 211 kmy a

mediano plazo 3.59 km, conforme a la metodologia de priorizacién.

Tabla 42. Metas de infraestructura ciclista para cada plazo dentro del centro de poblacién de Aldama

Plazo Longitud (km)
Corto 21
Mediano 3.59
Total 5.70

Fuente: Elaboracién propia

Aquiles Serdan.

En Aquiles Serdan, se propone construir 5.22 km de infraestructura ciclista a corto plazo en los
centros de poblaciéon de Vista San Guillermo y Santa Elena, e integrarla a la propuesta de
senderos verdes de la linea de accion PE-1.4 en estas areas. Ademas, a mediano plazo, se
plantean 3.60 km adicionales para conectar los centros de poblacion de Vista San Guillermo y

Santa Elena.

Tabla 43. Metas de infraestructura ciclista para cada plazo dentro del centro de poblacién de Aquiles Serdan

Plazo Longitud (km)
Corto 522
Mediano 3.60
Total 8.82

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 21. Propuesta de red de infraestructura ciclista en Aldama

408000.000 410000.000 412000.000
-11780000.000 -11778000.000 -11776000.000
=== = e— ;
Red ciclista en Aldama - L (D

3354000.000

3192000.000

3352000.000

3190000.000

3350000000

-3
g
=
g
-
Simbologia
_ Limite municipal Red ciclista por plazo
B Zona urbana == Corto
1 i Centro y subcentro urbano == Mediano
I Cuerpo de agua = Largo & C
— Corriente de agua
— Via férrea
YAIMPLAN

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 22. Propuesta de red de infraestructura ciclista en Aquiles Serdan

405000.000 410000.000
-11780000.000 -11775000.000

[ il = = iy Tl ‘—‘ '/"/J

=2 0y
Red ciclista en Aquiles Serdan ;,i// 7 _ Q)

3170000.000

3325000000

3165000.000
g

3320000.000

Simbologfa

" Limite municipal Red ciclista por plazo
Zona urbana = Corto

¥ i Centro y subcentro urbano == Mediano

[ Cuerpo de agua

|~ Corriente de agua

Fuente: Elaboracién propia
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ClI-3.4. Disefiar e implementar un sistema de sefalizacion integral para las vias ciclistas

Al proponer el desarrollo de infraestructura ciclista, es necesario contar con elementos que

ayuden a los usuarios a desplazarse eficientemente. Para garantizar la seguridad, prevenir

accidentes, orientar a los usuarios ciclistas e incentivar desplazamientos en bicicleta directos y

rapidos es necesario implementar un sistema de sefializacion integral (preventiva, restrictiva e

informativa) a lo largo de la red.

Objetivos

Garantizar la claridad y la comprension de la sefializacion vertical y horizontal.
Mantener la coherencia en el disefio con los diferentes modos de transporte.
Asegurar la visibilidad de las sefales a lo largo de la red.

Implementar sefiales preventivas, restrictivas e informativas para generar

desplazamientos eficientes.

Comunicar el sistema de sefializacién en las camparias de cultura vial para que todos los

usuarios de la via los conozcan.

Alcances

El sistema de sefalizacion integral se deberéd implementar a corto plazo, comenzando por la

infraestructura existente del municipio de Chihuahua.

Inspeccion inicial. Se debera evaluar la red existente e identificar los puntos criticos o
bien los puntos con mayor flujo ciclista. La infraestructura nueva debera ser proyectada

con la integracion de los distintos tipos de sefalética.

Implementacion. Disefar un sistema de sefializacion que se adapte a los distintos
entornos urbanos vy tipos de dreas de alta actividad, como calles comerciales, parques,

plazas, intersecciones, y zonas residenciales.

Monitoreo y seguimiento. El sistema de sefializacion deberad de estar en constante
seguimiento, para identificar las condiciones fisicas en el que se encuentren los
dispositivos de sefializacién. Por otro lado, serad importante identificar si en cierto punto

de la red hay conflicto de flujos y con esto implementar la sefialética especifica.
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Se recomienda la revision de la NOM-004-SEDATU-2023, capitulo 6.4.2 Proyectos de

dispositivos de control de transito y las NOM citadas referente a la sefializacion.
CI-3.5. Integrar infraestructura verde en los itinerarios ciclistas

El clima desempefia un papel crucial en la movilidad urbana, especialmente en los modos de
transporte no motorizados pues estos estan estrechamente relacionados con el contacto

directo con el sol, la lluvia o el frio.

En el caso de la ZMCH, la temperatura es un elemento importante al momento de proyectar
infraestructura ciclista, pues la variabilidad estacional propicia el aumento del uso de los
vehiculos motorizados, sobre todo en verano cuando las temperaturas méaximas llegan a los 36°

C en la zona urbana.

La implementacién de infraestructura verde en itinerarios ciclistas contribuye a mejorar la

calidad ambiental, promueve entornos mas saludables y agradables para los ciclistas.

Objetivos
e Implementar infraestructura verde para la generacion de una red ciclista cémoda y

atractiva que ayude a incentivar la bicicleta como un modo de transporte.
e Generar corredores verdes que conecten con las areas naturales de la ZMCH.
e Mejorar la calidad del entorno urbano.
e Generar microclimas que ayuden a la reduccién de calor y ruido en las vialidades.
Alcances

Con la finalidad de concretar los objetivos planteados en un largo plazo en la totalidad de la
ZMCH se consideran las cuatro etapas propuestas en la hoja de ruta de implementacién de
infraestructura verde en las ciudades mexicanas desarrollado por SEDATU, SEMARNAT y GIZ en

el ario 2019.

e Preliminares. Revision tedrica-conceptual referente a infraestructura verde; en esta
etapa se integraran los documentos existentes a nivel nacional e internacional que

permitan generar un mejor entendimiento y aplicacion del tema.

e Disefo y analisis. I[dentificacion de problematicas, necesidades en la ZMCH; trabajo con

actores locales para la generacién de ideas y comunicacién y socializacion del proyecto.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Sébado 05 de julio de 2025. ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

153

; 2. .
) S L PLANNes

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHLA

Implementacion. Con la Identificacién de objetivos y alcances seré posible definir los

proyectos prioritarios y sus plazos.

Inspeccioén regular. Una vez implementada la infraestructura verde en la red ciclista, se
realizardn inspecciones periédicas para evaluar el estado de la vegetacidn, el sistema de

riego (si lo hubiera), y el impacto en la infraestructura ciclista.

Priorizacion de actividades. Se establecera un sistema de priorizacién para las
actividades de mantenimiento de la infraestructura verde, basado en criterios como el
estado de la vegetacion, su impacto en la comodidad y seguridad de los ciclistas, y su

contribucién a la mitigacion del calor urbano.

Asignacion presupuestaria. Se destinard un presupuesto especifico para el
mantenimiento y expansién de la infraestructura verde en la red ciclista. Este
presupuesto cubrird actividades como el cuidado de la vegetacidn, reparaciones, y

posibles expansiones del sistema.

Monitoreo y evaluacion. Se implementara un sistema de revision y andlisis de resultados
por medio de indicadores para medir la efectividad de la infraestructura verde. Este
sistema evaluara aspectos como la mejora del confort térmico, el aumento del uso de la

bicicleta y la satisfaccién de los usuarios.

Se recomienda la revisién del Manual de Calles elaborado por la SEDATU en 2019,
especificamente el capitulo 6.7 Infraestructura verde y subterrédnea para conocer los

lineamientos basicos y su forma de integracion en las vialidades.

Para la red ciclista, se plantea integrar infraestructura verde en al menos 172 km a largo plazo,

que representan el 50% de la red proyectada. Esto se debe a que en algunas secciones de la red

no sera posible integrar dicha infraestructura. A corto plazo, se propone integrar infraestructura

verde en un 20% de la red planificada. A mediano plazo, se proyecta incrementar la

infraestructura verde al 37% del total de la red construida. Finalmente, a largo plazo, se planea

completar el 43% restante de infraestructura verde en toda la red.

La integracion de la infraestructura verde de manera escalonada en los plazos propuestos,

complementada por lo implementado en las actuaciones PE-1.4 y PE-2.2 que también

establecen la implementacién de vegetacidn, hace que este objetivo sea mas factible y
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alcanzable. La division en etapas permite ajustar el plan segun los resultados obtenidos vy las
lecciones aprendidas en cada fase, realizando evaluaciones periédicas para medir el progreso y
efectuar ajustes necesarios. Esto mantiene la flexibilidad para adaptarse a cambios en las

condiciones urbanas, presupuestarias o ambientales.
CI-3.6. Instalar equipamiento ciclista

Para la generacion de una red de infraestructura cémoda y atractiva es importante proporcionar
a los usuarios ciclistas el equipamiento necesario para hacer que sus desplazamientos sean

seguros.

Esta actuacion debera reforzarse con el sistema de sefializacién integral, mapas entregados por

los comercios con sello “bici-amigo” y en las diversas campafias de comunicacion.

Objetivos

e Ofrecer estaciones de mecanica a lo largo de la red de infraestructura ciclista.
e Implementar estaciones de hidratacion y descanso a lo largo de la red.
e Instalacién de biciestacionamientos en puntos estratégicos.

e Monitorear el equipamiento para que cumpla con su funcion siempre que un usuario lo

necesite.
Alcances

Para mejorar la experiencia de los ciclistas a lo largo de la ZMCH es indispensable implementar
equipamiento a corto plazo, comenzando por la infraestructura existente en el municipio de

Chihuahua.

e Estaciones de mecanica. Las estaciones deberan de localizarse en puntos estratégicos
de la red, sobre todo en puntos de transferencia modal y equipamiento relevante dentro
de la ZMCH. Las estaciones deberan contar con multiherramienta, bomba y una base

para la colocacion de la bicicleta.

e Estaciones de hidratacion y descanso. Es posible que las estaciones de hidratacién
puedan ser fijas o semifijas. El programa se puede lanzar a corto plazo con estaciones
semifijas que se instalen junto a las estaciones de mecaénica, éstas deberan de contar

con una mesa, garrafa y conos de papel. A largo plazo se recomienda instalar estaciones
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permanentes en donde el usuario ciclista pueda abastecerse durante todo el afio. Para
las estaciones permanentes serd necesario comunicar e incentivar el uso de un anfora

personal para disminuir los desechos.

e Biciestacionamientos seguros. Ver en la linea de accién CI-5. Mejorar la oferta y gestion

de biciestacionamientos seguros en puntos estratégicos.

En el centro de poblacién de Chihuahua y Aldama, se propone que la instalacién de
equipamiento ciclista en lugares que conectan con la red ciclista integrandose a la propuesta

Cl-5. Mejorar la oferta y gestion de biciestacionamientos seguros en puntos estratégicos.
Chihuahua.

En el centro de poblacién de Chihuahua, se proyecta la colocacion del 44% del equipamiento
ciclista a corto plazo. A mediano plazo, se sugiere la instalacion del 30% en los subcentros centro
norte y norte. Finalmente, se planea colocar el 26% restante en el subcentro sur oriente de

Chihuahua.

Aldama.
En el centro de poblacién de Aldama, como en Chihuahua, se plantea instalar equipamiento
ciclista en sitios estratégicos que se integren a la red ciclista. Al corto plazo se proyecta ubicar

el 100% de este equipamiento ciclista en cinco puntos del drea urbana del municipio de Aldama.
CI-3.7. Establecer un plan de mantenimiento integral para la infraestructura y equipamiento ciclista

Dentro de la ZMCH mas de la mitad de la infraestructura ciclista se ha removido, evidenciando
la falta de un enfoque de red, el aislamiento de los tramos y la desconexién con puntos de interés
social. Adicionalmente, la infraestructura al no recibir un mantenimiento preventivo se va

deteriorando, generando un dificil desplazamiento y rechazo por parte de la poblacion.

El establecer un plan de mantenimiento integral para la infraestructura y equipamiento ciclista
se garantizara la seguridad, la funcionalidad y la durabilidad de las vias ciclistas. Es importante
que dicho plan contemple acciones preventivas, correctivas, estacionales y urgentes para
mantener en dptimas condiciones las instalaciones, promoviendo asi el uso continuo y seguro

de la bicicleta como un modo de transporte dentro de la ZMCH.
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Objetivos
e Garantizar la seguridad de los usuarios ciclistas por medio de inspecciones periddicas

para identificar y corregir posibles riesgos de la infraestructura y equipamiento.

e Aplicar los diferentes tipos de mantenimiento para prolongar la vida util del

equipamiento e infraestructura.

e Mejorar la imagen urbana por medio de equipamiento e infraestructura en excelente

estado.

e Promover la bicicleta como un medio de transporte al ofertar infraestructura y

equipamiento en Sptimas condiciones.
Alcances

El plan de mantenimiento integral se deberd de desarrollar a corto plazo, e implementar

primeramente en la infraestructura existente.

e Mantenimiento preventivo. Inspecciones regulares para identificar problemas, limpieza

y reparaciones minimas causadas por el mismo uso.

e Mantenimiento correctivo. Reparacion, reemplazo o restauracién por dafilos mayores o

eventos inesperados.

e Mantenimiento estacional. Preparacion de infraestructura y equipamiento para

condiciones climaticas especificas, y posterior inspeccién y reparacion.

e Mantenimiento de emergencia. Reparacion inmediata para atender y reparar dafios

graves que puedan poner en riesgo a los usuarios ciclistas.
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6.6. Linea de accién ClI-4. Fomentar el acceso con bicicletas en el transporte publico

Al pensar en una ciudad sostenible, segura, inclusiva y eficiente, es importante fomentar la
intermodalidad e integracion de los usuarios ciclistas con los diversos modos de transporte,
especialmente con el transporte publico. Lo anterior es posible lograrlo por medio del libre

acceso de los usuarios de bicicletas al transporte publico.

Para lograrlo se debera hacer unarevisién a la normativa, para poder disefar e implementar racks
de calidad en la parte frontal o trasera de los autobuses, permitiendo a los usuarios transportar

sus bicicletas de manera segura y comoda durante sus desplazamientos en transporte publico.

El planteamiento de fomentar la bicicleta como un modo de transporte persigue los siguientes

objetivos especificos:
e Facilitar la intermodalidad bicicleta-transporte publico.
e Extender el uso de la bicicleta en las zonas periféricas.

Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Revisary ajustar la normativa vigente relacionada con el transporte publico para permitir
de manera efectiva y segura el acceso de bicicletas.
b) Disefar e implementar un plan para la adaptacién de los autobuses y su incorporacidn

de racks.
6.6.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan fomentar el acceso con bicicletas en el transporte publico. Cada
intervencion se abordara detalladamente, incluyendo las ZAE, los antecedentes relevantes, su
alineacion con los planes directores urbanos de la zona metropolitana y los actores relevantes

para cada una.

Tabla 44. Actuaciones concretas de la linea de accién Cl-4. Fomentar el acceso con bicicletas en el transporte publico
Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados | Tipo de intervencion
Cl-41. Revisar y ajustar la

Gobierno estatal

normativa vigente relacionada Promover la Gestién
con e'l‘transporte publlco'para intermodalidad. Movilidad inclusiva Gobiernos -

permitir de manera efectiva y municipales nfraestructura
segura el acceso de bicicletas.

Cl-42. Disenar e implementar | pocijitar el transporte Movilidad inclusiva Gobierno estatal Gestion

un plan para la adaptacién de

seguro y eficiente de
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Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados | Tipo de intervencion

los autobuses y su | bicicletas en el Gobiernos Infraestructura

incorporacion de racks. transporte publico. municipales

Fuente: Elaboracién propia

Cl-4.1. Revisar y ajustar la normativa vigente relacionada con el transporte publico para permitir de

manera efectiva y segura el acceso de bicicletas

Actualmente, en la ZMCH existe una dependencia por el vehiculo privado. De acuerdo con datos
del Censo 2020 del INEGI, el érea urbana de la ZMCH registra una tasa de motorizacion de 621.06
vehiculos por cada mil habitantes. La preferencia por el vehiculo privado sobre otros medios de
transporte esta influenciada por una combinacién de factores, que incluyen la comodidad, la

conectividad, la percepcion de seguridad, y la poca disponibilidad de alternativas

Es por lo anterior que el objetivo de revisar y ajustar la normativa vigente del transporte publico
para permitir el traslado con bicicletas tiene un enfoque integral, es decir, se busca generar viajes
intermodales que incentiven el uso de la bicicleta como medio de transporte, al mismo tiempo

en que se reducen los viajes en vehiculo privado.

Objetivos
e Revisar y ajustar la normatividad vigente del transporte publico para permitir el acceso

con bicicleta.

e Trabajar en conjunto con todos los actores relacionados con el transporte publico y la

movilidad sostenible.
e Incentivar la bicicleta como un modo de transporte en la ZMCH.
e Generar viajes multimodales en la ZMCH.
Alcances

La revisién y ajuste de la normativa debera desarrollarse en un corto plazo con el fin de dar paso
a la implementacion de racks de bicicleta en los autobuses de transporte masivo y transporte

concesionado en la ZMCH.

e Preliminares. Revisién de normativa referente al transporte publico; en esta etapa se
integraran los documentos existentes a nivel nacional e internacional que permitan

generar un mejor entendimiento y aplicacion del tema.
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e Disefo y analisis. I[dentificacion de problematicas, necesidades en la ZMCH; trabajo con

actores clave para el ajuste de la normativa.

¢ Implementacion. La implementacién se deberéd de realizar tanto en autobuses de
transporte masivo como concesionado. Estos deberdn seguir las mismas pautas de

disefio.
¢ Monitoreo y evaluacion. Revision y andlisis de resultados por medio de indicadores.

Se recomienda la revision de la NOM-068-SCT-2-2014, Transporte terrestre-Servicio de
autotransporte federal de pasaje, turismo, carga, sus servicios auxiliares y transporte privado-
Condiciones fisico-mecénica y de seguridad para la operacién en vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal, ya que servird como punto de partida para conocer las

condiciones fisicas y dimensiones que debera de tener el transporte de pasajeros.
Cl-4.2. Diseiiar e implementar un plan para la adaptacion de los autobuses y su incorporacion de racks

Siguiendo con la visién de una ciudad mas sostenible, es importante que la bicicleta no sea vista
como un modo de transporte aislado, sino como un complemento a la red de transporte publico
que puede traer grandes ventajas como los viajes multimodales, la reduccion de emisiones

contaminantes y la reduccion de los viajes en vehiculos privado.

Objetivos

e Facilitar el traslado de los habitantes de la ZMCH.
e Incentivar los viajes multimodales en la ZMCH.
e Reducir costos de traslado de los habitantes de la ZMCH.
e Reducir los tiempos de traslado.
e Mejorar la calidad de vida y la seguridad de los usuarios ciclistas.
e Incentivar la bicicleta como un medio de transporte.
Alcances

El disefio e implementacion de un plan para la adaptacidn de los autobuses y su incorporacion
de racks es complemento de la actuacion CI-4.1 por lo que esta debera de desarrollarse en un

corto plazo en todo el ambito de la ZMCH.
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e Preliminares. Revision de casos andlogos nacionales e internacionales, para la
generacién de un disefio funcional que pueda adaptarse a los diferentes tipos de
autobuses. Sera importante revisar la mejor opcién de rack para que los usuarios ciclistas

y los operadores coloquen las bicicletas de forma facil y rapida.

¢ Disefo y andlisis. [dentificacion de problematicas, necesidades en la ZMCH. Dentro del
plan se debera generar una hoja de ruta que indique el nimero de autobuses con los que
se lanzara el programa, las lineas de transporte, etc. Dentro de este plan también debera

considerarse la capacitacion de los operados.

e Implementacion. Se sugiere que la implementacién comience por aquellas lineas de
transporte que tenga una conexidn directa con la red de infraestructura ciclista y, a su
vez, ésta conecte con los centros educativos y laborales que participen en la campana
de comunicacidn para aumentar la cantidad de viajes en bicicleta en la ZMCH (Actuacién

ClI-1.2).

e Monitoreo y evaluacion. Revision y andlisis de resultados por medio de indicadores.
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6.7. Linea de accion CI-5. Mejorar la oferta y gestion de biciestacionamientos seguros en

puntos estratégicos

La construccion de infraestructura ciclista acompafiada de biciestacionamientos seguros en
puntos estratégicos de la ZMCH contribuye a que mas personas opten por la bicicleta como
medio de transporte, reduce la congestion vehicular, la contaminacion y promueve un estilo de

vida mas activo y saludable.

Los biciestacionamientos seguros son una solucion sustentable para mejorar la movilidad de las
personas que realizan trayectos de menos de 10k de los puntos generadores a los puntos
atractores de viaje, y que buscan realizar un viaje multimodal. El contar con biciestacionamientos
seguros en puntos estratégicos dara la posibilidad de que los habitantes de la ZMCH sustituyan
los viajes mayores a 10 minutos de caminata y menores a 20 minutos en transporte motorizado

por modos sustentables, como lo es la bicicleta.

El planteamiento de fomentar la bicicleta como un modo de transporte persigue los siguientes

objetivos especificos:
e Incrementar la oferta de biciestacionamientos seguros en la ciudad.
e Facilitar la intermodalidad.
e Reducir el robo de bicicletas en el espacio publico.

Para lograr los objetivos, la linea de accién se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Elaborar un manual detallado de criterios de disefio de biciestacionamientos seguros.

b) Disefar un plan integral de biciestacionamientos seguros.

c) Implementar la construccién de biciestacionamientos semimasivos y masivos en puntos
de transferencia modal.

d) Desarrollar un sistema de registro de bicicletas.
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6.7.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan mejorar la oferta y gestion de biciestacionamientos seguros en puntos
estratégicos de la ZMCH. Cada intervencion se abordara detalladamente, incluyendo las ZAE, los

antecedentes relevantes, su alineacion con los planes directores urbanos de la zona

metropolitana y los actores relevantes para cada una.

Tabla 45. Actuaciones concretas de la linea de accion Cl-5. Mejorar la oferta y gestion de biciestacionamientos
seguros en puntos estratégicos

Objetivo

Ejes estratégicos

Actores involucrados

Tipo de intervencion

Actuacion
Cl-5.1.  Elaborar un
manual detallado de

criterios de disefio de
biciestacionamientos

seguros.

Establecer los criterios
de disefio para que los
biciestacionamientos
seguros sean
construidos a lo largo
de la ZMCH con la
misma calidad.

Movilidad de calidad

Gobierno estatal

Gobiernos municipales

Comunicacién

Informacién

semimasivos y masivos
en puntos de

transferencia modal.

bicicleta y otros medios
de transporte.

Cl-5.2. Disefiar un plan | Garantizar la
intesral de disponibilidad de
i ¢ .
g infraestructura . . o Gestion
biciestaci ient q 4 | Movilidad segura Gobiernos municipales
iciestacionamientos adecuada  para e Infraestructura
estacionamiento de
seguros. .
bicicletas.
Cl-5.3. Implementar la
construccion de
L . . Promover la
biciestacionamientos . .
intermodalidad entre la - . . . .
Movilidad inclusiva Gobiernos municipales Infraestructura

Cl-5.4. Desarrollar un
sistema de registro de

bicicletas.

Promover la seguridad y
la prevencién del robo
de bicicletas, asi como
facilitar su recuperacion
en caso de pérdida o
robo.

Movilidad segura

Gobierno estatal

Gobiernos municipales

Comunicacién
Informacién

Tecnologia

Fuente: Elaboracion propia
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CI-5.1. Elaborar un manual detallado de criterios de diseio de biciestacionamientos seguros

Con el incremento de ciclistas en las ciudades mexicanas se ha notado una mayor oferta de
biciestacionamientos en las calles, sin embargo, gran parte de estos no cumplen con los
requisitos minimos de disefio, se encuentran mal ubicados y por lo tanto no son considerados

COMmOo seguros.

Para que los tomadores de decisiones implementen biciestacionamientos en los equipamientos
relevantes de la ZMCH es indispensable elaborar un manual de criterios en donde se establezcan
pautas claras y especificas para el disefio, ubicacién y construccion de biciestacionamientos

seguros, con el fin de garantizar la proteccidn de las bicicletas y promover el uso de estas.

Objetivos

e Implementar pautas de disefio para su replicabilidad en la ZMCH.

e Dar a conocer las tipologias de biciestacionamientos seguros para su implementacion

de acuerdo con su ubicacién (equipamiento, espacio publico, etc.).
e Establecer estdndares de calidad para asegurar su uso por parte de los usuarios ciclistas.
e Fortalecer la intermodalidad y la vision de la bicicleta como un modo de transporte.
Alcances

El manual detallado de criterios de disefio de biciestacionamientos seguros debera de
implementarse en un corto plazo en la ZMCH. Es importante que previo a la extension de la red
de infraestructura ciclista los diversos manuales aqui presentados puedan comunicarse para

que la red crezca con los estandares adecuados.

e Criterios de disefio. Elaborar lineamientos de disefio que proporcionen directrices
claras y especificas sobre aspectos como la tipologia de biciestacionamientos,

ubicacion, materiales, etc.

e Formulacion de estrategias. Desarrollar politicas y estrategias claras y efectivas que
orienten hacia una movilidad sostenible en donde se busque trabajar con actores

publico-privados para generar una red segura y de calidad a lo largo de la ZMCH.

e Evaluacion y revision continua. Establecer mecanismos para la evaluacién periédica y
la revision continua de la aplicacion de los lineamientos en los proyectos.
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e Esindispensable la revisién del Manual de Ciclociudades — Tomo V, para la obtencién de

informacion base.
CI-5.2. Disefiar un plan integral de biciestacionamientos seguros

Los biciestacionamientos son indispensables para que la bicicleta sea vista como un modo de
transporte ya que sin estos los usuarios ciclistas ven restringido su derecho a desplazarse ya

que se disminuyen sus posibilidades de conectar con espacios atractores de viajes.

Con la elaboracion de un plan integral de biciestacionamientos seguros se busca garantizar la
disponibilidad de infraestructura adecuada para el estacionamiento de bicicletas en puntos

estratégicos de la ZMCH.

Objetivos
e Determinar los equipamientos que deberan tener biciestacionamientos seguros y el

nuimero minimo de racks de acuerdo con su uso.

e Establecer una hoja de ruta para la implementacién de los biciestacionamientos a lo

largo de la ZMCH.
e Establecer un plan de mantenimiento.
e Fomentar la integracion urbana respetando la estética y funcionalidad de los espacios.
Alcances

El plan integral de biciestacionamientos seguros deberad de desarrollarse en un corto plazo e
implementarse a lo largo de la ZMCH, comenzando por los equipamientos que conecten

directamente con la red, asi como los puntos de transferencia modal.

e Preliminares. Revision de la red de infraestructura ciclista y de los equipamientos con

mayor atraccién de personas.

¢ Diserio e implementacion. Enlace con los actores involucrados y propuesta de red de
biciestacionamientos en donde se especifique la tipologia y nimero de racks, asi como

los beneficios que traerd con su implementacion.

e Monitoreo y evaluacion. Revision y andlisis de resultados por medio de indicadores.
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Chihuahua.

En el centro de poblacién de Chihuahua, se propone la instalacion de biciestacionamientos tipo
U invertida en lugares que conectan con la red ciclista. En el centro urbano, se proyecta la
colocacién del 44% de los biciestacionamientos a corto plazo. A mediano plazo, se sugiere la
instalaciéon del 30% en los subcentros centro norte y norte. Finalmente, se planea colocar el 26%

restante en el subcentro sur oriente de Chihuahua (ver llustracion 23).
Aldama.

En el centro de poblacion de Aldama, al igual que en el municipio de Chihuahua, se propone la
instalacién de biciestacionamientos tipo U invertida en lugares que conectan con la red ciclista.
Se proyecta la colocacién del 100% de estos biciestacionamientos a corto plazo ubicados en 5

puntos del érea urbana del municipio de Aldama (ver llustracion 24).
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llustracion 23. Propuesta de ubicacién de biciestacionamientos en la ZMCH
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Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 24. Propuesta de ubicacién de biciestacionamientos en la ZMCH
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CI-5.3. Implementar la construccion de biciestacionamientos semimasivos y masivos en puntos de

transferencia modal

La bicicleta y el transporte publico deben de ser vistos como modos que se complementan para
incentivar a los habitantes de la ZMCH a reducir el uso del vehiculo privado. La vision de una
ciudad sostenible se fortalecerd con la combinacién de estos modos y al mismo tiempo
compensara las carencias que tienen por separado. Si bien la bicicleta es un modo de transporte
flexible y rapido, su uso dependera de aspectos fisico-ambientales y por supuesto del nivel de
actividad fisica de las personas. Adicionalmente, la bicicleta deberd de ser vista como la
conexién con el primer/ultimo kilémetro de los viajes y el transporte publico como el conector

de largas distancias.

Para fortalecer dicha relacion, es necesaria la construccion de biciestacionamientos
semimasivos y masivos en puntos de transferencia modal que hagan de los traslados en estos

modos una experiencia cémoda y atractiva para los usuarios.

Objetivos

e Definir la ubicacién para la construccion de biciestacionamientos de gran capacidad.

e Establecer el plazo en que estos deben de construirse — ampliarse de acuerdo con el

flujo de usuarios ciclistas.

e Trabajar de la mano con actores publico-privados para la implementacion de los

biciestacionamientos.

e Incentivar los viajes multimodales y el uso de los biciestacionamientos a través de las

campanfas de comunicacién (Actuacién Cl-1.2.)
Alcances

La construccién de los biciestacionamientos de gran capacidad deberd de implementarse a
mediano plazo, sin embargo, deberé responder a lo que se cite en el manual detallado de criterios
de disefio de biciestacionamientos seguros (Actuacién Cl-5-1) y en el plan integral de

biciestacionamientos seguros (Actuacion CI-5-2.).

e Construccion. Se sugiere la instalacién de 7 biciestacionamientos semimasivos en la

zona urbana del municipio de Chihuahua: uno en el centro urbano, tres en los subcentros
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norte, sur/oriente y sur/poniente, dos ubicados cerca del Periférico Francisco R. Almada

y la dltima sobre la Carretera Chihuahua-Aldama.

e Ampliacién. Se sugiere una revisién anual de la capacidad de los biciestacionamientos

propuestos a mediano plazo para conocer si estos deben de ser ampliados.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



170 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

YAIMPLAN SCANNERS

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIC: DE CHIHUAHUA

llustracién 25. Propuesta de ubicacién de biciestacionamientos semimasivos en el municipio de Chihuahua

385000.000 390000.000 395000.000 400000.000 405000.000
-11805000.000 -11800000.000 -11790000.000 -11785000.000 -11780000.000
e

Propuesta de biciestacionamientos
- semimasivo

345000000
L=

3185000.000

3340000.000

3180000.000

3335000.000

3175000.000

3330000.000

3170000.000

3325000.000

3165000.000

3320000.000

3160000.000

3315000.000

P e

Simbologia

| Limite municipal Red ciclista por plazos

__ Zona urbana = Existente

=y

1 Centro y subcentro urbano = Corto

[ Cuerpo de agua == Mediano
~— Corriente de agua === Largo

— Via férrea

O Biciestacionamientos semimasivo % IMPI.AN

Fuente: Elaboracién propia
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ClI-5-4. Desarrollar un sistema de registro de bicicletas

El incentivar la bicicleta como un modo de transporte no solo se logrard a través de la
construccién de infraestructura, sino de programas que promuevan la seguridad de los usuarios

ciclistas y de su vehiculo.

Es por lo anterior que se propone desarrollar una campana de registro de bicicletas que fomente
la seguridad y la recuperacién de bicicletas robadas mediante la creacion de un registro oficial
que permita identificar y recuperar el vehiculo, promoviendo el uso seguro y responsable dentro

de la ZMCH.

Objetivos

e Implementar un sistema de registro de bicicletas en la ZMCH.
e Matricular las bicicletas y asociarlas con los datos del propietario.

e Establecer un periodo de validez y actualizacién de los datos de la bicicleta y del

propietario.
Alcances

La camparfia de registro de bicicletas debera de desarrollarse en un corto plazo e implementarse

alo largo de la ZMCH.

o Diserfioy desarrollo de sistema. Se sugiere desarrollar una plataforma de acceso facil y

gratuito.

e Comunicacion. El registro de bicicletas deberad fomentarse a través de la campafa de

comunicacion.

e Registro de usuarios. Los usuarios ciclistas deberan contar con una identificacién,

ndmero de serie de la bicicleta y fotografias para su registro.

e Actualizacion de registro. Debera de actualizarse anualmente el registro y corroborar

los datos tanto del vehiculo como del usuario.
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6.8. Linea de accidn CI-6. Crear un sistema de bicicleta publica — compartida

Los Sistemas de Bicicleta Pdblica (SBP) son indispensables para las ciudades que buscan tener
una movilidad mas sustentable y eficiente ya que estas son un complemento clave para la red

de transporte publico.

En la ZMCH se busca que el SBP permita a los residentes y visitantes recoger una bicicleta en un
lugar y devolverla en otro, eliminando las barreras hacia una movilidad sustentable por no poseer
una bicicleta propia, permitiéndole realizar viajes cortos y rapidos, comodos, amigables y
multimodales. Es posible implementar un SBP en diferentes escalas, desde campus

universitarios, centros de empleo e incluso urbanizaciones residenciales.

El planteamiento de fomentar la bicicleta como un modo de transporte persigue los siguientes

objetivos especificos:
e Promover el uso de la bicicleta en la ciudad.
e Extender los habitos de movilidad en bicicleta compartida en la zona metropolitana.

Para lograr los objetivos, la linea de accién se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Llevar a cabo una prueba piloto con un sistema de bicicleta publica manual en una zona
especifica de la ciudad.

b) Analizar los resultados obtenidos durante la prueba piloto y desarrollar un plan detallado
para la implementacion gradual de un sistema automatico de bicicleta publica.

c) Disefar y ejecutar una campana de sensibilizacion y promocién destinada a incentivar

el uso de la bicicleta compartida.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Sébado 05 de julio de 2025. ANEXO AL PERIODICO OFICIAL 173

Chihuahua
@ Gobierno Municipal J

YA IMPLAN

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHIHUAHUA

DA

NNeRrs

6.8.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan crear un sistema de bicicleta publica — compartida en la ZMCH. Cada
intervencion se abordara detalladamente, incluyendo las ZAE, los antecedentes relevantes, su
alineacién con los planes directores urbanos de la zona metropolitana y los actores relevantes

para cada una.

Tabla 46. Actuaciones concretas de la linea de accién CI-6. Crear un sistema de bicicleta publica — compartida

Actuacion

Objetivo

Ejes estratégicos

Actores involucrados

Tipo de intervencion

CI-6.1. Llevar a cabo una
prueba piloto con un
sistema de bicicleta
publica manual en una
zona especifica de la
ciudad.

Evaluar la viabilidad y la
aceptacion del sistema
antes de su
implementacién a gran
escala.

Movilidad participativa

Gobiernos municipales

Gestion

Infraestructura

Cl-6.2.  Analizar los
resultados  obtenidos
durante la prueba piloto
y desarrollar un plan
detallado para la
implementacién gradual
de un sistema
automatico de bicicleta
publica.

Evaluar la viabilidad y la
aceptacion del sistema
piloto y disefiar un plan
para su expansién a
gran escala.

Movilidad inclusiva

Gobiernos municipales

Comunicacién

Informacion

Cl-6.3. Disefar y
ejecutar una campana
de sensibilizacién y
promocion destinada a
incentivar el uso de la
bicicleta compartida.

Fomentar una cultura de
movilidad sostenible y
promover el uso de la
bicicleta publica como
una alternativa
econémica y amigable
con el medio ambiente.

Movilidad inclusiva

Gobiernos municipales

Comunicacién

Informacion

Fuente: Elaboracién propia

ClI-6.1. Llevar a cabo una prueba piloto con un sistema de bicicleta publica manual en una zona especifica

de la ciudad

Bajo el esquema de una ciudad sostenible, la bicicleta representa un transporte innovador, que
da respuesta a los desplazamientos rapidos y de primer y dltimo kilémetro. Por otro lado, es
importante pensar en los habitantes de la ZMCH que no poseen una bicicleta o bien que no

necesitan ir y regresar al mismo punto en dicho vehiculo.
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Bajo este escenario, surge la idea de evaluar la viabilidad y la aceptacion del SBP por medio de
una prueba piloto con un sistema manual en una zona especifica antes de su implementacién a

gran escala.

Objetivos

e Incentivar el uso de la bicicleta como un modo de transporte en la ZMCH.

e Fomentar los viajes multimodales por medio de un SBP.

e Verificar la necesidad y estudiar la aceptacion de un SBP en una zona especifica.

e Crear una herramienta que permita ampliar las opciones de la movilidad activa.
Alcances

La prueba piloto de un SBP manual en una zona especifica de la zona urbana de Chihuahua
debera de implementarse a corto plazo con el fin de que a mediano plazo se cuente con unared

en la ZMCH.

e Seleccion de zona. Para la prueba piloto se recomienda seleccionar un drea en donde
se localice un importante nimero de centros educativos y de trabajo.

e Delimitacion de cobertura. Al ser un sistema manual el que se desarrolle para la prueba
piloto, se debera delimitar su cobertura a un radio de actuacién maximo de 5 km?.

e Localizacion de estaciones. Las estaciones deberan localizarse dentro de centros
educativos y de trabajo relevantes en la zona urbana de Chihuahua. Se recomienda
localizar 5 estaciones por km?

e Bicicletas por habitante. Se sugiere comenzar con 15 bicicletas por cada 1,000
habitantes (dentro del 4rea de cobertura). Es indispensable la revision de la Guia para
planeacién e implementacion de sistemas publicos de bicicletas de ALC desarrollada

por el BID en el afio 2018.
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llustracién 26. Propuesta de zonificacion para prueba piloto del SBP manual
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ClI-6.2. Analizar los resultados obtenidos durante la prueba piloto y desarrollar un plan detallado para la

implementacion gradual de un sistema automatico de bicicleta publica

Para fomentar la movilidad activa es necesario ofrecer opciones, dentro de las que destacan los
Sistemas de Bicicleta Pudblica. Pensando en las necesidades de la poblacion se propone
desarrollar un plan detallado para la implementacion de un SBP que permita facilitar los viajes
multimodales, es decir, que los usuarios puedan recorrer largas distancias de un punto a otro en

la ZMCH independientemente de poseer o no una bicicleta.

Objetivos

e Incentivar el uso de la bicicleta como un modo de transporte en la ZMCH.
e Fomentar los viajes multimodales por medio de un SBP.
e Generar opciones para desplazamientos de Ultima milla.
e Generar efectos positivos en la salud de los habitantes de la ZMCH.
e Desincentivar el uso de modos motorizados.
Alcances

Esta accion es la continuacién de la prueba piloto de un SBP manual (accién CI-6.1), por lo que
el plan detallado del SBP automatico alrededor de la ZMCH debera desarrollarse en un mediano

plazo.

e Preliminares. Revisién de resultados de prueba piloto y estudio de los usuarios
potenciales y de la integracién de un sistema automatico con el trazo de la red de
infraestructura proyectada.

e Diseno del modelo. Durante esta etapa se debera revisar la configuracién institucional,
financiamiento, operacion, tecnologias, esquema tarifario, etc.

¢ Implementacion. Es importante decir que el SBP debera de complementar a la red de
transporte publico e integrarse con la red de infraestructura ciclista. Por lo anterior se

sugiere la instalacion de las siguientes estaciones:

Es indispensable la Guia para la planeacion e implementacién de sistemas publicos de bicicletas

de ALC desarrollada por el BID en el afio 2018.
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Chihuahua.

Para el sistema de bicicletas publicas en el centro de poblacion de Chihuahua, se propone la
instalacion del 20% de las estaciones automaticas con 15 bicicletas en el centro urbano a corto
plazo. A mediano plazo, se proyecta la colocacion del 55% de las estaciones en los subcentros
centro norte, norte y sur oriente. Finalmente, se planea instalar el 25% restante en las zonas

aledanas al aeropuerto de Chihuahua.
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llustracién 27. Propuesta de SBP automatico en la ZMCH
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Cl-6.3. Disefar y ejecutar una campaiia de sensibilizacion y promocion destinada a incentivar el uso de la

bicicleta compartida

Es indispensable promover el uso de la bicicleta compartida como un complemento a la red de
transporte publico y como una opcién para que todos los habitantes puedan acceder a dicho
medio. Con el desarrollo de una campania de sensibilizacién y promocién del SBP, se fortalecera
la cultura de la movilidad sostenible y se promovera la bicicleta publica como una alternativa

econdmica y amigable con el medio ambiente.
Objetivos

e Comunicar la creacion del SBP mediante distintos canales de comunicacion, en donde
se destaque su comodidad, economia, y beneficios a la salud y medio ambiente.

e Incentivar la bicicleta como un medio de transporte que permite realizar viajes
multimodales.

e Generar interés y motivacion de su uso por medio de una imagen positiva y atractiva.

e Incentivar a la comunidad estudiantil y laboral al uso del SBP por medio de eventos y

actividades.
Alcances

La camparfa de promocién del SBP debera implementarse a lo largo de la ZMCH en un corto

plazo, es decir debera comenzar a comunicar los beneficios con el inicio de la prueba piloto.
A grandes rasgos la campafa debera seguir los siguientes pasos:

e Desarrollo de un mensaje claro y convincente.

e Segmentacion del publico objetivo.

e Seleccién de medios de comunicacion.

e Creacion de contenido atractivo y relevante.

e Periodo de la campania.

e Revision de resultados.
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Para la generacion de una campafia de comunicacién se recomienda la revision de los
Lineamientos generales para las campafias de comunicacion social de las dependencias y

entidades de la Administracion Publica Federal publicada en el DOF en el afio 2017.
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7. Subprograma de transporte publico

El transporte publico es fundamental para garantizar la movilidad eficiente y sostenible de las
personas en una ciudad. Los servicios colectivos de transporte publico, junto con la
interconexion, especialmente en términos peatonales, constituyen un pilar esencial en la

movilidad de las zonas metropolitanas.

Al promover el uso del transporte publico, se fomenta la descongestion del trafico, se reducen
las emisiones de gases de efecto invernadero y se mejora la calidad del aire urbano. Ademas, el
transporte publico facilita el acceso a oportunidades laborales, educativas y recreativas para la

sociedad, independientemente de su situacion econémica o de movilidad.

El objetivo principal de este subprograma es establecer un sistema de transporte publico
colectivo confiable, sostenible, incluyente, accesible y de alta calidad, que contribuya
significativamente a mejorar la calidad de vida urbana. Este sistema no solo busca reducir la
contaminacion ambiental, sino también promover el uso racional del espacio publico, facilitando

una distribucién equitativa y eficiente de los recursos urbanos.

Para lograr este propdsito, se propone continuar con la transformacién del modelo
convencional hacia un sistema integrado de transporte, adaptado a las necesidades y
desafios actuales de la movilidad urbana. Esto implica la implementacién de medidas
estratégicas para mejorar la red de rutas, modernizar la flota, infraestructura y tecnologia del
transporte publico. Asimismo, se busca promover la intermodalidad fisica, operacional y
tarifaria del servicio, lo que permitirda una mayor integracion y eficiencia en el sistema de

transporte.

Ademas, se contempla la actualizacion del marco regulatorio e institucional para crear las
condiciones favorables que impulsen el desarrollo del subprograma. Esto incluye la elaboracion
de politicas publicas que promuevan el uso del transporte publico, asi como la implementacion
de mecanismos de supervision y control que garanticen su adecuado funcionamiento y

mantenimiento.

En este contexto, el subprograma de transporte publico se posiciona como un pilar fundamental

para el desarrollo urbano sustentable de la ZMCH. Contribuye a la construccién de una ciudad
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mas habitable, inclusiva y respetuosa con el medio ambiente, en linea con los principios de

equidad, accesibilidad y eficiencia que guian la planificacion del transporte.
7.1. Estado actual

En 2024, en la ZMCH operan dos de las submodalidades de transporte establecidas en la Ley de
Transporte del Estado de Chihuahua: el transporte de pasajeros colectivo urbano convencional
y el masivo, representado por el sistema integrado de transporte, conocido como Bowi. De
acuerdo con informacion proporcionada por la Subsecretaria de Transporte, en 2024 operan en
la ZMCH un total de 25 rutas y 47 ramales del sistema convencional, junto con una Unica ruta
troncal tipo Bus Rapid Transit (BRT), a cargo de la Operadora de Transporte Vivebis Chihuahua

S.A. de C.V,, que recorre vialidades principales de norte a sur.

La red de transporte publico existente, con una longitud total de 1,774.90 km del sistema
convencional y 34.8 km del SIT, esté estructurada de manera concéntrica, con la mayoria de las
rutas convergiendo en el centro de la ciudad. Sin embargo, en la zona sur oriente, hay carencia
de acceso répido al transporte publico, generando desafios de sobreoferta y eficiencia en

servicios.

Se destaca que la accesibilidad al transporte masivo en la ZMCH esta intrinsecamente vinculada
a la proximidad de la Unica linea de este sistema, el BRT Bowi, situado en la zona central de la
ciudad de Chihuahua. En las éreas del centro y al norte y sur de la ciudad, los usuarios pueden
llegar a una estacion del BRT Bowi en un tiempo de 5 a 20 minutos. Este hallazgo subraya la
necesidad de expandir y mejorar la infraestructura de transporte masivo en otras zonas de la

zona metropolitana para garantizar una accesibilidad equitativa y eficiente en toda la regién.

En cuanto a las paradas, se registran 2,208 en el drea urbana. A pesar de ello, en dreas como la
zona norte y periferia del complejo industrial, se evidencia baja cobertura, destacando la

necesidad de mejorar la infraestructura para atender a densidades poblacionales variables.

La flota de vehiculos del sistema convencional, operando en los 47 ramales, consta de 391
unidades con vida util superior a los 10 afios. Se observa una disparidad en la distribucion de
vehiculos por ruta, con algunas presentando mayor disponibilidad que otras. Se identifican dos
rutas con insuficiente disponibilidad de unidades, generando intervalos de espera prolongados,

que exceden el promedio de 15 minutos por ruta. En cuanto a los intervalos, se registra una
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frecuencia promedio de 4 vehiculos por hora, con intervalos de espera que varian entre 1

vehiculo/hora en ciertas rutas hasta 7 vehiculos/hora en otras.

La demanda de pasajeros en el transporte publico muestra un patrén pendular, con una mayor
afluencia hacia el centro de la ciudad durante la hora pico matutina. Este patron persistente
refleja un flujo poblacional desde las areas periféricas hacia el centro, con colonias como Punta
Oriente, Riberas del Sacramento, Felipe Angeles, Miguel Hidalgo y San Guillermo registrando los

mayores ascensos.

Incluso en el periodo vespertino, se observa un comportamiento pendular, con una
concentracion continua de ascensos en el centro de la ciudad, mientras que los descensos se
distribuyen a lo largo de las rutas de transporte. Durante la hora pico vespertina, se realizan
aproximadamente 25,000 viajes en transporte publico, con una carga méxima de cerca de
2,000 pasajeros por hora en un sentido, concentrandose principalmente en la Avenida Nifios

Héroes, que alberga una alta densidad de rutas de transporte.

En cuanto a la ocupacion maxima de los vehiculos, el 44.45% de los autobuses del sistema
convencional tienen una ocupacién inferior a 40 pasajeros, lo que indica que los pasajeros viajan
sentados, considerando una capacidad estédndar de 40 asientos. De las observaciones
realizadas, se identificé una subutilizacién significativa, con un promedio de ocupacion por

debajo del 50%.

Respecto al sistema BRT Bowi, segin datos del INEGI, en 2023 la ruta troncal reporté una
demanda anual de 9,515,666 pasajeros, con un promedio diario de 30,696 pasajeros, de los
cuales el 66.68% pagaron la tarifa completa y el 33.32% pagaron con descuento. El indice medio
diario de pasajero-kilémetro (IPK) fue de 3.60 pax/km en 2023, mostrando una reduccién de

0.25 en comparacién con 2022.

En la ciudad y en la zona metropolitana no existe un sistema tarifario integrado, ya que el método
de pago para las rutas alimentadoras y convencionales es mediante pago en efectivo y para
realizar un transbordo entre sistemas, se requiere el pago de cada uno, incrementando los costos
de viaje de la poblacién en general. Aunque el sistema de pago electrénico se ha implementado
en el sistema de transporte publico BRT Bowi, la falta de un sistema tarifario integrado en toda
la ciudad y la zona metropolitana genera dificultades y aumenta los costos para la poblacién que

utiliza el transporte publico como principal modo de transporte.
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Finalmente, los resultados de las personas encuestadas acerca de su experiencia con el
transporte publico resaltan diversas problematicas, incluyendo vehiculos en mal estado,
demoras en la llegada, falta de suficiente transporte, unidades mal acondicionadas, falta de
respeto por parte de conductores, y un manejo deficiente, con conductores que no respetan a

los pasajeros.

7.2. Estructura del subprograma

llustracién 28. Estructura del subprograma de transporte publico

TP-1. Continuar la
reestructuraciondel  TP-11Reestructurar el sistema a partir de la implementacién de la ruta troncal TRO-BRT-
SIT 02y las rutas pretroncales PRE-CO5-03 y PRE-CO4-RO1

TP-1.2 Consolidar el SIT a mediano y largo plazo.

TP-2. Modernizar la TP-2.1 Mejorar y adecuar las estaciones y paradas del SIT y del servicio de transporte
infraestructuray la publico colectivo urbano.
tecnologia.

TP-2.2 Crear un programa de renovacion de la flota del SIT.

TP-2.3 Crear un programa de chatarrizacién y renovacién de la flota del servicio de
transporte publico colectivo urbano.

TP-2.4 Equipar la flota y crear un centro de control del servicio de transporte publico
coloctivin irbhana

TP-2.5 Implementar un sistema de informacion a las personas usuarias.

TP-2.6 Habilitar medios de fiscalizacion electronicos para la deteccién de invasiones a
carriles del transporte publico.

TP-2.7 Promover la integracion tarifaria y modos de pago.
TP-2.8 Evaluar la factibilidad de crear servicios expresos.

TP-2.9 Programa de anélisis de la demanda.

TP-3. Actualizar el TP-3.1 Adecuar el marco normativo estatal para permitir la implementacién de nuevos
marco regulatorio e modelos de negocios.
institucional del

transporte publico. TP-3.2 Evaluar la viabilidad de crear un organismo para la gestion integral del transporte

publico.

TP-3.3 Promover la transicién al modelo Ruta Empresa.

TP-3.4 Implementar un reglamento de operacion para todo el sistema.
TP-3.5 Fortalecer las capacidades de supervision y verificacion en campo.
TP-3.6 Crear un modelo de actualizacion tarifaria.

TP-3.7 Desarrollar un manual de lineamientos técnicos y de imagen del sistema.

TP-3.8 Evaluar la viabilidad de municipalizar el transporte publico.

Fuente: Elaboracién propia
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7.3. Linea de acciéon TP-1. Continuar la reestructuracion del Sistema Integrado de

Transporte

Para mejorar la eficiencia del transporte publico en la ZMCH, se plantea la linea de accién
continuar con la reestructuracién del Sistema Integrado de Transporte (SIT). Esta iniciativa busca
fortalecer y modernizar la oferta e infraestructura de transporte publico, con el objetivo de
mejorar la accesibilidad, reducir la congestién vial y promover un sistema de movilidad mas

sostenible y equitativo en la region.

El objetivo general de esta linea de accién es promover una movilidad urbana eficiente, segura y
sostenible en la ZMCH, mediante la optimizacion y expansién de la red de rutas del transporte

publico.

El planteamiento de la mejora a la eficiencia de la red de rutas persigue los siguientes objetivos

especificos:

e Optimizar la red de rutas.

e Mejorar la eficiencia operativa del sistema.

Para lograr los objetivos, la linea de accidn se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Reestructurar el sistema a partir de la implementacién de la ruta troncal TRO-BRT-02
(Extension de la Troncal O1) y las rutas pretroncales PRE-CO5-03 (Perif. De la Juventud)
y PRE-C04-RO1 (Av. 20 de Noviembre).

b) Consolidar el SIT a mediano y largo plazo.
7.3.1. Conceptualizacion de la reestructuracion

La propuesta de actualizacion de la red de rutas se fundamenta en las directrices establecidas
por el PSMUS de 2009, asi como en los estudios de viabilidad realizados por la Secretaria de
Desarrollo Urbano y Ecologia (SEDUE) para la extensidn de la ruta Troncal O1y la implementacion
de las rutas denominadas “Troncal 2 (Periférico de la Juventud)” y “Troncal 3 /Av. 20 de
Noviembre)”. Estas dos Ultimas se distinguen por su transicién del sistema convencional hacia
el sistema integrado de transporte bajo la modalidad de rutas pretroncales en el corto y mediano

plazo, y como troncales hacia el largo plazo.
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Como resultado de estas acciones, el PSMAMS proyecta que para el ailo 2040, el sistema de
transporte publico metropolitano estarda compuesto por un total de 64 rutas, distribuidas en 5
rutas troncales (incluyendo la troncal existente), 8 rutas pretroncales y 51 rutas alimentadoras,
todas ellas con integracion fisica, operacional y tarifaria. Ademas, se contempla el
funcionamiento de 5 estaciones de transferencia intermodal, sumando tres nuevas (Terminal
“Pistolas Meneses”, Terminal Central y Terminal Poniente) a las dos existentes de la ruta Troncal

01 (Terminal Norte y Terminal Sur).

La estructura del disefio de la nueva red se basa en la revisién y adaptacién de las cuencas
definidas en el PSMUS de 2009, el cual tenia como objetivo principal reestructurar a los
operadores de transporte para agruparlos por rutas, lo que permitiria generar economias de
escala, reducir costos y realizar ajustes operativos con mayor facilidad, resultando en la
identificaciéon de 6 cuencas operacionales y una cuenca comun, ubicada en el centro del

municipio de Chihuahua.
Cuencas operacionales
A continuacion, se detalla la delimitacion de cada cuenca:

e Cuenca O1: Situada al norte del centro de poblacién de Chihuahua, limita al sur con un
segmento de la Av. Tedfilo Borunda, al oeste con la Av. Tecnoldgico y al este con la Av.
Sacramento. Hacia el norte, abarca desde la Av. Los Nogales hasta el libramiento oriente
y la Carretera Miguel Ahumada. En esta cuenca se encuentra la mayor superficie del
subcentro urbano norte, asi como una superficie compartida con el subcentro urbano

centro norte.

e Cuenca 02: Ubicada al nororiente del centro de poblacion de Chihuahua, abarca parte
del centro de poblacién de Aquiles Serdan, especificamente Santa Elena y San Guillermo.
Limita al sur con el Blvd. Fuentes Mares, al oeste con la Av. Tedfilo Borunda, al este con el
Libramiento Oriente, Santa Elena y San Guillermo, y al norte con el Libramiento Oriente.

Esta cuenca incluye la mayor superficie del subcentro urbano oriente.

e Cuenca 03: Localizada al suroriente del centro de poblacién de Chihuahua, abarca parte
del centro de poblacion de Aquiles Serdan, especificamente Santa Eulalia. Limita al norte

con el Blvd. Fuentes Mares, al este con Santa Eulalia, al sur con los desarrollos urbanos
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de las Torres lll y las inmediaciones del Cerro Grande, y al oeste con la colonia Proletaria.

Esta cuenca contiene una pequeria superficie del subcentro urbano oriente.

e Cuenca 04: Ubicada al surponiente del centro de poblacion de Chihuahua, limita al norte
con el Parque Metropolitano Tres Presas El Rejon, al este con la vialidad CH-P, al sur con
la carretera a Cuauhtémoc y al oeste en cercania a la presa Chihuahua. En esta cuenca

se encuentra la totalidad del subcentro urbano poniente.

e Cuenca 05: Situada al poniente del centro de poblacion de Chihuahua, colinda al sur con
la Av. Tedfilo Borunda, al este con la Av. Tecnolégico, al norte con el Circuito Universitario
y al poniente con una zona natural protegida. Aqui se encuentra una significativa

superficie del subcentro urbano centro norte.

e Cuenca 06: Se localiza al nororiente de la Zona Metropolitana, especificamente en el
centro de poblacién de Aldama, desde el libramiento Oriente hasta las inmediaciones de

la calle Insurgentes.

e Cuenca central: Se ubica en el espacio resultante de la interseccidn de las cuencas O],
02, 03, 04 y 05 en el centro urbano del centro de poblacién de Chihuahua. Esta zona
central juega un papel clave en la interconexidn e integracion de las diferentes cuencas

operacionales.
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llustracién 29. Cuencas operacionales de la red de rutas del transporte publico
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Fuente: Elaboracién propia
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Vision de la red de rutas del transporte publico a 2040
El disefio del recorrido de las rutas y definicién de su tipologia hacia el afio 2040 se basé en lo
propuesto en el estudio desarrollado por la SEDUE, basado en troncales, pretroncales y
alimentadoras, para las denominadas troncales 2 y 3, a las cuales se incorporaron nuevos
derroteros para generar una red que conecte origenes y destinos de acuerdo con la prevision
de crecimiento urbano y poblacional prevista.
Ante la incertidumbre del cumplimiento de las hipotesis de crecimiento, se recomienda
reevaluar en el mediano plazo la propuesta de recorridos y estimaciones de demanda.
No obstante, como primer alcance se incluye en esta estrategia el listado y anexo de las
vialidades que derivan de la inspeccidn, evaluacion y propuesta de adecuacidn a las secciones
viales publicadas en el PDU 2040, Séptima Actualizacién 2024, considerando su homologacién
a las directrices necesarias para las rutas de transporte publico validadas en el presente
programa.
En total se propone adecuar 30 secciones viales, de las cuales, 8 arteriales, 22 primarias,
referidas a vialidades existentes.
Tabla. Vialidades de la estrategia del subprograma de transporte publico
ID de Jerarquia Nombre de la Tramo Entre Ancho Cédigo de Tipo de
Seccién Vial Vialidad Vialidades Ay B de | Horizonte Ruta Ruta | Sentido
Seccién Troncal
_ AV. CRISTOBAL COLON | AV.LOS ARCOS - AV. CORTO IDA /
AA-004D Arterial FONTANARROSA LOS NOGALES s PLAZO TRO-BRT-02 | TRONCAL | /) 1A
C.11 (AV. VENUSTIANO CORTO
PA-O33F Primaria AV. BENITO JUAREZ CARRANZA GARZA) - C. 20 SLATO TRO-BRT-02 | TRONCAL | VUELTA
21
R . AV. CRISTOBAL COLON CORTO
PA-033G Primaria AV. BENITO JUAREZ ONTANARROSA — G 91 34 SLATO TRO-BRT-02 | TRONCAL | VUELTA
- AV. CRISTOBAL COLON | AV.LOS NOGALES - AV. CORTO IDA /
PA-060A Primaria ONTANARROSA LOMERO 54.4 SLATO TRO-BRT-02 | TRONCAL | ‘oot
. . AV. DIVISION DEL
- AV. CRISTOBAL COLON 22.00 A CORTO IDA /
PA-060B Primaria NORTE - AV. TEOFILO TRO-BRT-02 | TRONCAL
FONTANARROSA BORUNDA ORTIZ 33.00 PLAZO VUELTA
. . AV. TEGFILO BORUNDA
- AV. CRISTOBAL COLON . CORTO IDA /
PA-060C Primaria ONTANARROSA ormzH g l:\(\J/.Egnxjos 33 SLATO TRO-BRT-02 | TRONCAL | ‘oot
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N AV. CRISTOBAL COLON AV. NINOS HEROES - CORTO
PA-060D Primaria FONTANARROSA AV. BENITO JUAREZ 28 PLAZO TRO-BRT-02 TRONCAL VUELTA
AV. CRISTOBAL COLON
o . . FONTARROSA - C. 11 CORTO
PA-130D Primaria AV. NINOS HEROES (AV. VENUSTIANO 215 ATO TRO-BRT-02 | TRONCAL IDA
CARRANZA GARZA)
o ) C. RIOS AROS - AV. 2400 A CORTO IDA /
PA-174F Primaria AV. TECNOLOGICO DIVISION DEL NORTE 2500 ATO TRO-BRT-02 | TRONCAL | ‘h'r
AV. DE LA JUVENTUD
AA-005C Arterial “LUIS DONALDO AV H%TPET? -c 475 ;’Ei?g TRO-CO5-03 | TRONCAL VLDEALi .
COLOSIO MURRIETA"
AV. DE LA JUVENTUD
AA-005D Arterial "LUIS DONALDO Fg ArE\JGCIEC%_v?L\E N 57 ;’ti?g TRO-CO5-03 | TRONCAL VLDEAL; .
COLOSIO MURRIETA"
AV. DE LA JUVENTUD
AA-OO5E Arterial "LUIS DONALDO AV'/ESAFAC(':S/S,?T;/;:LA B 55 ;’ti?g TRO-CO5-03 | TRONCAL VLDEAL; .
COLOSIO MURRIETA" :
C. HACIENDAS DEL
AV. DE LA JUVENTUD
AA-OO5F | Arterial "LUIS DONALDO VALLE - AV.INSTITUTO | 66.00A | LARGO | o, 06503 | TRONCAL | PA/
COLOSIO MURRIETA" POLITECNICO 74.00 PLAZO VUELTA
NACIONAL
AV. DE LA JUVENTUD
. AV. LA CANTERA - C. 70.00 A LARGO IDA /
AA-005G Arterial "LUIS DONALDO TRO-CO5-03 | TRONCAL
COLOSIO MURRIETA" | HACIENDAS DEL VALLE 74.00 PLAZO VUELTA
AV. INSTITUTO
AV. DE LA JUVENTUD POLITECNICO L ARGO DA /
AA-OO05H Arterial "LUIS DONALDO NACIONAL - AV. 59.8 BLATO TRO-C05-03 | TRONCAL |  "o'r
COLOSIO MURRIETA" TEOFILO BORUNDA
ORTIZ
AV.DE LA JUVENTUD | AV.TEOFILO BORUNDA L ARGO DA /
AA-005I Arterial "LUIS DONALDO ORTIZ - AV. SILVESTRE 395 BLATO TRO-C05-03 | TRONCAL | | Fr
COLOSIO MURRIETA" TERRAZAS ENRIQUEZ
AV. BENITO JUAREZ - C.
o C.11 (AV. VENUSTIANO LARGO IDA /
PA-010C Primaria CARRANZA GARZA) JUAN ALDAMA 26 BLATO TRO-CO4-04 | TRONCAL | . "ot
GONZALEZ
AV. JUAN ALDAMA
o C.11 (AV. VENUSTIANO GONZALEZ - C. LARGO IDA /
PA-010D Primaria CARRANZA GARZA) MANUEL ANTONIO DE 235 PLAZO TRO-CO4-04 | TRONCAL |\ )¢ 7o
ESCORZA
C. MANUEL ANTONIO
o C.11 (AV. VENUSTIANO LARGO IDA /
PA-O10E Primaria DE ESCORZA - AV. 20 25 TRO-CO4-04 | TRONCAL
CARRANZA GARZA) OE NOVIEVERE PLAZO VUELTA
AV. RICARDO FLORES
o MAGON - C.11 (AV. 25.00 A LARGO IDA /
PA-016C Primaria AV. 20 DE NOVIEMBRE VENUSTIANG 00 A0 TRO-CO4-04 | TRONCAL |  "o'r
CARRANZA GARZA)
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AV. CRISTOBAL COLON
o ) FONTANARROSA - AV. LARGO IDA /
PA-033l Primaria AV. BENITO JUAREZ CARLOS PACHECO 32 Ao TRO-C02-05 | TRONCAL | 0
VILLALOBOS
o AV. JUAN PABLO Il - AV. | 70.00 A LARGO IDA /
PA-049A Primaria AV. CAMINO REAL ORIENTE | 100 Ao TRO-C02-05 | TRONCAL | 0
o AV. CARLOS PACHECO |  AV.BENITO JUAREZ - LARGO IDA /
PA-OS0A Primaria VILLALOBOS AV. 20 DE NOVIEMBRE 29 PLAZO TRO-CO2-05 | TRONCAL |\ j| o
AV. 20 DE NOVIEMBRE -
o AV. CARLOS PACHECO > LARGO IDA /
PA-050B Primaria ULLALOBOS BLVD. JOSE FUENTES 33 BLATO TRO-C02-05 | TRONCAL |, t'0
MARES
AV. PASEOS DEL
PA-O73A Primaria AV. EQUUS PASTIZAL - PERIF. 3fbogoA Fﬁ?g TRO-C02-05 | TRONCAL VLDEAL{ .
FRANCISCO R. ALMADA :
o AV. ORIENTE | - AV. 39.00 A LARGO IDA /
PA-073B Primaria AV. EQUUS PASEOS DEL PASTIZAL 20.00 PLAZO TRO-C02-05 | TRONCAL VUELTA
AV. CARLOS PACHECO
o VILLALOBOS - LARGO IDA /
PA-110 Primaria BLVD. JUAN PABLO Il VIALIDAD CHP 32.3 PLATO TRO-C02-05 | TRONCAL |, to
OJINAGA
AV. SILVESTRE
PA-152 Primaria AV. R'i’:igg; LORES | reRRAZAS ENRIQUEZ - 26 ;ﬁfgg TRO-CO4-04 | TRONCAL V'UDEAJ .
AV. 20 DE NOVIEMBRE
AV. DE LA JUVENTUD
o AV. SILVESTRE "LUIS DONALDO LARGO IDA /
PA-71 Primaria TERRAZAS ENRIQUEZ COLOSIO MURRIETA" - 2 PLAZO TRO-CO4-04 | TRONCAL | )| 1o
C.66
ACCESO HOSPITAL
o INFANTIL DE LARGO IDA /
PA-192A Primaria AV. DEPORTIVA SUR ESPECIALIDADES DE 26.8 PLATO TRO-C02-05 | TRONCAL |, 0
CHIHUAHUA - BLVD.
JUAN PABLO Il

Fuente: Elaboracion propia con informacién proporcionada por el IMPLAN

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua




192 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

RED
PLANNERS

Chihuahua

YAIMPLAN

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DF CHEHUAHUA

llustracién 30. Reestructuraciéon de rutas de transporte publico
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Rutas troncales 2040

En el disefio y planificacion de sistemas de transporte publico, las rutas troncales desempefian
un papel fundamental como arterias principales que conectan diversos puntos de una ciudad o
region. Estas rutas, también conocidas como lineas troncales o ejes principales, constituyen la
columna vertebral del sistema, facilitando el desplazamiento eficiente y ordenado de los
pasajeros hacia y desde areas clave de actividad, como centros comerciales, instituciones

educativas, centros de trabajo y zonas residenciales.

Las rutas troncales se caracterizan por su capacidad para absorber y movilizar un alto volumen
de pasajeros, lo que las convierte en elementos esenciales para la movilidad urbana sostenible.
Por lo general, operan con autobuses de alta capacidad o sistemas de transporte masivo, como
BRT (Bus Rapid Transit), y se planifican cuidadosamente para optimizar la cobertura de la

demanda y minimizar los tiempos de viaje.

En este contexto, la propuesta a largo plazo consiste en contar con un total de 5 rutas troncales
(incluida la Troncal O1 que esta en operacion desde el afio 2013) en las zonas més generadoras y
atractoras de viajes con el objetivo de mejorar la conectividad y accesibilidad de toda la ZMCH.
En todos los casos, los vehiculos para las rutas troncales tendran capacidad de 80 a 100
pasajeros, podran ser tipo BRT, en caso de que la demanda futura lo justificase, y podran contar

con derechos de vias exclusivos.

Tabla 47. Rutas troncales 2040

L Cuencas de . . Longitud - L
No. Cadigo ruta .. Origen Destino 6 Vialidades principales Notas
servicio (km)
Av. Tecnolégico, Av.
CO1, Centraly | Terminal Terminal Universidad, Av. Melchor Corresponde ala Troncal O]. de
1 |TRO-BRT-01 33.80 la Terminal Norte a la Terminal
C02 Norte Sur Ocampo, Blvd. Fuentes
Sur.
Mares.
. Corresponde a la extensién del
Estacion Terminal Av. Tecnolégico, Av.[servicio de la Troncal O1 de la
2 |[TRO-BRT-02 CO1y Central | Guillermo 28.54 L ‘g ! ’ - . . -
. L Centro Cristébal Colon. estacion Guillermo Prieto Lujan
Prieto Lujan .
a la Terminal Centro.
Anteriormente denominada
TRO-CO5-03 CO1,C04 y Terminal Terminal Periférico de la|Troncal 02. Comienza como
3 |(antes PRE-CO5- X 26.90 .
RO2) CO05 Norte Poniente Juventud. pretroncal y evoluciona a
troncal
TRO-CO4-04 Terminal Terminal ??::cr:l;)lmgznteComideir;zm::r:j:z
4 |(antes PRE-CO4-[CO04 y Central . 13.48 Av. 20 de noviembre. ’ .
RO1) Poniente Centro pretroncal y evoluciona a
troncal
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r C d . . Longitud - .
No. Cddigo ruta uenc.as: © Origen Destino Onegfut Vialidades principales Notas
servicio (km)
Troncal propuesta por el
TRO-C02-05 . Av. Equus, Blvd. Juan .
5 |(antes AL-CO2- €02, Co3y Av. Equus Terminal 36.71 Pablo I, Av. Carlos PSMAMS‘ Comienza ‘como
Cco4 Centro . alimentadora y evoluciona a
R16) Pacheco Villa. troncal

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 31. Rutas troncales 2040
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Rutas pretroncales 2040

Las rutas pretroncales representan una fase particular en el desarrollo de un sistema de
transporte publico eficiente y completo. Estas rutas, que preceden a las troncales, actian como
conexiones primarias entre areas periféricas y puntos estratégicos dentro de una ciudad o
region.

Aunque no poseen la capacidad ni el alcance de las troncales, desempefian un papel
fundamental al establecer corredores de transporte que preparan el terreno para la
implementacién de rutas principales en futuros horizontes temporales. A medida que estas rutas
ganan popularidad y demanda, se convierten en candidatas naturales para ser ampliadas y
convertidas en troncales, lo que les permite integrarse de manera mas eficiente en el sistema de
transporte publico existente. La flota de estos servicios puede ser con autobuses de 50 a 70
pasajeros, con puerta del lado derecho, preferentemente de piso bajo o semibajo. No requieren

derechos de via segregados ya que pueden transitar en transito mixto.

A continuacion, se presentan las descripciones de cada una de las 8 rutas pretroncales

propuestas para el aflo 2040.

Tabla 48. Rutas pretroncales 2040

Cuencas de o n . Longitud - -
. Cédigo ruta Origen Destino B Vialidades principales
servicio (km)
PRE-COI-ROI Terminal Terminal 29.17 Ay; Hon'lero, Av. H. Colegio Militar, Av. Tedfilo Borunda, Av.
Norte Centro Nifios Héroes.
PRE-COI-RO2 Terminal Terminal 3132 Av.’l—!omero, Av.De Ias. I~ndust‘r|as, Av. Profesor Jesus Lujan, Av.
Norte Centro Tedfilo Borunda, Av. Nifios Héroes.
CO1
Terminal Terminal Av. Homero, Hermanos Flores Magén, C. Miguel Barragan, Av.
PRE-COI-RO3 Norte Centro 25:39 Tecnolégico, Av. Tedfilo Borunda, Av. Nifios Héroes.
Col. Villas del Terminal Av. De las Industrias, Av. H. Colegio Militar, Av. Tedfilo Borunda,
PRE-COI-RO4 Rey Centro 8237 Vialidad Sacramento, Av. Nifios Héroes, Av. Benito Juarez.
PRE-CO4-RO2 | 18™Minal | 1o inalsur | 1845  |Vialidad CH-P.
Poniente
Co4
PRE-CO4-RO3 Terr‘nmal Terminal 13.05 Av. Franmstfo Zarco, C. 1° de Mayo, Av. Venustiano Carranza,
Poniente Centro Av. Cuauhtémoc.
Col. Jose Ma.
Terminal Av. Fedor Dostoyevski, Circuito Universitario, Perif. De la
cos PRE-CO5-ROI Pog:;nde Poniente 46.91 Juventud, Av. Mirador, Blvd. Antonio Ortiz Mena
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Cuenc.asf de Codigo ruta Origen Destino ongitud Vialidades principales
servicio (km)
Col. Riberas .
Terminal . . .
PRE-C0O5-R0O3 del . 54.75 Av. Poniente 5, Prol. Tedfilo Borunda, Perif. De la Juventud
Poniente
Sacramento

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 32. Rutas pretroncales 2040
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Estas rutas, disefiadas para servir dreas residenciales y zonas periféricas, tienen como objetivo

principal conectar a las personas usuarias desde sus lugares de origen hasta las principales

estaciones de las rutas troncales, paradas de rutas pretroncales o estaciones de transferencia.

Desempenan un papel relevante al brindar acceso a los servicios de transporte publico a

comunidades que de otra manera estarian mal comunicadas. Operan con vehiculos de baja a

media capacidad (15 a 40 pasajeros) y su disefio se centra en proporcionar un servicio cercano

y conveniente para las personas, maximizando la cobertura local.

A continuacién, se muestran las caracteristicas de las 51 rutas alimentadoras propuestas para el

afno 2040.
Tabla 49. Rutas alimentadoras 2040
Cuencas Municipios de
de Cdédigo ruta | Origen (MZ) | Destino (MZ) | Longitud (km) Vialidades principales P
. cobertura
servicio
at-cotrot | M@ cooniavila | 2259 | ©Monte Everest Av Venceremos, C.16 de | oy o g
Carolina septiembre.
aL-coro2 | U@ coionia villa 19.81 Monte Everest Av. Venceremos, C.16.de | chinyahua
Carolina septiembre.
AL-CO1-RO3 Los Arcos  |Terminal Norte 21.32 Clrcum,) Averio, Av. Paseo del Real, Av. Chihuahua
Nicolas Gogol, Av. Homero.
Quint Av. Fedor Dostoyevski, Av. Homero, C. Monte
AL-CO1-RO4 Ca:oli:a Terminal Norte 20.76 Everest, Av. De las Industrias, Av. Chihuahua
Tecnolégico.
Riberas del | 1orminal Vialidades futuras del PDU, Av
AL-CO1-RO5 Pistolas 16.10 - L Chihuahua
Sacramento Transformacién, Av. Tecnolégico.
Meneses
Cco1
Riberas del Terminal Vialidades futuras del PDU, Av. De las
AL-CO1-RO6 eras ae Pistolas 13.90 Industrias, Av. Guillermo Prieto Lujan Av. Chihuahua
Sacramento .
Meneses Tecnolégico.
Riberas del Terminal
AL-COI1-RO7 eras ae Pistolas 12.44 Vialidades futuras del PDU, Av. Tecnolégico. | Chihuahua
Sacramento
Meneses
ferminal Av. Desarrollo, Av. Imperio, Av. Hidroeléctrica
AL-CO1-RO8 Los Arcos Pistolas 13.32 ’ % Av. Imperio, Av. Hiar Chihuahua
de Chicoasén, Av. Tecnolégico.
Meneses
Riberas del Terminal
AL-CO1-RO9 eras ae Pistolas 2159 Av. Rio Danubio, Av. Tecnoldgico. Chihuahua
Sacramento
Meneses
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Cuencas Municipios de
de Cdodigo ruta | Origen (MZ) | Destino (MZ) | Longitud (km) Vialidades principales P
.. cobertura
servicio
Riberas del ferminal
AL-CO1-R10 Pistolas 21.59 Av. Rio Danubio, Av. Tecnolégico. Chihuahua
Sacramento
Meneses
Riberas del ferminal
AL-COI1-R11 Pistolas 15.84 Av. Rio Nilo, Av. Tecnolégico. Chihuahua
Sacramento
Meneses
AL-CO1-R12 Los Arcos  |Terminal Norte 1814 Clrcu|t9 Averio, Av. Paseo del Real, Av. Chihuahua
Nicolas Gogol, Av. Homero.
AL-CO2-ROI Tabalaopa Terminal 13.82 Carr. Ojinaga — Ch||:1~uahuej, Av. Benito Juérez, Chihuahua
Centro Av. Niflos Héroes
Perif. Lombardo Toledano, C. Teporaca, Priv.
Melchor Guaspe, C. Defensa Popular, C.
AL-CO2-R0O2 | Los Nogales Dale 1513 Hermanos Ruiz, C. Pedro Meoqui, C. Onceava, Chihuahua
C. Tamborel, C. JM Ponce de Ledn, Av.
Melchor Ocampo.
Aquiles - . . P
AL-CO2-RO3 | Serdan (Vista | Terminal Sur 17.90 Vialidades futuras del PDU, C. Las Industrias, Aqwlgs Serdan -
. Av. Juan Pablo II. Chihuahua
San Guillermo)
AL-CO2-RO4 | Villa Jusrez | Terminal Sur 13.20 C. Sierra Magisterial, Perif. Lombardo Chihuahua
Toledano, Av. Juan Pablo II.
H a
AL-CO2-RO5 | Los Nogales | Los Naranjos 15.03 C. Sierra de PedE;rLe;f:, C. 795 Av. Juan Chihuahua
Aquiles Av. Paseo del Sol, C. Praderas de Alto Veld, |Aquiles Serdan —
AL-CO2-RO6 |Serdan (Punta | Los Nogales 3144 ’ S |haune
. Av. Ote 1. Perif. Lombardo Toledano. Chihuahua
co2 Oriente)
Aquiles Av. Parques de Oriente, C. Punta La . p
. - Aquiles Serdan -
AL-CO2-RO7 |Serdan (Punta| Tabalaopa 20.35 Angostura, Vialidades futuras del PDU, Av. Chihuah
Oriente) Verde Real, Av. Del Carruaje. vanua
Granjas
Este del Familiares - .
AL-CO2-R0O8 20.39 Vialidades futuras del PDU. Chihuahua
Aeropuerto Valle de
Chihuahua
Terminal Av. Palestina, Perif. Lombardo Toledano, C.
AL-CO2-R09 | Tabalaopa 21.03 20 de Noviembre, C. Manuel Gémez Morin, Chihuahua
Centro .
Av. Venustiano Carranza
AL-CO2-R10 | Cerro Grande | Terminal Sur 16.03 Vialidades futuras del PDU, Bivd. Jests Chihuahua
Fuentes Mares.
Granjas
AL-CO2-RTI Familiares Terminal 2030 Av. Romar'wza, Cejrr. OJlnagi— Ch|{huahua, Av. Chihuahua
Valle de Centro Benito Judrez, Av. Nifios Héroes.
Chihuahua
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Cuencas Municipios de
de Cdédigo ruta | Origen (MZ) | Destino (MZ) | Longitud (km) Vialidades principales P
L. cobertura
servicio
Aquiles Carr. Delicias — Chihuahua, Perif. Lombardo [ Aquiles Serdan -
AL-CO2-R12 | Serdan (Vista | Los Nogales 2119 ’ ! ’ quie
. Toledano. Chihuahua
San Guillermo)
AL-CO2-R13 Aeropuerto Terminal Sur 22.65 Av. Juan Pablo II. Chihuahua
Aquiles . . . .
AL-CO2-R14 | Serdan (Santa | Terminal Sur 20.83 Carr. 46, CarrLDeIlmas — Chihuahua, Blvd. Aqwlgs Serdan -
Jesus Fuentes Mares. Chihuahua
Elena)
Aquiles C. Galeana, C. Juérez [ Zaragoza, Carr. 42, Aquiles Serdan —
AL-CO2-R15 |Serdan (Santa| Terminal Sur 40.17 Carr. 46, Carr. 46, Carr. Delicias — Chihuahua, 4 R
. ~ Chihuahua
Eulalia) Blvd. Jesus Fuentes Mares.
Av. Coordinadora, C. 20 A, C. Margarita
AL-CO3-RO1 Dale Terminal Sur 1.97 Flores Castillo, C. Toltecas, Av. Nueva Espana, Chihuahua
Blvd. Jesus Fuentes Mares, Av. Juan Pablo Il.
AL-CO3-R02 | Cerro Grande | Terminal Sur 16.00 Av.Nueva Espana, Av. Carlos Pacheco Villa, Chihuahua
Av. Juan Pablo II.
C. Praderas de San Guillermo, C. 16 de
AL-CO3-R0O3 | Cerro Grande | Terminal Sur 17.53 Sept!embre, Perif. R Almada, C,' Francisco Chihuahua
Portillo, C. Kennedy, Blvd. Jesus Fuentes
co3 Mares.
. C. San Luis, Vialidades futuras del PDU, C. 29, .
AL-CO3-R0O4 | Cerro Grande | Terminal Sur 19.84 Perif. R. Almada, Blvd. Jests Fuentes Mares. Chihuahua
AL-CO3-RO5 | Cerro Grande | Terminal Sur 2055 Perif. R. Almada, C. Porfirio Diaz, Blvd. Jeslis | - oy op
Fuentes Mares, C. Francisco Villa.
C.80, Av. Nueva Espairia, C. Diana Laura, C.
AL-CO3-RO6 | Cerro Grande | Terminal Sur 13.62 Ernesto Malda, Blvd. Jesls Fuentes Mares, Chihuahua
Av. Juan Pablo II.
AL-CO4-ROI Zootecnia Termmal 787 Av. Buene}vnsta, C 104, C.192 A, C Jesus Chihuahua
Poniente Antonio Almeida, Av. P. Chuviscar.
Terminal C. Apicultura, C. Parasitologia, C. Zootecnia,
AL-CO4-RO2 Zootecnia Poniente 8.63 Perif. R. Almada, Av. Silvestre Terrazas, Chihuahua
: Vialidad CH-P, Av. P. Chuviscar.
AL-CO4-RO3 | Los Liorones Terr.mnal 595 C.120, C. MO, Av. Silvestre Te’rrazas, Vialidad Chihuahua
Poniente CH-P, Av. P. Chuviscar.
Cco4
Terminal Carr. A La Presa, Carr. Cuauhtémoc -
AL-CO4-R0O4 | Los Llorones . 15.01 Chihuahua, Av. Silvestre Terrazas, Av. P. Chihuahua
Poniente ~
Chuviscar.
UVM, Av. Hacienda del Real, Av. Prol. Tedfilo
Terminal Borunda, C. Centauro del Norte, C. .
AL-CO4-RO5 Presas Poniente 16.33 Insurgentes, C. 16 de Julio, C. 8 de Julio, Av. P. Chihuahua
Chuviscar.
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Cuencas Municipios de
de Codigo ruta | Origen (MZ) | Destino (MZ) | Longitud (km) Vialidades principales .
. cobertura
servicio
Vialidades futuras del PDU, Av. Instituto
. Terminal Politécnico Nacional, Av. Presa de .
AL=CO4-ROB | San Francisco Centro 14.02 Tecomatlan, Av. Prol. Teéfilo Borunda, Av. Chihuahua
Niflos Héroes, Av. Benito Judrez, Av. Colén.
Av. Independencia, Vialidad CH-P, Blvd. José
Terminal Fuentes Mares, C. Cayetano Justiniani, C.
AL-CO4-RO7 Dale Poniente 15.69 Melchor Guaspe, C. 46 A, C. Ochoa, C. Chihuahua
Mariano Samaniego, C. 80, Vialidad CH-P, Av.
P. Chuviscar.
Av. Guillermo Prieto Lujan, Av. Tecnoldgico,
AL-CO5-RO1 [ Villa del Real |Terminal Norte 20.72 Av. Los Arcos, Av. Paseo de la Universidad, Chihuahua
Circuito Universitario, Av. Homero.
Av. Arroyo el Caloriento, Cto. Provincia de
Campus Albacete, C. San Miguel el Grande, Av.
AL-CO5-R0O2 Universri)tario Diego Lucero 23.01 Campo del Norte, C. Bahia San Quintin, Av. Chihuahua
De la Unidad, C. Lépez Raydn, C. José Maria
Mata, Av. Tecnolégico.
Perif. De la Juventud, Av. Rios Aros, C. Izalco,
AL-CO5-R0O3 | San Francisco Granjas 20.63 Av. José Maria Iglesias, Av. De las Américas, Chihuahua
C. José Marti.
. . Av. Francisco Villa, Av. Insurgentes, Av. .
co5 | AL-CO5-RO4 [ San Francisco | San Felipe 9.20 Universidad. Chihuahua
Nombre de Av. Mision del Bosque, Av. De la Cantera, Av.
AL-CO5-RO5 | San Francisco © Di 23.51 George Washington, Av. De las Américas, Av. Chihuahua
o° H. Colegio Militar.
. . ] i Av. .
AL-CO5-RO6 | San Francisco | Campestre 12.65 Av-Dela CantereT, Av. Tomas Valles Vivar, Av Chihuahua
Hacienda del Valle.
. Av. Mirador, Av. De la Cantera, Blvd. Antonio .
AL-CO5-RO7 Granjas Centro 15.34 Ortiz Mena, Av. Melchor Ocampo. Chihuahua
Av. Mirador, Av. San Felipe, Av. Division del
AL-CO5-R0O8 | San Felipe San Felipe 13.89 Norte, Av. Tecnolégico, Av. Pascual Orozco, Chihuahua
Av. F. Carbonel, Blvd. Antonio Ortiz Mena.
. Av. Constitucion, Carr. Chihuahua — Ojinaga, Aldama -
AL=COB-ROI Aldama ferminal Sur 5773 Av. Tedfilo Borunda, Av. Benito Juérez. Chihuahua
C06
C. Virginia Rodriguez, C. Teresa Morales, C. Aldama -
AL-CO6-R0O2 Aldama Aldama 11.68 Jesus Ojeda, Av. Divisién del Norte, Av. .
o . Chihuahua
Constitucién, C. 20 de Noviembre.

Fuente: Elaboracién propia

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua




Séabado 05 de julio de 2025.

ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

203

Chihuahua

- RED
YA IMPLAN PLANNERS

INSTITUTO BE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPI DE CHEHUAHUA

llustracién 33. Rutas alimentadoras 2040
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7.3.2. Actuaciones concretas

Tabla 50. Actuaciones concretas de la linea de accién TP-2. Continuar la reestructuracion del SIT

Actuacion

Objetivo

Ejes estratégicos

Actores involucrados

Tipo de intervencion

TP-11. Reestructurar el
sistema a partir de la
implementacion de la

Ampliar la red troncal
de transporte en las

Movilidad inclusiva, de
calidad, segura,

Gobierno estatal

a mediano y largo plazo.

reestructuracion de la
red.

sostenible y resiliente, y,
participativa.

Gobiernos municipales

ruta troncal TRO-BRT- | q bl i Infraestructura
02 y las rutas Zreas . e mayor sost.er'u eyresi iente.Y. | Gobiernos municipales

. 1 tiva.
pretroncales PRE-CO5- emanda participativa
03 y PRE-CO4-ROL1.

Dar continuidad al | Movilidad inclusiva, de .
TP-1.2. Consolidar el SIT | proceso de | calidad, segura, Gobierno estatal
Infraestructura

Fuente: Elaboracién propia

TP-1.1. Reestructurar el sistema a partir de la implementacién de la ruta troncal TRO-BRT-02 y las rutas

pretroncales PRE-CO5-03 y PRE-C04-R01

La mejora del sistema de transporte publico inicia con el despliegue de lo propuesto por el
estudio de la SEDUE, con la implementacion de la ruta TRO-BRT-02. Esta ruta constituye un
nuevo servicio derivado de la Troncal O1, que parte desde la Av. Guillermo Prieto Lujan y conecta

las nuevas terminales Pistolas Meneses y Centro.

Adicional a la extensién de la Troncal O], se plantea la implementacion de 9 rutas pretroncales,

de las cuales, 2 de estas se podran transformar en troncales hacia el afio 2040:

e PRE-CO05-RO5 (antes conocida como Troncal 2, con circulacién en el Periférico de la
Juventud), con inicio en la Terminal Norte (existente) y destino en la Terminal Poniente

(propuesta).

e PRE-CO04-RO1 (antes conocida como Troncal 3, con circulaciéon en la Av. 20 de

Noviembre) que parte de la Terminal Poniente hacia la nueva Terminal Centro.

Como se menciond previamente, para ejecutar la reestructuracion y fomentar la integracion
fisica y operativa, se requiere la evaluacién y adaptacion de las dos terminales existentes (Norte
y Sur) para facilitar la operacién de las nuevas rutas del sistema, asi como el desarrollo de tres

terminales complementarias:
e Terminal Central
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e Terminal “Pistolas Meneses”
e Terminal Poniente

Derivado de esta actuacidn, el SIT resultante estaria compuesto por 40 rutas alimentadoras con
una longitud total de 781 km, atendiendo una demanda diaria de 178,587 pasajeros con una flota
operativa de 386 vehiculos. La distancia recorrida diariamente seria de 86,237 km, con un indice

de Pasajeros por Kilémetro (IPK) de 2.42 y un indice de Pasajeros por Vehiculo (IPB) de 497.60.

Ademads, se incluirian 9 rutas pretroncales con una longitud de 240 km, que soportarian una
demanda diaria de 60,127 pasajeros mediante una flota de 130 vehiculos, recorriendo 29,524 km

diarios. El IPK para estas rutas seria de 2.28, y el IPB alcanzaria 494.56.

Las rutas troncales consistirian en 2 rutas con una longitud de 62 km, sirviendo a 76,605
pasajeros diarios con una flota de 78 vehiculos. La distancia total recorrida por dia seria de

26,429 km, con un IPK de 3.22 y un IPB de 1,065.27

En total, el SIT contaria con 51 rutas, abarcando una longitud de red de 1,083 km, con una
demanda diaria total de 315,319 pasajeros y una flota operativa de 594 vehiculos. La distancia

diaria recorrida seria de 142,191 km, con un IPK promedio de 2.43 y un IPB de 519.33.

Tabla 51. Numeralia del SIT en el arilo 2030

EacheTE No. Longitud red Demanc!a c!iaria Flota op'era.tiva recolr):ﬁ:?l:ir:/dia IPK IPB
Rutas (km) (pax/dia tipo) (veh / dia tipo) tipo) (pax/km) (pax/veh)
Alimentadoras 40 781 178,687 386 86,237 242 497.60
Pretroncales 9 240 60,127 130 29,524 228 494.56
Troncales 2 62 76,605 78 26,429 3.22 1,065.27
Total 51 1,083 315,319 594 142,191 2.43 519.33

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 34. Red de rutas 2030
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Tabla 52. Red de rutas 2030
L Demanda Flota .
Cuenca Cédigo ruta Longitud 2030 (km) Mun;upuos e diaria /il}/lD (?:x Int.e;vaI: operativa Capa/ud;d IPK
cobertura (pax/dia) sentido) (min/veh) (veh) (pax/veh)
AL-COI-RO1 2146 Chihuahua 2192 159 12.00 7 50 148
AL-CO1-RO2 214 Chihuahua 4577 347 7.83 m 50 229
AL-COI1-RO3 3776 Chihuahua 4,979 279 9.67 9 50 2.86
AL-CO1-RO4 2132 Chihuahua 2,222 206 12.00 7 50 163
AL-COI1-RO8 13.32 Chihuahua 5,402 380 717 8 50 3.69
AL-CO1-RO9 2159 Chihuahua 3,471 285 9.50 8 50 194
€Ol | AL-COI-RIO 2159 Chihuahua 5,887 577 467 16 50 161
AL-COI-RN 15.84 Chihuahua | 4,809 359 750 8 50 2.89
AL-COI-R12 1814 Chihuahua 5,062 405 6.67 n 50 236
PRE-COI1-RO1 27.75 Chihuahua | 4,046 315 8.50 13 50 149
PRE-CO1-RO2 29.39 Chihuahua 1,918 121 12.00 n 50 0.93
PRE-CO1-RO3 24 Chihuahua 2,309 166 12.00 9 50 138
PRE-COI1-RO4 3224 Chihuahua 8742 563 483 23 50 165
AL-CO2-RO1 13.82 Chihuahua 853 49 12.00 5 50 0.94
AL-CO2-RO2 1513 Chihuahua 2,868 206 12.00 7 50 2.88
AL-C0O2-RO4 13.20 Chihuahua 2178 150 12.00 5 50 251
AL-CO2-RO5 15.03 Chihuahua 2195 187 12.00 7 50 222
AL-CO2-RO6 3144 Aquiles 6,608 535 5.00 2 50 133
Serdan
AL-C0O2-RO9 21.03 Chihuahua 8,589 610 450 18 50 233
co2
AL-CO2-RII 20.31 Chihuahua 6,204 545 5.00 15 50 194
AL-CO2-R12 2119 Aquiles 3421 273 9.84 9 50 201
Serdan
AL-CO2-R13 2265 Chihuahua 2,440 142 12.00 7 50 164
AL-CO2-R14 29.83 Aquiles 4,559 408 6.67 18 50 129
Serdan
AL-CO2-R15 4017 Aquiles 4,486 290 9.34 15 50 132
Serdan
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Cuenca Cédigo ruta Longitud 2030 (km) | "unicipios de D(:;:i:da SDlEax (HEELD opFel::iva apaccad 1PK
cobertura (pax/dia) /h/sentido) (min/veh) ) (pax/veh)
AL-CO2-R16 3204 Aquiles 8,180 583 467 23 50 151
Serdan
AL-CO3-ROI n.97 AL'R%?3' 3,616 239 .34 5 50 434
AL-CO3-RO3 1452 AL;{S(SB' 5971 436 617 9 50 322
CO3 | AL-CO3-RO4 15.43 AL;gf' 3,151 304 8.84 7 50 229
AL-CO3-RO5 2055 AL&gg‘o" 3,043 M 12.00 7 50 225
AL-CO3-RO6 13.62 AL&gg‘o" 1501 949 2.83 18 50 303
AL-CO4-RO 7.88 Chihuahua 2187 172 12.00 5 50 422
AL-CO4-RO2 853 Chihuahua 2,214 168 12.00 5 50 395
AL-CO4-RO5 16.33 Chihuahua 5,231 397 6.83 9 50 277
AL-CO4-R06 14.02 Chihuahua 5,145 308 8.84 7 50 41
co4
AL-CO4-RO7 15.69 Chihushua | 5607 331 817 9 50 370
PRE-CO4-ROI 13.49 Chihuahua | 7276 479 567 9 50 388
PRE-CO4-R02 1845 Chihuahua | 9,251 641 417 18 50 265
PRE-C04-RO3 13.05 Chihuahua | 4,306 269 10.00 7 50 418
AL-CO5-ROI 2072 Chihushua | 4674 382 7.00 10 50 2.00
AL-CO5-RO2 24.00 Chihuahua | 6,825 492 550 15 50 198
AL-CO5-RO3 20,63 Chihushua | 3,567 249 10.84 9 50 237
AL-CO5-RO4 9.20 Chihuahua | 2,633 167 12.00 5 50 435
CO5 | AL-CO5-RO5 18.08 Chihuahua 8,147 540 5.00 13 50 2.86
AL-CO5-RO7 15.34 Chihuahua | 2452 7 12.00 7 50 243
AL-CO5-RO8 13.89 Chihuahua 1537 96 12.00 5 50 168
PRE-CO5-ROI 46.91 Chihuahua | 9,314 517 517 30 50 130
PRE-C05-R02 29.60 Chihuahua | 12,964 870 550 20 90 305
CO6 | AL-COB-ROI 57.73 Aldama 8675 560 483 42 50 0.92
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7.

Chihuahua

Gobierno Municipal

YA IMPLAN

INSTITUTD DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHUA

- Demanda Flota .
Cuenca Cédigo ruta Longitud 2030 (km) MunLcmtlos = diaria /fD/ID (5:)() (Int.e;vallc:) operativa ((Zapa/cld::lt)i IPK
cobertura (pax/dia) sentido min/vel e pax/vel
AL-CO6-R0O2 1.68 Aldama 1229 135 12.00 5 50 1.60
TRO-BRT-01 33.80 Chihuahua 51,886 3,927 1.33 58 100 259
Central
TRO-BRT-02 28.54 Chihuahua 24,719 1545 3.50 20 100 3.84

Fuente: Elaboracién propia
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JON INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHUA

VAIMPLAN S

TP-1.2. Consolidar el SIT a mediano y largo plazo
Red de rutas 2035

Hacia el mediano plazo, 2035, de acuerdo con el prondstico de crecimiento urbano y territorial,
se espera la integracion de 10 nuevas rutas alimentadoras y 1 nueva ruta pretroncal, equivalentes

a 180.37 km de nuevas rutas, asi como la extension de 4 rutas existentes en 19.89 km adicionales.

Derivado de esta actuacion, el SIT resultante estaria compuesto por 50 rutas alimentadoras con
una longitud total de 939 km, atendiendo una demanda diaria de 196,727 pasajeros con una flota
operativa de 432 vehiculos. La distancia recorrida diariamente seria de 93,509 km, con un indice

de Pasajeros por Kilémetro (IPK) de 2.13 y un indice de Pasajeros por Vehiculo (IPB) de 435.37.

Ademas, se incluirian 10 rutas pretroncales con una longitud de 258 km, que soportarian una
demanda diaria de 62,345 pasajeros mediante una flota de 108 vehiculos, recorriendo 23,347 km

diarios. El IPK para estas rutas seria de 2.62, y el IPB alcanzaria 574.16.

Las rutas troncales consistirian en 2 rutas con una longitud de 62 km, sirviendo a 78,961 pasajeros
diarios con una flota de 78 vehiculos. La distancia total recorrida por dia seria de 26,750 km, con

un IPK de 3.24 y un IPB de 1102.92.

En total, el SIT contaria con 62 rutas, abarcando una longitud de red de 1,259 km, con una
demanda diaria total de 338,033 pasajeros y una flota operativa de 618 vehiculos. La distancia

diaria recorrida seria de 143,607 km, con un IPK promedio de 2.25 y un IPB de 474.94.

Tabla 53. Numeralia del SIT en el afio 2035

Longitud red Demanda Flota Distancia indice
Tipo de ruta No. Rutas & diaria (pax/dia | operativa (veh recorrida pasajero / IPB (pax/veh)
(km) . . L. o
tipo) / dia tipo) (km/dia tipo) kilémetro
Alimentadoras 50 939 196,727 432 93,509 213 435.37
Pretroncales 10 258 62,345 108 23,347 2.62 574.16
Troncales 2 62 78,961 78 26,750 3.24 1102.92
Total 62 1,259 338,033 618 143,607 2.25 474.94

Fuente: Elaboracién propia
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INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHEHUAHUA

llustracién 35. Red de rutas 2035
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Simbologia
__ Limite municipal Rutas 2035 Cuenca 02

_ Zona urbana == Troncal Cuenca 03

£ Centro y subcentro urbano=— Pretroncal Cuenca 04
| Cuerpo de agua — Alimentadora Cuenca 05
~— Corriente de agua Cuencas operacionales Cuenca 06
— Via férrea I Central
Q Terminal I Cuenca 01

Fuente: Elaboracién propia
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INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DF MUMICIPIC) DE CHIHUAHUA

VaIMPLAN SCANNERS

'm%

Tabla 54. Red de rutas 2035

Longitud Municipios de BELTE Shly Intervalo A Capacidad IPK
Cueacs C cisolts 2035 (km) cobertura (P:f;:,a) (paxg;/)sentl (min/veh) OP(?I::;VB (pax/veh) (pax/km)

AL-CO1-RO1 2259 Chihuahua 2,384 175 12.00 6 50 161
ALF;ggl' 19.81 Chihuahua 4,659 353 7.67 10 50 2.29

ALF;ggl' 21.32 Chihuahua 4,930 278 9.67 8 50 283

A:gf" 2076 Chihuahua 2223 207 12.00 6 50 163

ALF;gg" 1610 Chihuahua 260 25 12.00 6 50 0.25

ALF;gg" 13.90 Chihuahua 907 61 12.00 4 50 0.99

AL&S? - 12.44 Chihuahua 277 25 12.00 4 50 0.34

AL-COT 13.32 Chihuahua 5,860 415 6.50 8 50 363

co1 RO8

AL£;>1- 2159 Chihuahua 3896 272 084 8 50 225
AL-COI-RI1O 2159 Chihuahua 7,351 692 383 18 50 165
AL-COI-R1I 15.84 Chihuahua 4,484 344 7.83 8 50 2.81
AL-COI-R12 18.14 Chihuahua 4,997 403 6.67 10 50 2.33

PRER' OC101' 2917 Chihuahua 4148 326 8.34 12 50 150
PR';;)CZO]' 3132 Chihuahua 1,900 121 12.00 10 50 0.92
PRE{;)CSO]' 25.39 Chihuahua 2,399 171 12.00 8 50 144
PR;)CAO]' 3237 Chihuahua 8,776 553 8.84 12 90 3.04
AL%%?Q' 13.82 Chihuahua 922 56 12.00 4 50 1.01

A:g;n' 1513 Chihuahua 2,793 193 12.00 6 50 2.81

co2

A:gg} 17.90 Chihuahua 336 25 12.00 6 50 0.29

ALF;giQ' 13.20 Chihuahua 2,196 155 12.00 4 50 253
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Longitud Municipios de RS mance D Intervalo AEE Capacidad IPK
Cuenca Cédigo ruta 2035 (km) N — dlarla‘ (pax/h/senti Gl operativa (Eevdicy) (edlon)
(pax/dia) do) (veh)

AL';CC)gz‘ 15.03 Chihuahua 2,326 198 12.00 6 50 235
AL';ggz- 3144 Chihuahua 6,733 515 517 20 50 140

AL-CO2- Aquiles
s 20.35 Serdin 598 42 12.00 6 50 045
AL;{ggz‘ 21.03 Chihuahua 9135 633 433 16 50 2.39
AL'R%) > 16.03 Chihuahua 184 19 12.00 6 50 0.17
AL-CO2-R1 20.30 Chihuahua 6,119 536 5.00 14 50 191
AL-CO2-R12 2119 Aquiles 2,935 246 1.00 8 50 193

Serdan
AL-CO2-R13 2265 Chihuahua 4,736 369 7.33 10 50 194
AL-CO2-RI4 | 2983 Aquiles 4,587 418 6.50 16 50 127

Serdan
AL-CO2-RI5 | 4017 Aquiles 4336 284 950 14 50 130

Serdan

AL-CO2- Aquiles
s 3204 Serdin 9,240 511 533 20 50 195
AL'R%?S' .97 Chihuahua 3,617 241 n17 4 50 428
AL;{g(Q)S' 16.00 Chihuahua 844 81 12.00 6 50 0.80
AL;{ggS' 1753 Chihuahua 6,181 456 5.83 10 50 2.61

co3
AL:C:)ZS' 19.84 Chihuahua 4,053 383 7.00 10 50 1.81
AL;{ggs- 20.55 Chihuahua 3514 200 12.00 6 50 2.60
AL;o:gS' 13.62 Chihuahua 1,335 967 5.00 10 90 5.28
AL'R%?“' 7.87 Chihuahua 2174 168 12.00 4 50 4.20
co4

AL;;S“" 853 Chihuahua 2144 175 12.00 4 50 3.82

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



214 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

) ey VaIMPLAN SCANNERS

INSTITUTD DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO) DE CHIHUAHLUA

Demanda SMD Flota

Cuenca Cédigo ruta 2|3>3n5g i(t;,-:) M:Zt;‘:lz:ade diaria‘ (pax/h/senti (I::ii;“’;:) operativa %:::7:::;1 (pal)l()/im)
(pax/dia) do) (veh)

AL&%‘;“' 5.25 Chihuahua 25 2 12.00 2 50 0.07
ALégT' 15.01 Chihuahua 1150 106 12.00 6 50 117
ALégg‘“ 16.33 Chihuahua 5,737 448 6.00 10 50 267
oo 14.02 Chihuahua | 5281 315 850 6 50 406
oo 16.69 Chihuahua | 5540 327 817 8 50 366
PREF;(;O“' 13.48 Chihuahua 7,518 483 550 10 50 3.89
PRESSY | 18as Chihuahua | 10290 681 717 10 90 5.07
PRESST | 105 Chihuahua | 4,405 270 10.00 6 50 428
AL‘R%?5‘ 2072 Chihuahua 5144 431 6.33 12 50 1.99
oo 23.87 Chihushua | 7,060 513 517 16 50 192
oo 2085 | Chihuahua | 3702 254 1067 8 50 243
Moo 9.35 Chihushua | 2,449 143 12.00 4 50 4.05
oo 2423 Chihushua | 1392 669 7.33 12 90 4.50

cos
AL;{S?' 1270 Chihuahua 557 33 1200 4 50 067
hooe 16.37 Chihushua | 2,652 149 12.00 6 50 263
AL;{gg& 1463 Chihuahua 1570 97 1200 4 50 172
PREF;g1°5' 46.91 Chihuahua | 9,666 537 9.00 18 90 235
PRESDS™ | 2960 | Chihuahua | 13002 846 6.33 16 100 353

C06 AL'R%?‘S' 57.73 Aldama 9,886 638 7.67 24 90 166
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%% Chihuahua YAIMPLAN RED
N L Demanda SMD Flota .
Cuenca Cédigo ruta 2%’;5&(';:::) Ml::s::zi:e diaria (pax/h/senti (Irr:'ltii;‘(/:l:) operativa C()a::;:\;::;i ( alrllf(m)
(pax/dia) do) (veh) P P

Q(L);C%' 1.68 Aldama 1,326 146 12.00 4 50 173
TRO-BRT-01 3357 Chihuahua 53,184 3,840 133 58 100 2.66

CENTR

AL _BRT-
Q;O BRT 2854 Chihuahua 25,778 1638 333 20 100 3.82

Intervenciones 2035

A continuacién, se presentan los cambios o intervenciones esperadas hacia el afio 2035

Fuente: Elaboracién propia

producto de la evolucion del sistema respecto a la red de rutas del afio 2030:

Tabla 55. Intervenciones por cuenca 2035

Cuenca Ruta Intervencion Longitud (km)
AL-CO1-RO5 Nueva ruta alimentadora 16.10
CO1 AL-CO1-RO6 Nueva ruta alimentadora 13.90
AL-CO1-RO7 Nueva ruta alimentadora 1244
AL-CO2-RO3 Nueva ruta alimentadora 17.90
Co2 AL-CO2-RO7 Nueva ruta alimentadora 20.35
AL-CO2-R10 Nueva ruta alimentadora 16.03
AL-CO3-RO2 Nueva ruta alimentadora 16.00
Cco3 AL-CO3-R0O3 Extensién del recorrido +3.01
AL-CO3-R0O4 Extensién del recorrido +4.48
AL-CO4-R0O3 Nueva ruta alimentadora 5.25
Cco4
AL-CO4-R0O4 Nueva ruta alimentadora 15.01
AL-CO5-R0O5 Extensién del recorrido +5.43
CO05 AL-CO5-R0O6 Nueva ruta alimentadora 12.65
PRE-C0O5-R0O3 | Nueva ruta pretroncal 17.81

Fuente: Elaboracién propia
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INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHEHUAHUA

llustracién 36. Intervenciones por cuenca 2035
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Fuente: Elaboracién propia
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Red de rutas 2040

Allargo plazo, hacia el afio 2040, se espera la consolidacion del sistema con la adicion de 1 nueva
ruta alimentadora (AL-CO2-R08) y la transformacién de la alimentadora (AL-CO2-R16) a una
nueva ruta troncal (TRO-C02-05) de 36.71km, con origen en la Av. Equus y destino en la Terminal
Sur. Ademas, las rutas pretroncales PRE-CO4-R0O1ly PRE-CO5-R0O2se transformaran en las rutas
troncales TRO-CO4-R0O4 y TRO-CO5-R0O3 respectivamente. También se llevard a cabo la
reconfiguracién de algunas de las rutas alimentadoras de la cuenca CO2 para alimentar a la nueva

troncal.

En el afio 2040, el sistema contaria con 63 rutas, abarcando una longitud de red de 1,319 km, con
una demanda diaria total de 351,552 pasajeros y una flota operativa de 664 vehiculos. La

distancia diaria recorrida seria de 155,791 km, con un IPK promedio de 2.69 y un IPB de 636.78.

e Rutas alimentadoras: 50 rutas con una longitud total de 926 km, atendiendo una
demanda diaria de 181,887 pasajeros con una flota operativa de 420 vehiculos. La
distancia recorrida diariamente seria de 91,873 km, con un indice de Pasajeros por

Kilémetro (IPK) de 212 y un indice de Pasajeros por Vehiculo (IPB) de 436.62.

e Rutas pretroncales: 8 rutas con una longitud de 251 km, que soportarian una demanda
diaria de 54,148 pasajeros mediante una flota de 120 vehiculos, recorriendo 27,658 km

diarios. El IPK para estas rutas seria de 2.18, y el IPB alcanzaria 478.32.

e Rutas troncales: 5 rutas con una longitud de 142 km, sirviendo a 115,517 pasajeros diarios
con una flota de 124 vehiculos. La distancia total recorrida por dia seria de 36,260 km,

con un IPK de 3.79 y un IPB de 995.40.

Tabla 56. Numeralia del SIT en el ario 2040

Flot . . oo
Longitud red Demanda o e:)ataiva Distancia Indice
Tipo de ruta No. Rutas & diaria P . recorrida pasajero / IPB (pax/veh)
(km) L (veh / dia o 4
(pax/dia tipo) . (km/dia tipo) kilémetro

tipo)
Alimentadoras 50 926 181,887 420 91,873 212 436.62
Pretroncales 8 251 54,148 120 27,658 218 478.32
Troncales 5 142 115,517 124 36,260 3.79 995.40
Total 63 1,319 351,552 664 165,791 2.69 636.78

Fuente: Elaboracién propia
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Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 57. Red de rutas 2040

conca | Codigoruta | \ongitud | Municpiosde | OGERR [ BUS | mteralo | COR | Capacidad |y e
(km) cobertura (panfia) o) (min/veh) (veh) (pax/veh)
AL-CO1-RO1 22.59 Chihuahua 2,409 188 12.00 6 50 1.62
AL-CO1-RO2 19.81 Chihuahua 4,589 357 7.50 10 50 220
AL-CO1-RO3 21.32 Chihuahua 4,610 272 10.00 8 50 274
AL-CO1-RO4 20.76 Chihuahua 2,217 207 12.00 6 50 1.62
AL-CO1-RO5 16.10 Chihuahua 277 25 12.00 6 50 0.26
AL-CO1-RO6 13.90 Chihuahua 976 59 12.00 4 50 1.07
AL-CO1-RO7 12.44 Chihuahua 772 43 12.00 4 50 0.94
AL-CO1-RO8 13.32 Chihuahua 6,463 454 6.00 8 50 3.69
Co1

AL-CO1-RO9 21.59 Chihuahua 5,050 337 8.00 10 50 2.37
AL-CO1-R10 21.59 Chihuahua 7,395 688 7.00 10 90 3.04
AL-CO1-R1 15.84 Chihuahua 4,625 359 7.50 8 50 278
AL-CO1-R12 18.14 Chihuahua 4,923 394 6.83 10 50 2.35
PRE-CO1-RO1 29.17 Chihuahua 4,566 373 7.7 14 50 0.89
PRE-CO1-RO2 31.32 Chihuahua 1,909 132 12.00 10 50 1.82
PRE-CO1-RO3 25.39 Chihuahua 2,904 227 1n.84 8 50 0.36
PRE-CO1-RO4 32.37 Chihuahua 10,595 615 7.83 14 50 2.26
AL-CO2-RO1 13.82 Chihuahua 808 47 12.00 4 50 245
AL-CO2-RO2 15.13 Chihuahua 1,815 n8 12.00 6 50 144
AL-CO2-R0O3 17.90 Chihuahua 428 30 12.00 6 50 0.38
AL-CO2-RO4 13.20 Chihuahua 1,962 123 12.00 4 50 0.66

C02 AL-CO2-RO5 15.03 Chihuahua 2,416 205 12.00 6 50 2.20
AL-CO2-RO6 3144 Aquiles Serdan 5,803 433 6.17 16 50 0.18
AL-CO2-RO7 20.35 Aquiles Serdan 504 36 12.00 6 50 1.80
AL-CO2-RO8 20.39 Aquiles Serdan 882 62 12.00 6 50 1.89
AL-CO2-R0O9 21.03 Chihuahua 5,917 436 6.17 12 50 157
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Demanda SMD Flota

A Longitud Municipios de - . Intervalo . Capacidad
Cuenca Cédigo ruta (km) - (ptilx:-x/r:;a) (pax/l:)/)sentld (e op(s‘slrea'::;va (Eef) IPK (pax/km)
AL-CO2-R10 16.03 Chihuahua 193 20 12.00 6 50 129
AL-CO2-R1 20.30 Chihuahua 6,409 588 450 16 50 141
AL-CO2-R12 2119 Aquiles Serdan 3,332 283 9.50 8 50 142
AL-CO2-R13 22.65 Chihuahua 2,336 174 12.00 6 50 0.93
AL-CO2-R14 29.83 Aquiles Serdan 5,053 450 6.00 16 50 172
AL-CO2-R15 40.17 Aquiles Serdan 4,699 286 9.50 14 90 3.25
TRO-C02-05
(antes AI-CO2- 36.71 Aquiles Serdan 23,712 1578 3.50 34 100 2.87
R16)
AL-CO3-RO1 n.97 Chihuahua 3,953 271 10.00 4 50 419
AL-CO3-RO2 16.00 Chihuahua 831 80 12.00 6 50 0.79
AL-CO3-RO3 17.53 Chihuahua 6,238 463 5.83 10 50 263
CO3
AL-CO3-RO4 19.84 Chihuahua 4,536 425 6.33 12 50 1.84
AL-CO3-R0O5 20.55 Chihuahua 3,644 212 12.00 6 50 270
AL-CO3-R0O6 13.62 Chihuahua 10,999 926 517 10 90 5.29
AL-C0O4-RO1 7.87 Chihuahua 2,281 175 12.00 4 50 4.41
AL-CO4-R0O2 8.63 Chihuahua 2,353 186 12.00 4 50 419
AL-C0O4-R0O3 5.25 Chihuahua 26 2 12.00 2 50 0.08
AL-C0O4-R0O4 15.01 Chihuahua 1338 126 12.00 6 50 1.36
AL-CO4-R0O5 16.33 Chihuahua 3141 265 1017 6 50 248
CO4 | AL-CO4-RO6 | 14.02 Chihuahua 5,768 318 850 6 50 443
AL-C0O4-RO7 15.69 Chihuahua 5,649 340 8.00 8 50 3.65
PRE-C04-R0O2 18.45 Chihuahua n,474 688 4.00 16 50 315
PRE-C0O4-R0O3 13.05 Chihuahua 4,590 296 9.17 6 50 4.09
TRO-CO4-R0O4
(Antes PRE- 13.48 Chihuahua 8,163 567 8.50 7 90 6.52
C04-ROT1)
AL-CO5-RO1 20.72 Chihuahua 5135 435 6.17 12 50 194
CO5
AL-C0O5-R0O2 23.01 Chihuahua 3,088 243 niz 8 50 1.83
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Longitud Municipios d Demanda SMD Int I Flota c idad
Cuenca Cédigo ruta o(r:(gr:‘)u ::ll):‘:tlz:a © diaria (pax/h/sentid (:\i:;‘\l/ael?) operativa (a::/c‘lle:) IPK (pax/km)
(pax/dia) o) (veh) P
AL-CO5-RO3 20.63 Chihuahua 3,924 291 9.34 8 50 2.25
AL-CO5-RO4 9.20 Chihuahua 2,580 142 12.00 4 50 4.26
AL-CO5-R0O5 23.51 Chihuahua 1,665 77 6.33 12 90 3.98
AL-CO5-R0O6 12.65 Chihuahua 493 31 12.00 4 50 0.59
AL-CO5-RO7 156.34 Chihuahua 3,121 184 12.00 6 50 3.09
AL-CO5-R0O8 13.89 Chihuahua 1594 98 12.00 4 50 174
PRE-CO5-RO1 46.91 Chihuahua 9,634 525 517 30 50 1.33
PRE-C0O5-R0O3 54.75 Chihuahua 8,577 621 7.83 22 90 1.56
TRO-CO5-R0O3
(Antes PRE- 29.60 Chihuahua 13,058 892 5.560 18 90 3.08
C05-R02)
AL-CO6-RO1 57.73 Aldama 1173 773 3.50 52 50 0.86
CO6
AL-CO6-R0O2 11.68 Aldama 1,496 165 12.00 4 50 1.95
TRO-BRT-01 33.80 Chihuahua 41,851 2,953 1.83 42 100 2.88
Centr
al
TRO-BRT-02 28.54 Chihuahua 28,734 1,878 2.83 24 100 3.62

Fuente: Elaboracién propia
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Intervenciones 2040

A continuacién, se presentan los cambios o intervenciones esperadas hacia el afio 2040

producto de la evolucion del sistema respecto a la red de rutas del afio 2035:

Tabla 58. Intervenciones por cuenca 2040

Cuenca Ruta Accion Caracteristica
AL-CO1-RO6 Extensién del recorrido 6.33 km
Cco1
AL-CO1-RO7 Extensién del recorrido 476 km
AL-CO2-RO5 Reduccién del recorrido -7.30 km
AL-CO2-R12 Reduccién del recorrido -5.48 km
Cc02
AL-CO2-RO8 Nueva ruta alimentadora 23.79 km
TRO-CO2-05 Nueva ruta troncal. Sustituye a la ruta AL-CO2-R16 36.97 km
Cco4 AL-CO4-R0O5 Extensién del recorrido 274 km
CO05 PRE-C0O5-R0O3 Extensién del recorrido 31.82 km

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 38. Intervenciones en la red de rutas 2040
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7.4. Linea de acciéon TP-2. Modernizar la infraestructura y la tecnologia

La reestructuracion de las rutas del Sistema Integrado de Transporte (SIT) y la creacién de

nuevas rutas troncales, pretroncales y alimentadoras representan una oportunidad Unica para

modernizar la infraestructura y la tecnologia del sistema de transporte publico de la ciudad.

Infraestructura: La modernizacion de las paradas y estaciones de transferencia es
esencial para mejorar la experiencia del usuario, facilitar el acceso al sistema y promover

la intermodalidad.

Tecnologia: La implementacion de un sistema de informacién al usuario, un centro de
control y medios de fiscalizacién electronicos permitirdé una mayor eficiencia,

transparencia y confiabilidad del sistema.

Equipamiento vehicular: La renovacién de los autobuses con sistemas de gestion de
flota, consolas para el operador, contadores de pasajeros y GPS optimizara la operacion

y brindara datos valiosos para la toma de decisiones.

Como objetivo general, esta linea de accién tiene como propdsito modernizar la infraestructura

y la tecnologia del transporte publico. Para lograr los objetivos, la linea de accién se estructura

de las siguientes actuaciones concretas:

a)

b)
c)

d)
e)

f)

g)
h)

i)

Mejorar y adecuar las estaciones y paradas del SIT y del servicio de transporte publico
colectivo urbano.

Crear un programa de renovacién de la flota del SIT.

Crear un programa de chatarrizacién y renovacion de la flota del servicio de transporte
publico colectivo urbano.

Equipar la flota y crear un centro de control del sistema convencional.

Implantar un sistema de informacién a las personas usuarias.

Habilitar medios de fiscalizacién electrénicos para la deteccién de invasiones a carriles
del transporte publico.

Promover la integracion tarifaria y de modos de pago.

Evaluar la factibilidad de crear servicios expresos.

Crear un programa de anélisis de la demanda.
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7.4.1. Actuaciones concretas

Tabla 59. Actuaciones concretas de la linea de accién TP-2. Modernizar la infraestructura y tecnologia

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
TP-2.1. Mejorar y adecuar | Implementar un
las estaciones aradas | programa integral de - . .
Y p . P ‘g g L Movilidad inclusiva y de .
del SIT y del servicio de | mejora y adecuacion de calidad Gobierno estatal Infraestructura
transporte publico | las paradas del ’
colectivo urbano. transporte publico.
Renovar la flota de
TP-2.2. Crear un | autobuses obsoletos | Movilidad inclusiva, de
programa de renovacién | para mejorar la calidad y calidad, segura, Gobierno estatal Programa
de la flota del SIT. confiabilidad del servicio | sostenible y resiliente.
de transporte pblico.
TP-2.3. Crear un
rograma de renovacion Reemplazar los
prog R autobuses obsoletos que | Movilidad inclusiva, de
y chatarrizaciéon de la . .
- operan en las rutas calidad, segura, Gobierno estatal Programa
flota del servicio de . ) e
- convencionales de la| sostenibley resiliente.
transporte publico
. ZMCH.
colectivo urbano.
Establecer una
infraestructura
TP-2.4. Equipar la flota y | tecnolégica centralizada
crear un centro de|para supervisar - . .
. P . P 4 Movilidad de calidad. Gobierno estatal Infraestructura
control  del sistema|gestionar de forma
convencional. remota la operacion del
transporte publico
convencional.
TP-2.5. Habilitar medios | Implementar medios de
de fiscalizacion | fiscalizacion electronicos
electrénicos para la|para la deteccion de| Movilidad inclusiva, de .
o . . . . . ; - Gobierno estatal Infraestructura
deteccion de invasiones | invasiones a carriles | calidady participativa.
a carriles del transporte | exclusivos destinados al
publico. transporte publico.
Transformar la
experiencia del usuario,
TP-2.6. Implementar un|. P
. . » impulsando el uso del - L .
sistema de informacién a L Movilidad participativa. Gobierno estatal Programa
. transporte  publico y
las personas usuarias. L .
optimizando la operacién
del sistema.
Implementar un sistema
TP-27  Promover la|de integracion tarifaria y
integracion tarifaria y de | de modos de pago en el Movilidad de calidad. Gobierno estatal Programa
modos de pago sistema de transporte
publico de la ZMCH
Evaluar la factibilidad
P28, Evaluar ara  crear  servicios
factibilidad de crear P Movilidad de calidad. Gobierno estatal Infraestructura
. expresos en rutas
servicios expresos.
troncales y pretroncales.
Contar con informacién
ara la  toma de - . .
TP-2.9. Programa de para Movilidad inclusiva y de .
P decisiones ; Gobierno estatal Programa
andlisis de la demanda. . calidad.
conocimiento del estatus
del servicio.
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TP-2.1 Mejorar y adecuar las estaciones y paradas del SIT y del servicio de transporte publico colectivo

urbano

Las estaciones y paradas del transporte publico son elementos fundamentales en la
configuracion y operacion de sistemas de movilidad urbana eficientes y accesibles. Estos puntos
de encuentro entre los usuarios y los vehiculos representan mas que simples lugares de espera;
son espacios que influyen directamente en la experiencia del usuario, la seguridad vial y la

calidad del servicio ofrecido.

La planificacion, disefio y adecuacion de las paradas y estaciones no solo buscan facilitar el
desplazamiento de las personas, sino también garantizar su accesibilidad, confort, proteccién
climatica y seguridad. En este sentido, una adecuada gestion de estas infraestructuras es crucial
para promover una movilidad urbana sostenible, inclusiva y eficiente en la ZMCH. En este
contexto, el desarrollo de estrategias integrales para la mejora y mantenimiento de las paradas
y estaciones se convierte en una prioridad, buscando asegurar un entorno seguro, accesible y

confortable para todas las personas usuarias del transporte publico.

Para ello, es esencial considerar una serie de criterios que faciliten la integracion con otros
modos de transporte, como bicicletas, taxis y servicios de transporte compartido. Ademas, se
debe priorizar la accesibilidad peatonal, garantizando que estas infraestructuras sean facilmente
accesibles para personas de todas las edades y habilidades, con banquetas amplias, rampas y

cruces peatonales seguros.

La seguridad vy la sefalizacién clara son aspectos basicos para tener en cuenta en la promocion
de la intermodalidad en las paradas y estaciones. Es crucial garantizar el acceso seguro de los
usuarios a estas infraestructuras, mediante medidas como una iluminacion adecuada, la
presencia de personal de seguridad y la instalacion de sistemas de vigilancia. Ademas, una
sefalizacidn clara y facil de entender proporciona a los usuarios la orientacion necesaria para
acceder a diferentes modos de transporte y destinos, facilitando asi la interconexion entre los

diferentes sistemas de transporte disponibles en la ciudad.
Tipologia de estaciones y paradas

En el disefio de las estaciones y paradas del transporte publico, se deben considerar diversas
tipologias que se adapten a las necesidades especificas de cada ruta y sistema de transporte.

Estas infraestructuras no solo sirven como puntos de encuentro entre los usuarios y los
Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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vehiculos, sino que también pueden integrar equipamiento y elementos de seguridad para

mejorar la experiencia de los usuarios.

e Estaciones centrales para las rutas troncales BRT: destacan como puntos focales del
sistema de transporte, ofreciendo plataformas elevadas para un acceso rapido y seguro
a los autobuses. Ademas de contar con sistemas de informacidén digital y fisica, estas
estaciones pueden incorporar equipamiento de recarga del sistema de recaudo y

elementos de seguridad como cdmaras de videovigilancia.

e Estaciones laterales para las troncales BRT y las rutas troncales; disefiadas para
ubicarse en el lateral de la via, con plataformas al nivel de la acera y accesibles para
diferentes tipos de autobuses. Estas estaciones también pueden incluir paneles
informativos, equipamiento de recarga del sistema de recaudo, techos para proteccion

contra las inclemencias del tiempo y sistemas de seguridad.

e Parablses o paraderos cubiertos: Para las rutas alimentadoras y pretroncales, se
pueden instalar parabuses o paraderos cubiertos que ofrezcan proteccién y comodidad
a los usuarios. Estos espacios pueden contar con asientos ergondmicos, paneles

informativos y sistemas de iluminacién para garantizar la visibilidad durante la noche.

e Estelas, tétems y serales verticales adosadas a muros o estructuras: En lugares
donde no sea posible colocar ninguna otra tipologia de parada, se pueden utilizar estelas
o tétems y sefiales verticales adosadas. Estas estructuras proporcionan informacién
basica sobre las rutas y paradas cercanas, asegurando la visibilidad y orientacion de los

usuarios del transporte publico.

Esta actuacién concreta tiene como propdsito implementar un programa integral de mejora y
adecuacion de las paradas del transporte publico en la ZMCH para garantizar accesibilidad,

seguridad, usabilidad y calidad en la experiencia de las personas usuarias.

Objetivos
e Evaluar las condiciones de accesibilidad, seguridad y funcionalidad de las paradas

existentes para priorizar las acciones de intervencion.

e Disefar e implementar tipologias de paradas que incorporen elementos de disefio

universal, proteccion climatica, legibilidad y facilidad de uso.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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e Proporcionar informacion relevante a través de medios impresos y digitales en todas las

paradas, incluyendo rutas, horarios y servicios disponibles.

e Mejorar la calidad de la infraestructura peatonal en las zonas cercanas a las paradas para

garantizar una experiencia de transporte seguray accesible.

e Establecer un programa de mantenimiento regular para asegurar la operatividad y buen

estado de las paradas en el tiempo.
Alcances

En el proceso de mejora y adecuacion de la estaciones y paradas del transporte publico en la
ZMCH se llevaré a cabo una serie de etapas clave para asegurar la eficacia y calidad de las

intervenciones.

e Evaluacion inicial: Realizar un andlisis de las paradas existentes para identificar aquellas
que requieran intervencidn prioritaria en funcion de criterios de accesibilidad, seguridad

y funcionalidad o de nuevos servicios troncales, alimentadores o pretroncales.

e Seleccion de acciones: Con base en los resultados de la evaluacién, priorizar las
acciones de mejora y adecuacion de las paradas, considerando la diversidad de

tipologias y necesidades especificas de cada ubicacion.

e Disefo y proyecto: Desarrollar disefios detallados y proyectos especificos para cada
parada seleccionada, incorporando elementos de disefio universal, proteccion climatica,

legibilidad y seguridad.

¢ Implementacion: Ejecutar las obras de adecuacién y mejora de las paradas de acuerdo
con los disefios y proyectos establecidos, asegurando la calidad y cumplimiento de los

estandares definidos.

e Programa de mantenimiento: Establecer un programa de mantenimiento regular que
incluya inspecciones periddicas, limpieza, reparaciones y reposicion de elementos
deteriorados para garantizar la operatividad y buen estado de las paradas a lo largo del

tiempo.
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La ubicacion de cada paradero debe ser estratégica, considerando puntos de origen y destino
clave en los viajes. Preferiblemente, deberian estar cerca de intersecciones con cruces a nivel

para evitar la necesidad de puentes peatonales y facilitar el acceso.

Ademads, es importante establecer una relacién coherente entre el tipo de ruta y la distancia
entre paraderos. Por ejemplo, para las rutas troncales, el espaciamiento adecuado seria de 400
a 600 metros, mientras que para las pretroncales podria ser de 300 a 400 metros, y para las
alimentadoras, no menor a 300 metros. Esta disposicién garantiza una cobertura adecuada y
una distribucion equitativa a lo largo de la red de rutas del transporte publico, optimizando asi la

accesibilidad y la eficiencia del sistema.

Finalmente, las dimensiones y el disefio geométrico de cada paradero deben ser
cuidadosamente evaluados para asegurar un nivel dptimo de servicio y seguridad para los
usuarios. Esto implica realizar un estudio de demanda puntual que considere el flujo de pasajeros
en cada ubicacion especifica. Ademas, el disefio geométrico del paradero debe facilitar los
movimientos de llegada y salida de los autobuses, garantizando al mismo tiempo la seguridad de

las personas usuarias.

e Corto plazo. En funcion de que se pretende la reestructuracion de rutas a partir de la
implementacion de 1 nueva ruta troncal (TRO-BRT-02), 9 rutas pretroncales (incluidas
las que transitan por el Periférico de la Juventud y la Av. 20 de noviembre) y 40 rutas
alimentadoras, se requiere de la mejora y adecuacion de las paradas que daran servicio
en las rutas alimentadoras, pretroncales y troncales. Para esto, se estima que seran
necesarias la mejora, reubicacion y colocacién de aproximadamente 1,950 paradas y/o

estaciones (ver llustracion 39).

e Mediano plazo. Al afio 2035, con la puesta en marcha de nuevos servicios y extensiones
de rutas para atender a la demanda que se instala en las nuevas zonas de crecimiento
urbano, se estima que seran requeridas aproximadamente 350 nuevas paradas para un
estimado total de 2,300 paradas y estaciones en la zona metropolitana (ver llustracidn

40).

e Largo plazo. Al afio 2040, con la oferta de transporte consolidada, se requerirdn
aproximadamente 200 paradas adicionales para un total estimado de 2,500 en toda la

zona metropolitana (ver llustracién 41).

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Séabado 05 de julio de 2025.

ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

231

5
g
H
g
2
4
ki
4

3195000.000

3190000.000

3350000.000

3185000.000

3345000.000

3180000.000
3340000.000

3335000.000

3175000.000

3330000.000

3170000.000

s
gl
8
=
E
b
3
b
A

3165000.000

3320000000

3160000.000

3315000.000

3155000.000

Chihuahua

REeD

YAIMPLAN PLANNERS

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIO DE CHEHUAHUA

llustracion 39. Paradas y estaciones 2030
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llustracién 40. Paradas y estaciones 2035
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llustracién 41. Paradas y estaciones 2040
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TP-2.2 Crear un programa de renovacion de la flota del SIT

El Programa de Renovacién de Flota del SIT tiene como objetivo principal reemplazar los
autobuses que han cumplido su vida util y que operan en las rutas del Sistema Integrado de
Transporte (SIT) de la ZMCH. Los autobuses que estén por superar su vida Util pueden presentar
problemas de obsolescencia, lo que afecta la calidad del servicio, la seguridad de los usuarios y

la eficiencia operativa del sistema.

Objetivos
e Renovar la flota de autobuses obsoletos para mejorar la calidad y confiabilidad del

servicio de transporte publico.

e Promover la transicién hacia vehiculos con disefio accesible, mas eficientes y menos
contaminantes para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y mejorar la

calidad del aire en la ciudad.

e Facilitar la participacion de nuevos actores privados en la operacion de rutas del Sistema

Integrado de Transporte, fomentando la competencia y la innovacién en el sector.
Alcances

El programa abarcara la sustitucion de un nimero determinado de autobuses, en funcion de la
disponibilidad de recursos y de las necesidades especificas del SIT. Este debera ser desarrollado
y publicado a mediano plazo. Se priorizara la sustitucién de aquellos autobuses que presenten
mayor deterioro y que operan en las rutas con mayor demanda. Para la elaboracion del programa

se sugiere una estructura similar a la siguiente:

Identificacion de fondos: Se buscaran fuentes de financiamiento, como presupuestos publicos

para proporcionar los recursos necesarios para el programa.

Establecimiento de criterios de elegibilidad: Se definirdn los criterios para determinar qué
autobuses son elegibles para la renovacion de flota, considerando factores como la edad del

vehiculo y su estado de funcionamiento.

Apoyo financiero: Se ofrecerdn apoyos no recuperables para el pago inicial de la compra de
nuevos autobuses, mediante un porcentaje del costo total del vehiculo. Este apoyo se otorgara

a través de créditos blandos o subsidios directos.
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Proceso de compra: Se establecera un proceso transparente y competitivo para la adquisicion

de los nuevos autobuses, asegurando la calidad y el cumplimiento de los estandares requeridos.

Seguimiento y evaluacion: Se llevara a cabo un monitoreo constante del programa para evaluar

su impacto y realizar ajustes seglin sea necesario para alcanzar los objetivos establecidos.

TP-2.3 Crear un programa de chatarrizacion y renovacion de la flota del servicio de transporte publico

colectivo urbano

La chatarrizacion de vehiculos obsoletos en el transporte publico colectivo urbano es un paso

fundamental hacia la modernizacién y mejora del sistema de movilidad en la ZMCH.

Este proceso implica el compromiso de retirar de circulacién los autobuses que han alcanzado
el final de su vida atil, contribuyendo asi a reducir la contaminaciéon ambiental, mejorar la
seguridad vial y ofrecer un servicio de transporte mas eficiente y confiable para todas las

personas usuarias.

El Programa de Chatarrizacion para el Sistema Convencional de Transporte Publico tiene como
propdsito reemplazar los autobuses obsoletos que operan en las rutas convencionales de la

ZMCH a mediano plazo.

Objetivos
e Brindar a las personas usuarias un servicio de transporte mas confortable, seguro y

confiable.

e Disminuir las emisiones de gases contaminantes y contribuir a la proteccién del medio

ambiente.
e Optimizar los costos de operacion y mantenimiento del sistema de transporte.
e Preparar el terreno para la incorporacion gradual al SIT.
Alcances

El programa abarcara la sustitucion de un nimero determinado de autobuses, en funcion de la
disponibilidad de recursos y de las necesidades especificas. Se priorizard la sustitucién de
aquellos autobuses que presenten mayor deterioro y que operan en las rutas con mayor
demanda. Se contemplard la posibilidad de brindar capacitacion y asesoramiento a los

operadores para facilitar la transicion hacia una operacion mas profesionalizada.
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El programa se estructurara en torno a los siguientes componentes:

e Identificacion de fondos: Se buscaran fuentes de financiamiento, como presupuestos
publicos, fondos federales o estatales, asi como la participacién del sector privado, para

proporcionar los recursos necesarios para el programa.

o Establecimiento de criterios de elegibilidad: Se definiran los criterios para determinar
qué autobuses son elegibles para la chatarrizacién, considerando factores como la edad
del vehiculo, su estado de funcionamiento y su cumplimiento con las normas

ambientales vigentes.

e Apoyo financiero: Se ofrecerdn incentivos econémicos a los operadores para la

chatarrizacién de sus autobuses obsoletos. Estos incentivos podrian incluir:

o Pago por unidad chatarrizada: Se otorgard un monto fijo por cada autobus

chatarrizado, con base en su valor residual.

o Subsidio para la adquisicion de nuevo autobus: Se otorgard un subsidio para
cubrir una parte del costo de la adquisiciéon de un nuevo autobus, siempre que

cumpla con los estandares de calidad y eficiencia establecidos.

e Proceso de chatarrizacion: Se establecera un proceso transparente y responsable para
la chatarrizacion de los autobuses obsoletos, asegurando el manejo adecuado de los

materiales y el cumplimiento de las normas ambientales.

e Adquisicion de nuevos autobuses: Se brindard asesoria y acomparfiamiento a los
operadores para la adquisicion de nuevos autobuses que cumplan con los estandares

de calidad, eficiencia, accesibilidad universal y seguridad vehicular.

e Capacitacion y asistencia técnica: Se brindaréd capacitacion a los operadores y al
personal de mantenimiento sobre el uso y cuidado de los nuevos autobuses. También se
proporcionard asistencia técnica para la implementacion de nuevas tecnologias y la

mejora de la eficiencia operativa.

e Seguimiento y evaluacién: Se llevara a cabo un monitoreo constante del programa para
evaluar su impacto y realizar ajustes segln sea necesario para alcanzar los objetivos

establecidos.
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Mecanismos de financiamiento:

Para financiar el programa, se podrian considerar los siguientes mecanismos:

Aportaciones del gobierno: El gobierno federal, estatal o municipal podria aportar
recursos financieros para la chatarrizacién de autobuses y la adquisicién de nuevos

vehiculos.

Fondos federales: Se podrian solicitar fondos federales especificos para el apoyo al

transporte publico.

Alianzas publico-privadas: Se podrian establecer alianzas publico-privadas para
financiar el programa. En este tipo de alianzas, el sector privado aportaria capital y el

sector publico se encargaria de la gestion y administracion del programa.

Recaudacion de cuotas: Se podria establecer una cuota de chatarrizacion para los

operadores, que se destinaria al financiamiento del programa.

TP-2.4 Equipar la flota y crear un centro de control del sistema convencional

El Programa para implementar un Centro de Control del Transporte Pdblico (CCTP) tiene como

objetivo principal establecer a largo plazo una infraestructura tecnolégica centralizada para

supervisar y gestionar de forma remota la operacién del transporte publico convencional en la

ciudad, como parte del proceso de transformacién hacia un Sistema Integrado de Transporte

(SIT). Este programa busca optimizar la eficiencia del servicio, mejorar la seguridad de los

usuarios y contribuir a la integracion del transporte publico convencional con el SIT.

Objetivos

Monitorear en tiempo real la ubicacion, velocidad, cumplimiento de rutas y horarios,
condiciones del vehiculo y comportamiento del conductor de toda la flota de autobuses

convencionales.

Optimizar las rutas y frecuencias, reducir tiempos de espera y viaje, identificar y resolver

incidentes de manera oportuna, y mejorar la gestion de la demanda.

Prevenir siniestros y delitos a través del monitoreo de las camaras de videovigilancia, la
comunicacion directa con los conductores y la coordinacion con las instituciones de

seguridad publica.
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e Facilitar la integracion del transporte publico convencional con el SIT, permitiendo la

transferencia multimodal de pasajeros y la coordinacion de servicios.
Alcances

El programa abarcaré la implementacion del CCTP para una flota de hasta 500 autobuses

convencionales, incluyendo:
e Disefo e instalacion del centro de control fisico.
e Equipamiento de los autobuses con los dispositivos necesarios.
e Implementacién del software de gestién de flota.
e Capacitacion del personal del centro de control y los conductores.
e Integracion con el sistema de informacion al usuario.
El desarrollo e implementacion del programa podra considerar los siguientes componentes:

e Planificacion detallada de los requerimientos tecnolégicos y logisticos: Se realizara
un andlisis de los equipos necesarios tanto para los vehiculos como para el centro de
control. Los criterios para la seleccion de proveedores se estableceran considerando la
calidad, el costo y la disponibilidad de los equipos. Ademas, se debera elaborar un plan
logistico para la instalacion de los dispositivos en la flota de autobuses y en el centro de
control, definiendo los plazos y recursos necesarios.

e Modelos de negocio para financiar la implementacion: Se exploraran diferentes
modelos de negocio para financiar la implementacion y operacién del centro de control
y el equipamiento de los autobuses con los sistemas de monitoreo.

e Gestion y negociacion con los transportistas: Se establecerdan mesas de didlogo con
los grupos operadores y concesionarios para discutir los términos y condiciones de la
implementacién del equipamiento y los sistemas de monitoreo. Este proceso requerira
del compromiso politico para garantizar una negociacion efectiva y transparente. Se
deberan considerar incentivos y medidas de apoyo para asegurar la colaboracion de
todas las partes involucradas. El tiempo necesario para este paso dependera de las

condiciones de negociacion y del grado de apertura y transparencia en todo el proceso.
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e Adquisicion e instalacion de los equipos y sistemas: Una vez establecidos los acuerdos
con los transportistas, se procederd a la adquisicién de los equipos y su instalacion en
la flota de autobuses y en el centro de control. Se realizaran pruebas de funcionamiento
y ajustes necesarios para garantizar el correcto desemperfio de los dispositivos.

e Puesta en marcha del centro de control y entrenamiento del personal: Se pondra en
funcionamiento el centro de control, asegurando que el personal esté debidamente
capacitado para operar los sistemas de monitoreo y gestién de flota. Se estableceran
procedimientos operativos y de comunicacién interna para garantizar una operacion
eficiente del centro.

e Operacion y monitoreo continuo del sistema: Se llevard a cabo un seguimiento
constante del funcionamiento del sistema, con monitoreo en tiempo real de la flota de
autobuses y andlisis de datos para identificar posibles mejoras en la operacion. Se
estableceran indicadores clave de rendimiento y se realizardn ajustes seglin sea
necesario para mejorar la eficiencia y seguridad del servicio.

e Renovacion tecnolégica y plazo de actualizacién: Dado que la tecnologia tiende a
volverse obsoleta con el tiempo, se establecera un plan de renovacion periddica de los
equipos y sistemas, con un plazo adecuado de 7 a 10 afios para la actualizacién. Esto
garantizard que el sistema se mantenga al dia con las Ultimas tecnologias disponibles y

pueda seguir cumpliendo eficazmente con sus funciones.
TP-2.5 Implementar un sistema de informacidn a las personas usuarias

El Sistema de Informacidn a las Personas Usuarias para el Sistema Integrado de Transporte (SIT)
tiene como objetivo principal brindar informacién en tiempo real, completa y accesible sobre las
rutas, horarios, tiempos de espera, estado del servicio y condiciones de ocupacién de los

autobuses, tanto del SIT como del servicio convencional.

Este programa se enfoca principalmente en los vehiculos del sistema convencional, ya que
representa una oportunidad crucial para obtener datos valiosos sobre los patrones de movilidad
de los usuarios que actualmente no estan siendo recopilados. Esta informacién sera esencial
para mejorar la planificacion del sistema y la toma de decisiones basadas en datos, optimizando

la operacion del servicio convencional y contribuyendo a su integracion efectiva con el SIT.
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De forma adicional, el Sistema de Informacion al Usuario debera incluir mecanismos para levantar

quejas o sugerencias sobre el servicio de forma &gil y conveniente para las personas usuarias.

Objetivos
e Proporcionar a las personas usuarias informacion detallada y actualizada sobre la
ubicacion de los vehiculos, frecuencias de paso, intervalos de servicio y tiempos

estimados de llegada a las paradas.

e Facilitar la planificacion de viajes al ofrecer datos precisos sobre las condiciones de
ocupacién al interior de los vehiculos, permitiendo a las personas tomar decisiones

informadas.

e Mejorar la experiencia del usuario mediante el acceso a informacion uniforme y
coherente a través de una variedad de canales, incluyendo aplicaciones mdviles,

plataformas web y medios fisicos en vehiculos, terminales y paradas.

e Recopilar datos operativos que permitan analizar los patrones de movilidad de los
usuarios y optimizar la operacién del servicio en el transporte convencional y el Sistema

Integrado de Transporte (SIT).
Alcances

El programa abarcaréa la implementacién de un sistema de informacion al usuario integral que

incluira:

e Aplicacién mévil: Una aplicacion movil gratuita, intuitiva y accesible para todos los
usuarios, que permita planificar viajes, consultar informacién en tiempo real sobre el
servicio, recibir notificaciones sobre eventos relevantes y acceder a herramientas

adicionales como mapas y estadisticas.

e Plataforma web: Una plataforma web complementaria que brinde informacién similar a
la aplicacion movil, pero con la posibilidad de acceder a contenido adicional como

informes, estadisticas detalladas y herramientas de andlisis para usuarios avanzados.

¢ Medios de informacién fisicos: Pantallas, paneles informativos y mensajes de voz dentro
de los autobuses, en terminales y estaciones del SIT, y en paradas, asegurando una
comunicacion clara y accesible para todos los usuarios, independientemente de su nivel

de familiaridad con la tecnologia.
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e Codigos QR: Coddigos QR en las paradas que permitan a los usuarios consultar
informacion en tiempo real sobre el servicio de manera répida y sencilla, utilizando

Unicamente su teléfono movil.

El programa se implementara en fases, siguiendo un proceso estructurado que garantice su éxito

a largo plazo:

e Evaluacion de alternativas comerciales existentes y seleccién de la opcion mas

adecuada para adaptarla a las condiciones operacionales del transporte de la ZMCH.

e Disefio e implementacién del sistema de informacion, incluyendo la configuracién de

la aplicacién movil, plataforma web y medios fisicos de informacién.

e Capacitacion del personal encargado de operar y mantener los sistemas, asi como de

brindar atencién y soporte técnico a las personas usuarias.

e Lanzamiento piloto del programa en una fase inicial, seguido de una evaluacién

detallada de su funcionamiento y recepcion por parte de los usuarios.

e Ajustes y mejoras continuas en funcion de los comentarios y sugerencias de los

usuarios, asi como del anélisis de datos operativos.

e Monitoreo constante de la efectividad del programa en términos de mejora en la
experiencia del usuario y optimizaciéon de la operacion del servicio, con la colaboracién

activa de las autoridades y los operadores del transporte.

TP-2.6 Habilitar medios de fiscalizacion electronicos para la deteccién de invasiones a carriles del transporte
publico

Mantener los carriles exclusivos para la circulacién del transporte publico es fundamental para
garantizar la eficiencia y seguridad del sistema de movilidad urbana. Estos carriles brindan una
via expedita y fluida para los servicios de transporte publico, permitiendo una operacion mas
eficiente y puntual. Ademas, al reservar estos carriles para el transporte publico se promueve el
derecho a la movilidad de todas las personas, ya que se asegura un servicio de transporte

confiable y accesible para quienes dependen de él para sus desplazamientos diarios.

Desde una perspectiva de seguridad vial, mantener los carriles exclusivos para el transporte

publico contribuye a reducir el riesgo de siniestros y conflictos viales. Al separar fisicamente el
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tréfico de los vehiculos particulares de los autobuses y otros medios de transporte publico, se
minimizan las posibilidades de colisiones y se crea un entorno mas seguro tanto para los usuarios

del transporte publico como para los demas usuarios de la via.

Ademas, preservar la exclusividad de estos carriles es crucial para garantizar las condiciones
operacionales 6ptimas de los servicios de transporte publico. La congestion y obstruccion de
estos carriles por parte de vehiculos particulares pueden ocasionar retrasos en los recorridos,
afectando la regularidad y frecuencia de los servicios, lo que a su vez repercute en la calidad del
servicio ofrecido a la ciudadania. Por lo tanto, es imprescindible implementar medidas efectivas
para mantener estos carriles libres de obstaculos y asegurar su correcto funcionamiento en

beneficio de toda la comunidad.

Considerando que las multas por invasiones a carriles del transporte publico representan un
ingreso adicional para el sistema de transporte, se propone destinar estos recursos a actividades
de inversion y mantenimiento de la infraestructura y equipos del Sistema Integrado de
Transporte (SIT). La transparencia en el manejo y destino de estos fondos sera fundamental para
garantizar la confianza de la ciudadania y demostrar el compromiso con la mejora continua del

sistema.

Es importante destacar que se espera que el monto recaudado por multas disminuya en el futuro
conforme se consolida el sistema y se reduzcan las invasiones a carriles del transporte publico.
Por lo tanto, se recomienda realizar una revision periédica del destino de estos recursos para

ajustar las asignaciones conforme a las necesidades del sistema y los ingresos disponibles.

Esta actuacion tiene como objetivo implementar medios de fiscalizacién electrénicos para la
deteccion de invasiones a carriles exclusivos destinados al transporte publico. Se propone
utilizar equipos fijos colocados a lo largo de la infraestructura exclusiva y camaras a bordo de

los autobuses para monitorear las matriculas de los vehiculos infractores.

Objetivos
e Instalar equipos fijos de fiscalizacion electrénica en puntos estratégicos de la

infraestructura exclusiva del transporte publico.

e Implementar camaras a bordo de los autobuses para capturar las matriculas de los

vehiculos que invadan los carriles exclusivos.
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e Desarrollar un sistema para la identificacion y registro de las infracciones capturadas por

los sistemas electronicos.
Alcances

El proceso de implementacion de los medios de fiscalizacidn electrénicos para la deteccién de
invasiones a carriles del transporte publico podria llevarse a cabo en el mediano plazo mediante

los siguientes pasos detallados:

e Seleccion de ubicaciones estratégicas: Realizar andlisis detallados de las vias
exclusivas del transporte publico para identificar los puntos criticos donde se registran

con mayor frecuencia invasiones por parte de otros vehiculos.

e Adquisicion e instalacion de equipos fijos: Una vez identificadas las ubicaciones
estratégicas, se podran adquirir los equipos fijos de fiscalizacién electrénica, como
cadmaras de videovigilancia y sistemas de reconocimiento de matriculas. Estos equipos
deberan instalarse en puntos estratégicos a lo largo de las vias exclusivas del transporte

publico, garantizando una cobertura adecuada para la deteccién de infracciones.

e Equipamiento de los autobuses: Paralelamente, se podra llevar a cabo el equipamiento
de los autobuses con sistemas de reconocimiento de matriculas. Estos dispositivos
registraran y documentaran las invasiones a los carriles exclusivos desde la perspectiva

de los vehiculos del transporte publico.

e Desarrollo del sistema centralizado: Disefiar y desarrollar un sistema centralizado para
la gestion y registro de las infracciones capturadas por los equipos electrénicos. Este
sistema permitird recopilar, almacenar y procesar la informacién relacionada con las
invasiones a carriles del transporte publico, facilitando su gestion y seguimiento por

parte de las autoridades.

e Establecimiento de protocolo de notificacion: Se podra establecer un protocolo claro
y eficiente para la notificaciéon de las infracciones a las personas fisicas o morales
propietarias de los vehiculos infractores. Este protocolo podria incluir los plazos y
procedimientos para la entrega de notificaciones, asi como los medios de comunicacion

a utilizar para informar a los infractores sobre las multas correspondientes.
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¢ Implementacion de mecanismos de entrega y cobro: Implementar mecanismos para
la entrega de las notificaciones y el cobro de las multas correspondientes. Esto podria
incluir el envio de notificaciones por correo postal o electrénico, asi como la habilitacién
de plataformas en linea para el pago de las multas. Ademas, podrian establecerse
medidas para garantizar el cumplimiento de las sanciones, como la suspension de
tramites relacionados con el vehiculo infractor hasta que se haya pagado o liquidado el

adeudo.
TP-2.7 Promover la integracidn tarifaria y de modos de pago

En la ZMCH, el sistema Bowi ha logrado implementar un sistema de recaudo electrénico propio.
Sin embargo, la falta de integracién tarifaria con las rutas alimentadoras y el sistema
convencional genera diversos inconvenientes para las personas usuarias. Esta situacion no solo
aumenta los costos de transporte, sino que también limita la intermodalidad, dificultando la

experiencia del usuario y desincentivando el uso del transporte publico integrado.

El control del recaudo y la dispersion de los ingresos tarifarios hacia los operadores estara bajo
la supervision del ente gestor del sistema de transporte publico. Este enfoque busca asegurar
que los recursos se asignen de manera eficiente y equitativa, garantizando asi la calidad del
servicio ofrecido. Ademas, un sistema centralizado de recaudo permitird obtener informacién
precisa sobre los ingresos reales del sistema, lo que facilitara la elaboracién de estrategias y la

adopcion de medidas en situaciones excepcionales o de crisis.

Por otro lado, la implementacién de un sistema integral de recaudo también cumple un papel
crucial en la atraccion de futuros inversionistas. La existencia de un mecanismo sdlido para la
captacion y gestion de ingresos proporciona una mayor certidumbre financiera, lo que puede
servir como garantia en caso de necesitar inversiones adicionales para la adquisicion de flota,
equipos o sistemas. En este sentido, el recaudo se convierte en un elemento clave para

fortalecer la viabilidad y sostenibilidad financiera del sistema en el largo plazo.

La importancia de la integracion tarifaria y de modos de pago radica en varios aspectos cruciales

para la eficiencia y equidad del sistema de transporte publico:

e Facilita la intermodalidad al permitir que las personas usuarias realicen viajes utilizando

diferentes modos de transporte con un solo pago.
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e Simplifica el proceso de pago al eliminar la necesidad de contar con efectivo para cada
modo de transporte, promoviendo asi una experiencia mas agil y comoda para las

personas usuarias.

e Promueve la equidad al permitir la implementacion de tarifas diferenciadas para grupos

vulnerables, garantizando un acceso mas justo al transporte publico.

Por tanto, se plantea implementar un sistema de integracion tarifaria y de modos de pago en el
sistema de transporte publico de la ZMCH. Esto permitiréd a las personas usuarias realizar viajes
de manera mas eficiente y conveniente, utilizando diferentes modos de transporte con un solo

pago, mediante el uso de tarjetas prepagadas, pagos electrénicos y otros medios interoperables.
Objetivos
Para alcanzar este objetivo, se establecen objetivos especificos que incluyen:

e Disenar e implementar una estructura tarifaria integrada.

e Implementar un sistema de recaudo electrénico interoperable.

e Integrar el sistema de recaudo electrénico Bowi con las rutas alimentadoras y el sistema

convencional.

e Desarrollar una plataforma digital para la recarga de tarjetas y consulta de informacion

sobre el sistema de transporte publico.

e Establecer un sistema de gestion integral que centralice la informacién de las

transacciones y genere reportes para la toma de decisiones.
Alcances

Los componentes clave de este sistema de recaudo integral incluyen sistemas embarcados en
los autobuses para el pago electrénico de la tarifa, maquinas de compra y recarga de tarjetas en
estaciones y puntos estratégicos, plataformas electréonicas para pagos en linea y aplicaciones
mdoviles, y un sistema de gestion centralizado que monitorea el uso del sistema y genera

reportes.

El proceso de implementacién hacia el 2030 se divide en tres etapas fundamentales. En primer
lugar, durante el periodo de Andlisis y Planificacidn se llevara a cabo un estudio exhaustivo para

identificar las necesidades del sistema de transporte publico. Esto incluira la definicién de metas
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a largo plazo para la integracion tarifaria y el recaudo electrénico interoperable, asi como la
identificacion de areas prioritarias para la intervencion. El objetivo es establecer objetivos claros

y alcanzables que orienten el desarrollo del sistema.

En la etapa de Disefio y Desarrollo se procedera a disefiar la estructura tarifaria integrada y a
desarrollar el sistema de recaudo electrénico interoperable junto con la plataforma digital
correspondiente. Durante este periodo, se realizaran pruebas piloto en dreas seleccionadas para
evaluar el funcionamiento y la aceptacién del nuevo sistema. Ademas, se establecera el sistema

de gestidn integral que centralizara la informacion y facilitara la toma de decisiones.

Finalmente, en la fase de Implementacion Gradual, se implementara el nuevo sistema de manera
progresiva en todas las modalidades de transporte publico. Se proporcionaré capacitacion al
personal y se llevard a cabo una campafa de comunicacion para informar a las personas usuarias
sobre los cambios y beneficios del nuevo sistema. Este proceso garantizara una transicion suave

y efectiva hacia un sistema de transporte publico mas integrado y eficiente.

En cuanto a las mejoras para los afios futuros se buscaréd expandir la cobertura del sistema,
mejorar la eficiencia operativa mediante la integracion de tecnologias emergentes y fomentar la

intermodalidad entre diferentes modos de transporte.
TP-2.8 Evaluar factibilidad de crear servicios expresos

La evaluacién de la factibilidad para crear servicios expresos en las rutas troncales o
pretroncales tiene como objetivo reducir los tiempos de viaje de las personas usuarias en los

origenes o destinos de mayor afluencia.

Los servicios expresos son una modalidad de los servicios de transporte publico disefiados para
ofrecer viajes mas répidos y directos en comparacién con los servicios regulares. Los servicios

expresos realizan menos paradas, enfocandose en conectar puntos clave y éreas de

Objetivos
e Realizar un estudio exhaustivo de la demanda actual y proyectada de pasajeros en las

rutas troncales y pretroncales del Sistema Integrado de Transporte.

e Evaluar la viabilidad técnica y econémica de implementar servicios expresos en las rutas

seleccionadas, considerando los costos, beneficios y posibles impactos.
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Alcances

El proceso de evaluacion e implementacion de servicios expresos en el SIT abarca varias etapas
clave, comenzando con la recolecciéon y andlisis de datos para entender la demanda vy los
patrones de movilidad. Se evalUa la infraestructura existente y su capacidad para soportar los
servicios expresos, seguido de un andlisis técnico y econémico para asegurar la viabilidad del
proyecto. La participacion y consulta ciudadana se integran para adaptar el disefio del servicio
a las necesidades de la comunidad. Se planifica y disefia detalladamente el servicio,
implementando inicialmente un piloto para recoger datos y realizar ajustes. Finalmente, se lleva
a cabo la puesta en marcha completa, asegurando una operacion eficiente y promoviendo la

aceptacion del nuevo servicio expreso.
e Recoleccion y andlisis de datos.
e Evaluacién y andlisis de patrones de movilidad y de puntos de alta demanda.
e Evaluacién de la infraestructura existente y capacidad para operar servicios expresos.
e Evaluacién técnica y econémica.
e Participacion y consulta ciudadana.
e Planeacion y disefio del servicio.
e Implementacién piloto.
e Puesta en marcha.

Las evaluaciones pueden desarrollarse de forma bianual con el objetivo de identificar cambios
en la demanda y generar previsiones para la adaptacion de los servicios en el futuro. Esta
periodicidad permite capturar variaciones en los patrones de movilidad y las necesidades de las
personas usuarias, asegurando que el sistema de transporte publico se ajuste de manera
continua y eficaz. Ademas, al realizar evaluaciones regulares, se facilita la consolidacion
progresiva de la reestructuracién de rutas, optimizando la eficiencia y la calidad del servicio
expreso, y garantizando una movilidad urbana sostenible y acorde con el crecimiento y evolucion

de la ciudad de la ZMCH.
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TP-2.9 Programa de analisis de la demanda

Se propone crear un programa sistematizado de anélisis de la demanda del SIT y del sistema de
transporte colectivo urbano con el objetivo de contar con informacién para la toma de

decisiones y conocimiento del estatus del servicio.

El programa incluird un analisis periédico que incorpore la evaluacion de elementos de la
demanda, como aforos peatonales en las paradas o estaciones de alta afluencia, conteos a bordo
de los vehiculos, estudios de regularidad, entre otros, con el fin de contar con elementos para
desarrollar planes de accién para priorizar y modernizar la infraestructura segin su alta o baja
demanda, asegurando que esta sea suficiente y adecuada para albergar de manera segura y

cémoda a las personas que esperan la llegada de los autobuses..

Objetivos
e Recopilar y analizar datos cuantitativos y cualitativos para identificar los patrones de

movilidad y demanda en el SIT de Chihuahua.

e Evaluar la percepcién de calidad del servicio entre las personas usuarias y determinar
areas de mejora de la infraestructura y de la operacion.

e Proveer informacion precisa y actualizada para apoyar la toma de decisiones
estratégicas y operativas en el SIT.
Alcances
¢ Recoleccion de datos cuantitativos y cualitativos: El programa incluiré la recopilacion
de datos cuantitativos mediante sistemas de gestion de flota y sistemas de recaudo, lo
que permitird un andlisis preciso de los patrones de uso y demanda. Ademas, se
complementara con la recoleccion de datos cualitativos a través de sondeos, encuestas,

entrevistas o grupos focales.

e Monitoreo continuo y consistencia temporal: Para que los resultados sean efectivos y
comparables a lo largo del tiempo, el programa debera disefiarse con una metodologia
consistente. Esto permitird la generacion de informacion histdrica, facilitando la
identificacién de tendencias y cambios en la demanda, y asegurando que las decisiones

se basen en datos precisos y actualizados.

e Evaluacion integral del servicio: El andlisis debera incluir tanto aspectos cuantitativos

del comportamiento de la oferta y demanda como elementos cualitativos relacionados
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con la percepcién de calidad del servicio. Esto abarca la evaluacion de la seguridad,
accesibilidad, género e inclusién, proporcionando una vision integral del servicio que
permita identificar areas de mejora y oportunidades para optimizar la experiencia del

usuario.

Adaptabilidad y mejora: El programa debera considerar diferentes temporalidades para
la evaluacién de sus componentes. Por ejemplo, la demanda podria evaluarse de forma
semestral permitiendo la identificacion de cambios en la demanda y la adaptacion del
servicio de manera oportuna. Este enfoque garantizard que el SIT de evolucione en
respuesta a las necesidades de la poblacion, mejorando continuamente la eficiencia y

calidad del transporte publico.

Participacion ciudadana y transparencia: Se deberdn incluir mecanismos de
participacién ciudadana, como talleres y foros de discusion, para asegurar que la
comunidad tenga voz en el proceso de evaluacion. Esto no solo incrementara la
transparencia del programa, sino que también fortalecera la relacion entre el servicio de
transporte y las personas usuarias, promoviendo un enfoque colaborativo en la mejora

del sistema.
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7.5. Linea de accion TP-3. Actualizar el marco regulatorio e institucional del transporte
publico

En el contexto de la reconfiguracién del sistema de transporte publico en la ZMCH, es imperativo
adecuar el marco normativo estatal para facilitar la implementacion de nuevos modelos de
negocios que respondan a las necesidades actuales y futuras de movilidad urbana. Este proceso
de modernizacién normativa busca fortalecer la gobernanza del sistema de transporte publico,

promover la entrada de nuevos actores y mejorar la calidad del servicio ofrecido a los usuarios.

El objetivo general de esta linea de accién es fortalecer la gestion integral del transporte publico
en la ZMCH mediante la adecuacién del marco normativo estatal, con el fin de promover la

entrada de nuevos actores y la implementacién de modelos de negocios innovadores.
Objetivos especificos:

e Evaluar la viabilidad de crear un organismo especializado para la gestion integral del
transporte publico, con el propdsito de fortalecer la gobernanza y la coordinacién entre

los diferentes actores del sistema.

e Promover la transicién del modelo tradicional de operacién "hombre-camion” hacia el
modelo Ruta Empresa, fomentando una gestién mas profesionalizada y eficiente de las

rutas de transporte.

e Establecer un reglamento de operacion que establezca normas y procedimientos claros
para la operacién del sistema de transporte, garantizando la seguridad de los usuarios y

el cumplimiento de estandares de calidad.

e Fortalecer los mecanismos de supervision y verificacién en campo para asegurar la
calidad del servicio, la seguridad de los usuarios y el cumplimiento de las normas

establecidas, mediante la implementacion de tecnologias y procesos eficientes.

e Implementar un modelo de actualizacién tarifaria equitativa que garantice la
sostenibilidad financiera del sistema de transporte publico, considerando aspectos
como la demanda del servicio, los costos de operacion y las condiciones

socioecondémicas de la poblacién usuaria.
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Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Adecuar el marco normativo estatal para permitir la implementacién de nuevos modelos
de negocios.

b) Evaluar la viabilidad de crear un organismo para la gestién integral del transporte publico.

c) Promover la transicién al modelo Ruta Empresa.

d) Implementar un reglamento de operacion para todo el sistema.

e) Fortalecer las capacidades de supervision y verificacion en campo.

f) Crear un modelo de actualizacién tarifaria.

g) Desarrollar un manual de lineamientos técnicos y de imagen del sistema.

h) Evaluar la viabilidad de municipalizar el transporte publico.

7.5.1. Actuaciones concretas

Tabla 60. Actuaciones concretas de la linea de accién TP-3. Actualizar el marco normativo e institucional del
transporte publico
Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion

TP=31. Adecuar el Modernizar el marco

marco normativo normativo estatal del f
estatal para permitir la » L Gobierno estatal )
implementacion de transporte para Movilidad participativa Normativo
P promover la entrada de Congreso estatal
nuevos modelos de
X nuevos actores.
negocios.

Fortalecer la
gobernanza del sistema
de transporte publico

TP-3.2. Evaluar la

viabilidad de crear un Gobierno estatal

organismo para la . Movilidad participativa Institucional
. . de la ZMCH mediante la
gestion  integral  del - Congreso estatal
e creacion de un
transporte publico. . L
organismo publico.
Promover la transicion
TP-3.3. Promover la i
L del modelo hombre- L L Gobierno estatal .
transicién al modelo Movilidad participativa Normativo

camién al modelo Ruta

Congreso estatal
Empresa en la ZMCH.

Ruta Empresa.

TP-3.4. Implementar un | Establecer un marco .
Gobierno estatal

reglamento de | normativo que regule la - L .
) . . Movilidad participativa Normativo

operacién para todo el | operacién del sistema Congreso estatal

sistema. de transporte.

TP-3.5. Fortalecer la Fortalecer la

supervision Y | supervisién en campo
verificacion en campo. | ge| sistema de para

Movilidad participativa Gobierno estatal Institucional
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Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
garantizar la calidad del
servicio, la seguridad de
los usuarios y el
cumplimiento de las
normas establecidas
Implementar un modelo
de actualizacion
TP-3.6.Crear un modelo | tarifaria equitativa que Gobierno estatal
de actualizacion | garantice la Movilidad participativa Normativo
tarifaria. sostenibilidad Congreso estatal
financiera del sistema
de transporte publico.
Estandarizar y optimizar
la flota de autobuses
TP-3.7. Desarrollar un ?el ?stema ’bl'de .
manual de lineamientos ransporte publico. - S Gobierno estatal .
técnicos y de imagen asegurando ql.fe Movilidad participativa Normativo
) cumplan con los mas Congreso estatal
del sistema h
altos estandares de
calidad, seguridad y
accesibilidad
TP-38.  Evaluar la Analizar y evaluar los Gobierno municipal
viabilidad de Imp?cFOS de contar un Movilidad resiliente y . .
S servicio de transporte . Gobierno estatal Normativo
municipalizar el o ) . sostenible
transporte publico. pubI!C'o bajo la gestion Con tatal
municipal greso estata

Fuente: Elaboracion propia

TP 3.1 Adecuar el marco normativo estatal para permitir la implementacion de nuevos modelos de

negocios

El actual modelo normativo del transporte en el estado de Chihuahua se encuentra arraigado en
una época en la que la implementacion de sistemas BRT (Bus Rapid Transit) requeria la
reestructuracion de rutas y la creacion de empresas de transporte especificas para la

adquisicion de flotas y operacion del servicio.

Sin embargo, con la evolucién tecnolégica y la entrada de nuevos actores en el mercado,
especialmente vinculados a las nuevas tecnologias vehiculares, se hace imperativo renovar la
legislacion existente para facilitar la entrada de estos nuevos actores y definir esquemas

contractuales o concesionales mas flexibles y adaptados a las nuevas realidades.

La propuesta consiste en adecuar el marco normativo estatal del transporte para permitir la
implementacién de nuevos modelos de negocios que se ajusten mejor a las necesidades y
dinamicas actuales del sector. Esto implica revisar la legislacion pertinente para permitir la

separacion de la adquisicion de flotas de la operacion de los vehiculos, asi como para incorporar
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disposiciones que contemplen la participacion de diversos prestadores de servicios esenciales
para la operacién del sistema de transporte, como los sistemas de telemetria, comunicaciones,

suministro de combustibles, energia, infraestructura y equipos, entre otros.

Esta propuesta busca modernizar el marco normativo estatal del transporte para promover la
entrada de nuevos actores y la implementacion de modelos de negocios mas flexibles y

adaptados a las nuevas tecnologias y dinamicas del mercado.

Objetivos
e Revisar y modificar la legislacion vigente para permitir la separacion de la adquisicion de

flotas de la operacién de los vehiculos.

e Incorporar disposiciones que contemplen la participacion de diversos prestadores de

servicios esenciales para la operacion del sistema de transporte.

e Establecer esquemas contractuales o concesionales mas flexibles que permitan una
mayor diversidad de modelos de negocio y la participacién de nuevos actores en la

provision de elementos relacionados con el transporte publico.

Alcances
e Corto plazo: Realizar un anélisis exhaustivo del marco normativo actual y de las
necesidades del sector del transporte para identificar las modificaciones necesarias.
Proponer las reformas legislativas correspondientes y llevar a cabo su aprobacion en el
plazo establecido e implementar las modificaciones legislativas aprobadas y establecer
los nuevos esquemas contractuales o concesionales. Promover la participacion de

nuevos actores en el mercado del transporte y la diversificacion de modelos de negocio.

e Mediano y largo plazo. Evaluar el impacto de las modificaciones legislativas y los nuevos
modelos de negocio implementados. Realizar ajustes adicionales en el marco normativo
seglin sea necesario y continuar promoviendo la innovacién y la competencia en el

sector del transporte.
TP-3.2 Evaluar la viabilidad de crear un organismo para la gestion integral del transporte publico

En el estado de Chihuahua, la gestién y operacion del transporte publico se encuentran
fragmentadas entre diversas entidades, principalmente la Secretaria General de Gobierno y la
Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia. Si bien, esta estructura delimita las funciones en
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teoria, en la practica se presentan retos de coordinacién entre las instituciones, generando un
entramado de atribuciones y responsabilidades que dificulta la toma de decisiones eficientes y

la implementacién de estrategias integrales para el sistema.

Adicionalmente, la Operadora de Transporte VivebuUs juega un rol relevante en la operacion del
sistema integrado, participando no solo como operador, sino también en la supervision y puesta
en marcha de la operacion. No obstante, aunque este esquema ha funcionado hasta cierto punto,
es probable que surjan dificultades de coordinacién ante la llegada de nuevos operadores

privados para los nuevos servicios.

Para tal situacion, se propone la creaciéon de un organismo publico paraestatal con autonomia
juridica y presupuestal, encargado de la gestion integral del transporte publico en la ZMCH. Esta
entidad centralizara las funciones actualmente dispersas, permitiendo una mayor eficiencia,

transparencia y coordinacion en la gestion del sistema.

Objetivos
e Consolidar en un solo organismo las funciones de planeacidn, organizacién, operacion,

regulacion y supervision del transporte publico.

e Facilitar la colaboracion efectiva entre las diferentes entidades involucradas en el
transporte publico, como el gobierno estatal, los municipios, las empresas de transporte

y la sociedad civil.

e Desarrollar un plan integral de transporte publico que responda a las necesidades de

movilidad de la poblacion y promueva el desarrollo urbano sostenible.

e Implementar estrategias para mejorar la calidad del servicio de transporte publico,
incluyendo la modernizacion de la infraestructura, la capacitacion del personal y la

implementacién de nuevas tecnologias.

e Implementar politicas tarifarias y de inclusién que faciliten el acceso al transporte
publico a grupos vulnerables como personas con discapacidad, estudiantes y personas

de bajos ingresos.
Alcances

La creacion del organismo publico paraestatal abarcara las siguientes funciones:
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e Planeacion: Elaboracion del plan integral de transporte publico, definicion de rutas y

frecuencias, disefio de la infraestructura y la red de rutas del transporte publico.

e Organizacion: Coordinacion de las diferentes entidades involucradas en el transporte
publico, establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana, gestion de

convenios y acuerdos.

e Operacion: Supervision de la operacién del sistema de transporte publico, control de

calidad del servicio, gestion de contratos con operadores privados.

e Regulacion: Establecimiento de normas y estandares para el funcionamiento del sistema

de transporte publico, incluyendo aspectos tarifarios, seguridad y calidad del servicio.

e Supervision: Monitoreo del cumplimiento de las normas y estadndares establecidos,

aplicacion de sanciones en caso de incumplimiento.

e Financiamiento: Administracion de los recursos publicos destinados al transporte
publico, bisqueda de fuentes de financiamiento adicionales, gestién de proyectos de

inversion.

En el corto plazo, el plan de implementacion se centrara en la evaluacion de la viabilidad de crear
el organismo publico paraestatal encargado de la gestion del sistema de transporte publico. Esto

incluira un estudio exhaustivo de viabilidad técnica, juridica y financiera.

Posteriormente, dentro del mismo plazo, se procedera a la definicion del marco legal mediante
la elaboracion del proyecto de ley o decreto que establezca las funciones, atribuciones y

estructura orgéanica del organismo.

Paralelamente, se conformara el Consejo Directivo del organismo, integrando representantes del
gobierno estatal, los municipios, la sociedad civil y el sector privado. Una vez establecido el
marco legal y conformado el Consejo Directivo, se iniciaran las operaciones del organismo,

asumiendo gradualmente las funciones de gestion del sistema de transporte publico.

Se buscara consolidar el organismo recién creado, fortaleciendo sus capacidades técnicas,
administrativas y financieras para garantizar su correcto funcionamiento a largo plazo. Ademas,

se procedera a la implementacion de un sistema de gestion integral del transporte publico,
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desarrollando e implementando herramientas y procedimientos que permitan una gestion

eficiente y coordinada de todos los aspectos del sistema de transporte.

Este sistema de gestidn integral servird para optimizar la operacion, mejorar la calidad del
servicio y garantizar la satisfaccion de las necesidades de las personas usuarias del transporte

publico en la ZMCH.
TP-3.3 Promover la transicion al modelo Ruta Empresa

El modelo hombre-camidn, basado en concesiones individuales por vehiculo, ha evidenciado
limitaciones en la gestion eficiente del transporte publico, a pesar de la organizacién de las
personas concesionarias en diversas asociaciones. Asimismo, la conformacién de empresas de
transporte para sistemas BRT no ha sido la solucién mas adecuada para profesionalizar la

operacion de los servicios.

Ante esta realidad, el modelo Ruta Empresa ha surgido como una alternativa exitosa en diversas
entidades del pais, buscando agrupaciones a menor escala, a nivel corredor, de los

concesionarios tradicionales.

El modelo Ruta Empresa es una modalidad concesional que agrupa a los concesionarios
tradicionales en entidades de menor escala, centradas en un corredor especifico de transporte.
En este esquema, los concesionarios operan bajo una misma entidad, la Ruta Empresa, la cual
asume la gestidn integral de las rutas asignadas. La Ruta Empresa puede operar rutas troncales,
pretroncales o alimentadoras, segin las necesidades del sistema de transporte en cada zona.
Este modelo permite una mayor profesionalizacion en la gestion y operacion del transporte
publico, al centralizar la administracion y mejorar la coordinacion entre los diferentes actores
involucrados. Ademas, facilita la implementacion de estrategias de mejora continua y la
adopcion de tecnologias innovadoras para optimizar la calidad del servicio ofrecido a las

personas usuarias.

Con el propdsito de migrar hacia esquemas de gestion mas eficientes, se plantea la creacion de
un esquema concesional basado en el modelo de Ruta Empresa que facilite la transicién del

sistema convencional al sistema integrado de transporte.

Beneficios del Modelo Ruta Empresa:
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Mejora en la calidad del servicio: Los usuarios se benefician de un servicio mas confiable,

puntual y seguro.

Mayor eficiencia: La gestion centralizada y la inversién en infraestructura permiten

optimizar los recursos y reducir costos.

Facilita la integracion: El modelo Ruta Empresa facilita la integracién del sistema de

transporte publico con otros modos de transporte, como el metro o el tren ligero.

Atraccién de inversiones: El modelo presenta un esquema mas atractivo para la inversion

privada en el sector del transporte publico.

Limitaciones del Modelo Ruta Empresa:

Resistencia al cambio: La transicion del modelo hombre-camion al Ruta Empresa puede

encontrar resistencia por parte de los concesionarios tradicionales.

Regulacion adecuada: Se requiere un marco regulatorio sdlido para garantizar la

transparencia, la rendicién de cuentas y la competencia en el sector.

Capacitacion del personal: Es necesario capacitar al personal de las empresas en gestién

empresarial, operacion del servicio y atencion al cliente.

Se promueve la transicion al modelo Ruta Empresa en la ZMCH, con el objetivo de mejorar la

eficiencia, calidad y capacidad de integracion del sistema de transporte publico, beneficiando a

usuarios y contribuyendo al desarrollo urbano sostenible.

Objetivos

Sensibilizar a los concesionarios sobre los beneficios del modelo Ruta Empresa: Informar
y capacitar a los concesionarios sobre las ventajas del modelo Ruta Empresa,
destacando los beneficios en cuanto a la rentabilidad, la eficiencia y la calidad del

servicio.

Establecer criterios para la agrupacion de concesiones en empresas Ruta Empresa,
considerando aspectos como la ubicacion geografica, las rutas operadas y la capacidad

de los concesionarios.
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e Elaborar un marco legal y regulatorio que defina las normas y procedimientos para la
implementacién del modelo Ruta Empresa, incluyendo aspectos como la constitucién

de las empresas, la gestidn del servicio y la participacion de los usuarios.

e Facilitar el acceso a financiamiento y asistencia técnica para las empresas Ruta Empresa,

con el objetivo de fortalecer sus capacidades y mejorar su desempefio.

e Implementar mecanismos de monitoreo y evaluacidén para dar seguimiento al impacto
del modelo Ruta Empresa en la calidad del servicio, la eficiencia del sistema vy la

satisfaccién de los usuarios.

Alcances
La propuesta abarca la creacién y puesta en marcha de las entidades concesionarias tipo Ruta
Empresa en el sistema de transporte publico, asi como la definicién de sus atribuciones,

responsabilidades y relaciones con otros actores del sector.

Se contempla también la elaboracién de un plan de transicién detallado el cual deberé publicarse
a mediano plazo, que incluya acciones especificas para cada etapa del proceso y garantice la

continuidad y calidad del servicio.

Ademads, se prevé el seguimiento y evaluacién constante del funcionamiento de las Ruta

Empresas, con el fin de realizar ajustes y mejoras segln sea necesario.

El plan de implementacion del modelo Ruta Empresa se estructura en diferentes etapas y

acciones concretas para lograr su adopcion y funcionamiento eficaz en la ZMCH.

En primer lugar, se llevara a cabo una fase de sensibilizacion y capacitacién, donde se realizaran
talleres, seminarios y camparias de comunicacion para presentar el modelo Ruta Empresa a los
concesionarios, autoridades y publico en general. Ademas, se brindaréd capacitacion sobre
gestion empresarial y operacién del servicio para asegurar una transicion efectiva hacia este

nuevo esquema.

Posteriormente, se procedera al disefio del esquema de agrupacion de concesiones, mediante
estudios para identificar las zonas con mayor potencial y la definicién de criterios para la
agrupacion de concesiones. Se fomentara la participacion para recabar opiniones y garantizar

un disefo participativo y acorde a las necesidades de la comunidad.
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Una vez definido el esquema, se trabajara en el desarrollo del marco legal y regulatorio necesario
para la implementacién del modelo Ruta Empresa. Esto incluird la adecuacién de leyes,
normativas y procedimientos para la constitucion de las empresas, asi como la definicién de

requisitos para la gestidn del servicio y la participacién de los usuarios en la toma de decisiones.

Para apoyar la implementacién, se establecera un fondo de apoyo financiero y se brindara
asistencia técnica a las empresas Ruta Empresa en dreas como gestién empresarial y

optimizacion de costos.

Finalmente, se estableceran mecanismos de monitoreo y evaluacién para evaluar el impacto del
modelo en la satisfaccién de los usuarios, la eficiencia del sistema y la rentabilidad de las
empresas. Se destinaran recursos humanos, financieros y técnicos para la implementacion del

plan, procurando establecer mecanismos de financiamiento sostenibles a largo plazo.
TP-3.4 Implementar un reglamento de operacion para todo el sistema

La calidad del servicio de transporte publico es un factor fundamental para la satisfaccion de los
usuarios y el desarrollo urbano sostenible. Para garantizar una calidad adecuada, es necesario
establecer un marco normativo que regule la operacion del sistema y establezca criterios
minimos aceptables en aspectos como la seguridad, la puntualidad, la limpieza, la frecuencia de

los viajes y la atencidn al cliente.

Ante esta situacidén, se propone la implementacion de un reglamento de operacién a mediano
plazo para regular la operacion del sistema de transporte publico en la ZMCH. Este reglamento
debe establecer normas y procedimientos claros, con el objetivo de garantizar la calidad del
servicio, la seguridad de los usuarios y la eficiencia del sistema. Su elaboracion debe ser
participativa, involucrando a las autoridades, los operadores del servicio, los usuarios y la

sociedad civil.

Objetivos
e Establecer estandares de calidad en aspectos como la frecuencia de los viajes, la
puntualidad, la limpieza de los autobuses, la seguridad de los pasajeros, la atencion al

cliente y el estado de la flota.

e Implementar mecanismos para supervisar y controlar el cumplimiento de las normas

establecidas en el reglamento de operacion.
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e Establecer procedimientos claros y transparentes para la aplicacion de sanciones en

caso de incumplimiento de las normas establecidas en el reglamento de operacién.

e Implementar mecanismos de incentivos para premiar a los operadores que cumplan con

los estandares de calidad establecidos en el reglamento de operacién.

e Establecer mecanismos para que los usuarios puedan participar en la evaluacién del

servicio y presentar quejas o sugerencias.
Alcances

El reglamento de operacion debe abarcar todos los aspectos relevantes de la operacion del

sistema de transporte publico, incluyendo:

e Operacion de los autobuses: Frecuencia de los viajes, puntualidad, cumplimiento de

rutas, limpieza de los autobuses, mantenimiento de la flota.

e Seguridad de los usuarios: Medidas de seguridad en los autobuses, capacitacién del

personal, atencién a emergencias.

e Atencion al cliente: Informacién al usuario, atencion a quejas y sugerencias, trato digno

y respetuoso.

e Aspectos administrativos y de gestion: Cumplimiento de obligaciones fiscales,
laborales y administrativas, gestién de la informacion, transparencia en la gestién del

servicio.

e Evaluacion de las personas conductoras: Criterios de seleccién y capacitacion,

evaluacion del desemperio, aplicacion de sanciones en caso de incumplimiento.

Para comenzar, se conformara un grupo de trabajo multidisciplinario que incluya representantes
de las autoridades, operadores del servicio, usuarios y la sociedad civil. Este grupo se encargara
de establecer directrices o participar en la elaboracién del proyecto de reglamento de
operacidn, asegurando la inclusién de perspectivas diversas y necesidades especificas del

sistema de transporte publico.

Posteriormente, se llevara a cabo una consulta publica para recabar opiniones vy
retroalimentacion de los diferentes actores del sector, permitiendo asi que la comunidad

participe activamente en la construccion del reglamento de operacion. Una vez consolidado el
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proyecto, se sometera a la aprobacion de las instancias responsables de validar su pertinencia

y viabilidad.

Simultaneamente, se llevarad a cabo un programa de capacitacion dirigido a los operadores del
servicio y al personal de las autoridades pertinentes, con el fin de familiarizarlos con el contenido

y los requisitos del reglamento de operacion.

Finalmente, se procederad a la implementacion del reglamento de operacion, estableciendo
mecanismos de supervision y control para garantizar su cumplimiento efectivo en todas las

areas operativas del sistema de transporte publico.
Actualizaciones

Durante este periodo, se realizaran evaluaciones periédicas del reglamento de operacién para
identificar posibles éreas de mejora o ajustes necesarios en funcion de la evolucién del sector y

las necesidades cambiantes del servicio.

En caso de que se identifiquen aspectos que requieran modificaciones, se procedera a actualizar
el reglamento de operacion, siguiendo un proceso participativo similar al de su elaboracion
inicial. Esto implicara la convocatoria a diversos actores del sector para recabar sus opiniones y

sugerencias, asegurando asi la pertinencia y efectividad de las modificaciones propuestas.

La actualizacion del reglamento de operacién estard orientada a mantener su vigencia y
adecuacion a los avances tecnoldgicos, las mejores practicas internacionales y las necesidades
especificas del sistema de transporte publico, garantizando asi su eficacia y relevancia a lo largo

del tiempo.
TP-3.5 Fortalecer las capacidades de supervision y verificacion en campo

La supervisién en campo es un elemento fundamental para garantizar la calidad del servicio de
transporte publico. A diferencia de la supervision remota, que se basa en la monitorizacién de
datos y sistemas tecnoldgicos, la supervisién en campo permite realizar inspecciones fisicas y
observaciones directas de la operacion del servicio. Esto permite detectar anomalias, fallas o
situaciones que no son posibles identificar a través de la supervisién remota, como el estado
exterior de los vehiculos, las condiciones interiores de seguridad de los pasajeros o aspectos

relacionados con el comportamiento del conductor.
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Se propone fortalecer la supervisién en campo del sistema de transporte publico en la ZMCH
que sirva para garantizar la calidad del servicio, la seguridad de los usuarios y el cumplimiento

de las normas establecidas.

Objetivos
e Ampliar la presencia de supervisores en campo para abarcar todos los servicios del

sistema de transporte publico.

e Implementar herramientas tecnolégicas y un sistema de gestién para optimizar las

actividades de supervisién y la toma de decisiones.

e Capacitary actualizar al personal de supervision en las mejores practicas y metodologias

de inspeccién.

e Integrar el personal de supervisién a la entidad gestora y supervisora, garantizando su

imparcialidad y objetividad en el ejercicio de sus funciones.

e Brindar informacion valiosa para la identificacién de areas de mejora y la toma de

decisiones estratégicas en la gestion del sistema.
Alcances

La propuesta de fortalecer la supervisiéon en campo debera realizarse mediante la publicacién

de un manual a mediano plazo que abarcara los siguientes aspectos:

e Supervision de la operacion de los autobuses: Frecuencia de los viajes, cumplimiento
de rutas, puntualidad, limpieza de los autobuses, estado de la flota, comportamiento del

conductor.

e Supervision de la seguridad de los usuarios: Medidas de seguridad en los autobuses,

atencién a emergencias, cumplimiento de las normas de seguridad vial.

e Supervision de la atencion al cliente: Informacién al usuario, atencion a quejas y

sugerencias, trato digno y respetuoso.

e Supervision del cumplimiento de las normas: Verificacion del cumplimiento de las

normas establecidas en el reglamento de operacion del sistema de transporte publico.
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TP-3.6 Crear un modelo de actualizacion tarifaria

La determinacién de la tarifa del transporte publico es un tema complejo que debe considerar
tanto la funcién social del servicio como la sostenibilidad financiera de los operadores. En la
actualidad, el sistema de actualizacién tarifaria en la ZMCH no toma en cuenta adecuadamente
estas dos dimensiones, lo que genera desequilibrios que afectan tanto a los usuarios como a los

prestadores del servicio.

Es por esto que se plantea implementar un modelo de actualizacion tarifaria equitativa que
garantice la sostenibilidad financiera del sistema de transporte publico, preservando su funcién

social y asegurando la accesibilidad para todos los usuarios.

Objetivos
e Definir una metodologia clara y transparente para la actualizacion de las tarifas, basada

en datos reales y andlisis econémicos rigurosos.

e Condicionar los aumentos tarifarios a la mejora de la calidad del servicio y la eficiencia

del sistema de transporte publico.

e Implementar mecanismos de compensacion o subsidios para garantizar el acceso al
transporte publico a grupos vulnerables como estudiantes, personas de la tercera edad

y personas con discapacidad.

e Establecer mecanismos de participacién ciudadana para que los usuarios puedan

expresar sus opiniones y sugerencias sobre la actualizacion tarifaria.
Alcances

El modelo de actualizacion tarifaria equitativa se elaborard a largo plazo y abarcaré aspectos
como la definicién de una estructura tarifaria diferenciada, la implementacién de mecanismos
periddicos para la actualizaciéon de las tarifas, la instalacion de sistemas eficientes de
recaudacion y control, y la implementacién de mecanismos de compensacién para grupos

vulnerables considerando los siguientes elementos:
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e Costos de operacion: Se consideraran los costos reales de operacién del sistema,
incluyendo el costo del combustible, los salarios del personal, el mantenimiento de la

flota y otros gastos operativos.

e Demanda del servicio: Se analizard la demanda del servicio para determinar la

elasticidad de la demanda en relacién con el precio.

e Condiciones econémicas y sociales: Se tomardn en cuenta las condiciones

econdmicas y sociales de la poblacion, especialmente los grupos de ingresos mas bajos.

e Eficiencia del servicio: Se evaluara la eficiencia del servicio para identificar areas de

mejora que puedan reducir costos y mejorar la calidad del servicio.
TP-3.7 Desarrollar un manual de lineamientos técnicos y de imagen del sistema

En la actualidad, el sistema de transporte publico de la ZMCH se enfrenta a desafios significativos
relacionados con la calidad y seguridad de su flota de autobuses. Se observa que la mayoria de
los vehiculos en servicio no cumplen con estdndares Sptimos en términos de seguridad,
comodidad y accesibilidad universal para las personas usuarias. Esta situacion se debe, en gran
medida, a la ausencia de una base homologada que establezca las especificaciones técnicas
minimas para la adquisicion de autobuses, lo que conduce a la seleccion de vehiculos basada en

la disponibilidad en lugar de en criterios de calidad.

Ante esta realidad, se identifica una oportunidad clave para mejorar el sistema de transporte
publico mediante la creacion de un instrumento normativo integral. Este instrumento, basado en
los principios de seguridad, comodidad, eficiencia y accesibilidad universal, establecera las
especificaciones minimas necesarias que deberan cumplir los futuros autobuses que formen
parte de la flota de la ZMCH. Esta iniciativa no solo busca elevar la experiencia del usuario a bordo
de los autobuses, sino que también tiene como objetivo prioritario garantizar la seguridad y

bienestar de todas las personas usuarias del sistema.

Con la creacién de este instrumento normativo, se sentardn las bases para programas de
renovacion de flotas y futuras adquisiciones de autobuses destinadas a la reestructuracién de
rutas. Esto permitird una transiciéon hacia una flota de autobuses mas moderna, segura y

eficiente, alineada con los estdndares mas altos de calidad y sostenibilidad.
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El manual de lineamientos técnicos y de imagen del sistema se concibe como una herramienta
normativa fundamental para establecer los criterios técnicos necesarios en la adquisicién de

autobuses destinados al sistema de transporte publico.

Este documento detallard los requisitos minimos en términos de accesibilidad universal,
dimensiones, capacidad, tipologias, componentes mecéanicos, componentes de seguridad y del

tren motriz.

Ademas, incluird directrices para la imagen de los autobuses, definiendo colores, tipografias y
elementos de seguridad para garantizar una identidad visual coherente y reconocible del

sistema de transporte.

El manual tiene como propdsito estandarizar y optimizar la flota de autobuses del sistema de
transporte publico de la ZMCH, asegurando que estos cumplan con los mas altos estandares de
calidad, seguridad, accesibilidad y eficiencia operativa. Servira como una base homologada para
evitar propuestas de especificaciones limitantes o poco interoperables en los procesos de
licitacion, contribuyendo asi a reducir costos de operacién y mantenimiento. Ademas,
garantizara la uniformidad de los vehiculos en la flota, lo que mejorara la experiencia de las

personas usuarias y promovera la sostenibilidad general del sistema de transporte publico.

Objetivos
e Definir criterios técnicos para la adquisicion de autobuses, incluyendo aspectos de

accesibilidad, dimensiones, capacidad y seguridad.

e Establecer directrices visuales para la imagen de los autobuses, como colores,

tipografias y elementos de seguridad.
Alcances

En el corto plazo, se llevara a cabo un anélisis de las mejores practicas y tecnologias disponibles
a nivel internacional en términos de accesibilidad, seguridad, eficiencia energética vy
sostenibilidad ambiental. Este andlisis servird como base para la elaboracion de un borrador
inicial del manual de lineamientos técnicos y de imagen del sistema de transporte. Este manual
contendra criterios detallados para la adquisicion de autobuses, asi como directrices especificas

de imagen para garantizar la uniformidad y visibilidad del sistema.
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En los afos siguientes, se avanzara en la implementacion de este manual. Esto implicaréd una
colaboracién estrecha con la industria automotriz y los operadores del sistema para finalizar el
manual, asegurando que los lineamientos sean viables y practicos para la adquisicion de

autobuses.

A medida que avancen los afios y se adentren en el mediano y largo plazo, a partir de 2030 en
adelante, se estableceran procesos de actualizacién periédica del manual. Estas actualizaciones
estaran enfocadas en integrar elementos tecnolégicos nuevos que mejoren la eficiencia,
seguridad y sostenibilidad de los autobuses, como sistemas de propulsién eléctrica y
tecnologias de informacién y comunicacién. Ademas, se eliminaran del manual aquellos

elementos tecnolégicos que se vuelvan obsoletos o poco relevantes.

Asimismo, se promoverd activamente la transicién de las flotas de autobuses de combustibles
fosiles hacia tecnologias cero emisiones, como parte de los esfuerzos para reducir la huella
ambiental del transporte publico. Este enfoque hacia el futuro asegurard que el manual se
mantenga actualizado y relevante, reflejando siempre las mejores practicas y tecnologias

disponibles en el mercado.
TP-3.8. Evaluar la viabilidad de municipalizar el transporte publico

La centralizacion de las atribuciones sobre la planeacién, gestion, regulacion y operacién del
transporte publico a nivel estatal ha sido la norma en la mayoria de las entidades federativas del
pais. Sin embargo, algunos estados, como Quintana Roo, Coahuila y Guanajuato, han facultado a

sus municipios para tomar decisiones en materia de transporte publico.

Dada la naturaleza localizada de las acciones municipales y su relacién intrinseca con la
planificacion urbana, esta evaluacidn es crucial para garantizar una gestion mas eficiente y

adaptada a las necesidades especificas de cada comunidad.

Esta situacion plantea la necesidad de evaluar la viabilidad de que el transporte publico, junto
con otros elementos relacionados con la gestién de la movilidad y la infraestructura, sea

considerado un servicio de competencia municipal.

La propuesta consiste en evaluar la viabilidad de municipalizar el transporte publico en la ZMCH,
otorgando a los municipios la responsabilidad sobre la planeacion, gestidon, regulacion y

operacion de este servicio. Esta medida permitiria una mayor cercania entre las autoridades
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locales y los usuarios del transporte publico, asi como una mayor integracién entre el transporte

y la planificacién urbana. Ademas, al considerar el transporte publico como un servicio municipal,

se podrian implementar politicas mas especificas y adaptadas a las necesidades de cada

localidad.

Objetivos

Analizar la experiencia de otros municipios y estados que han municipalizado el

transporte publico para identificar buenas practicas y lecciones aprendidas.

Evaluar la infraestructura y los recursos humanos necesarios para la gestion municipal

del transporte publico en la ZMCH.

Identificar los posibles impactos econdmicos, sociales y operativos de la

municipalizacion del transporte publico en la region.

Realizar consultas y reuniones con actores clave, incluyendo autoridades municipales,
operadores de transporte publico y usuarios, para recabar opiniones y sugerencias

sobre la municipalizacién del servicio.

Alcances

Analisis de experiencias previas y evaluacion de infraestructura y recursos
humanos. Durante este periodo, se llevard a cabo un exhaustivo andlisis de las
experiencias de municipalizacion del transporte publico en otros municipios y estados.
Se estudiaran casos de éxito y lecciones aprendidas para aplicar en la ZMCH. Al mismo
tiempo, se realizard una evaluacién de la infraestructura existente y los recursos
humanos necesarios para la gestion municipal del transporte publico en la region. Este
andlisis permitird identificar las fortalezas y debilidades de la actual situacion y
determinar qué aspectos deben ser considerados en la implementacion del nuevo

modelo.

Estudio de impacto econémico, social y operativo. Durante este periodo, se llevara a
cabo un estudio detallado del impacto econdmico, social y operativo de la
municipalizacidon del transporte publico. Se evaluaran los posibles costos y beneficios de
la transicion hacia un modelo municipal, asi como sus implicaciones en términos de

empleo, accesibilidad, calidad del servicio y eficiencia operativa. Este estudio
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proporcionard una vision integral de los efectos de la municipalizacién y servirda como

base para la toma de decisiones.

e Consultas y reuniones con actores clave. Durante este periodo, se llevaran a cabo
consultas y reuniones con autoridades estatales y municipales, operadores de
transporte publico, usuarios y otros actores clave para recabar opiniones, sugerencias y
preocupaciones sobre la municipalizacién del transporte publico en la region. Se
organizardn mesas de trabajo, foros y encuestas para asegurar la participacion de todos

los interesados.

e Elaboracion del informe final y presentacién de recomendaciones. En este Ultimo afo
del programa de implementacion a corto plazo, se elaborara un informe final que integre
los resultados de todas las actividades realizadas. El informe incluird un andlisis detallado
de las experiencias previas, los hallazgos del estudio de impacto y los resultados de las
consultas con los actores clave. Ademas, se presentaran recomendaciones especificas
para la posible municipalizacién del transporte publico en la ZMCH. Este informe servira
como base para futuras acciones y decisiones en relacion con la gestion del transporte

publico en la region.

e Encasode que el estudio de evaluacion resulte positivo para la transformacion, entonces
estos podran ser los pasos siguientes. En primer lugar, se llevard a cabo un anélisis
exhaustivo de la normativa vigente relacionada con el transporte publico a nivel estatal
y municipal, con el objetivo de identificar las modificaciones necesarias que permitan la
municipalizacion del servicio. Esta fase estara respaldada por la consulta con expertos
en transporte, autoridades municipales, operadores y otros actores relevantes, con el fin
de elaborar un proyecto de ley que contenga las modificaciones propuestas y se

presente ante el Congreso Estatal para su discusion y aprobacion.

e Una vez aprobadas las modificaciones normativas, se procedera a la conformacién de la
entidad publica encargada de la gestidn del transporte a nivel municipal. Esta entidad,
disefada para planificar, regular y supervisar el transporte publico municipal, establecera
su estructura organica y funcional, definiendo sus atribuciones, responsabilidades y
mecanismos de coordinacién con otros actores del sector. Durante este proceso, se
buscard garantizar la participaciéon de todas las partes interesadas, incluyendo
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municipios vecinos, autoridades estatales y operadores de transporte, para asegurar una

transicién eficaz y una gestion integrada del sistema.

Finalmente, se llevard a cabo la transformacion del sistema de transporte publico,
implementando las modificaciones normativas aprobadas y poniendo en
funcionamiento la entidad publica creada. Este proceso incluird el disefio de nuevos
esquemas de concesiones que promuevan la competencia, la calidad del servicio y la
eficiencia operativa, asi como el establecimiento de mecanismos de recaudo eficientes.
Ademas, se coordinara estrechamente con el gobierno estatal y municipios vecinos para
la gestion de rutas de caracter metropolitano, garantizando una integracion efectiva del
sistema de transporte en toda la zona metropolitana y una experiencia de viaje

coherente y equitativa para todos los usuarios.
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8. Subprograma de servicios de transporte

En el marco legal segin la Ley de Transporte del Estado de Chihuahua, el transporte
especializado abarca una variedad de servicios, como el transporte escolar, para personas con
discapacidad, de personal, turistico, ambulancias, servicios flnebres, arrendamiento de autos y
servicios de redes de transporte. Por otro lado, el taxi lo define como un vehiculo destinado al
transporte publico de pasajeros, con una capacidad maxima establecida por el fabricante de
hasta 6 plazas, tarifas especificas, una base asignada y sin un itinerario fijo. (Ley de Transporte

del Estado de Chihuahua, 2020).

La importancia del transporte especializado y el servicio de taxi radica en su capacidad para
cubrir necesidades especificas de movilidad que no son atendidas por el transporte ptblico
convencional, contribuyendo a mejorar la accesibilidad y la calidad de vida de estudiantes y
trabajadores principalmente, al ofrecerles opciones de viaje seguras y adaptadas a sus

requerimientos.

En el marco de la movilidad urbana, el transporte especializado puede ser fundamental para
mitigar los impactos negativos asociados al transporte, tales como la contaminacion del aire,
la congestion vial y los siniestros de transito, mientras que, la implementacion de una
estandarizacioén visual para los taxis no solo puede mejorar la calidad del servicio, sino también

la percepcién de seguridad por parte de los usuarios.

Las instituciones como escuelas, empresas e industrias, que generan viajes obligados, pueden
desempeiar un papel relevante en la promocién de una movilidad mas sostenible. Al
reconocer su corresponsabilidad en las externalidades negativas causadas por los viajes hacia
sus instalaciones, estas instituciones pueden promover el uso de medios alternativos de
transporte, como caminar, andar en bicicleta o compartir vehiculos, a través de programas de
movilidad institucional, contribuyendo a entornos urbanos mas sustentables y habitables

(Gonzélez E. et al, 2023).
8.1. Estado actual

El informe de "Externalidades negativas asociadas al transporte terrestre en México:
Estimaciones para México y 20 zonas metropolitanas” elaborado por el Instituto de Politicas para

el Transporte y el Desarrollo (ITDP, por sus siglas en inglés) resalta los desafios que enfrentan las
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Zonas Metropolitanas de México. En particular la ZMCH destaca por sus altas tasas de muertes
prematuras debido a la contaminacion del aire, con 10 muertes por cada 100,000 habitantes por
PM 10 y 14 muertes prematuras por PM 2.5, colocandola en el segundo lugar por muertes en
ambos casos asociadas a la contaminacion. Ademas, la congestidn vehicular representa un costo
significativo para la ZMCH, alcanzando el 1.92% de su Producto Interno Bruto (PIB) metropolitano,

con una pérdida estimada de 99 horas al afio por cada habitante que viaja.

El transporte especializado puede contribuir a reducir las externalidades negativas antes
mencionadas, mediante la promocién de programas de movilidad institucional (PMI), ya que
segun datos de la Estrategia Nacional de Movilidad, el estado de Chihuahua se destaca como la
cuarta entidad con mayor uso de transporte escolar para viajes hacia la escuela, con un 4.8%, y
ocupa el segundo lugar en el empleo de transporte de personal para viajes al trabajo, alcanzando

un 18.2%, solo superado por Coahuila con un 21.2% (Marin A. et al, 2023).

En lo que respecta al transporte de personal, esta sujeto a una autorizacién especifica otorgada
por la Secretaria General de Gobierno y estéa sujeto a rutas predefinidas, con una restriccion en
la cantidad de unidades y permisos disponibles, que no puede exceder el diez por ciento de los
vehiculos destinados al transporte publico colectivo (Ley de Transporte del Estado de

Chihuahua, 2020).

En el municipio de Chihuahua, la proporcion de taxis es de 0.93 por cada 1,000 habitantes. Sin
embargo, es importante destacar la falta de una cromatica uniforme en estos vehiculos. Ademas,
en lo que respecta a las concesiones de taxis, el municipio cuenta con un total de 873, de las

cuales 632 tienen una antigiedad méxima de siete afios (El Heraldo de Chihuahua, 2023).

Por otra parte, la mayoria de los taxis carecen de taximetro o cualquier dispositivo electrénico,
a pesar de la obligacion establecida por la Ley de Transporte del Estado de Chihuahua. En
consecuencia, el costo del viaje se negocia directamente con el conductor. Ante esta situacion,
la Secretaria de Hacienda lanzé una licitacién para desarrollar una aplicacién moévil destinada a

solicitar taxis concesionados.

Ademas, los taxis operan bajo la regulacién de la Subsecretaria de Transporte del Estado y se
caracterizan por ser vehiculos sedan con capacidad para hasta cuatro pasajeros, conforme a lo
dispuesto en el Reglamento de la Ley de Transporte (Reglamento de la Ley de Transporte del

Estado de Chihuahua, 2021).
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8.2. Estructura del subprograma

llustracién 42. Estructura del subprograma servicios de transporte

ST-1. Promover la ST-1.1. Promover una cultura de movilidad sostenible institucional.
creacién de

Programas de ) ) ) ) o )
Movilidad ST-1.2. Gestionar la capacidad y uso del estacionamiento en instituciones publicas y

Institucional (PMI) privadas.
ST-1.3. Promover la creacién de programas de transporte empresarial o escolar.

ST-1.4. Promover el auto compartido dentro de instituciones.

ST-1.5. Analizar nuevos esquemas de permisos de operacién para el transporte
especializado.

ST-2. Mejora del ST-2.1. Crear lineamientos para la estandarizacion visual de los taxis.
servicio de taxis.

ST-2.2. Implementar el uso de aplicacion movil para el cobro del servicio de taxi.

ST-2.3. Crear un programa para la renovacion de taxis.

Fuente: Elaboraciéon propia
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8.3. Linea de accidén ST-1. Promover la creacion de Programas de Movilidad Institucional

(PMI)

El Programa de Movilidad Institucional (PMI) constituye un documento fundamental y una
herramienta de gestion que detalla el disefio, incentivos, procedimientos y cronograma para la
implementacién de acciones administrativas y de movilidad. Su propésito radica en fomentar la
movilidad sostenible dentro de instituciones educativas o laborales, con el objetivo de inducir
un cambio en los habitos de desplazamiento de sus integrantes. Es relevante destacar que no
todas las acciones contempladas en el plan se llevan a cabo simultaneamente (Gonzélez E. et al,

2023).

La implementacion de los PMI a nivel mundial tuvo sus inicios a principios del 2000 y ha sido
adoptada, e incluso en algunos casos exigida por ley, en paises como Francia e Inglaterra
(Gonzélez E. et al, 2023). A continuacion, se presentan los paises y los PMI que se han

implementado.

Tabla 61. Planes de Movilidad Institucionales en otros paises

Ubicacion Plan Objetivos del plan

Obliga a llevar a cabo un PMI para empresas con més de 100 empleados en una

Burdeos, Francia Bordesux Métopole. misma ubicacién, asi como para todos los viajes relacionados con actividades
laborales.
Join Local Transport Establece como requisito que todos los proyectos que generen un nidmero

Este de Inglaterra Plan 4. significativo de viajes deben llevar a cabo un PML.

Promueve el uso de medios de transporte sustentable para los viajes de trabajo a
diferentes instituciones, actualmente cuenta con méas de 1000 organizaciones
comprometidas en implementar medidas para fomentar el uso de medios de
transporte sustentables.

Ciudad Auténoma
de Buenos Aires, Banco Ital Argentina.
Argentina

Secretaria de
Gobierno, Universidad
del Rosario.

Zona metropolitana del valle Aburrg, indica que toda organizacién ubicada en alguno
de los 10 municipios del Valle de Aburrd con mas de 200 personas que trabajan
directa e indirectamente debe formular e implementar un Plan de Movilidad
Empresarial Sostenible.

Bogot4, establece los lineamientos para la formulacion, adopcién, implementacion,
seguimiento y actualizacién de los Planes Integrales de Movilidad Sostenible.

Bogota, Colombia

Bancolombia.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de ITDP, 2023

En México, no hay una regulacion que obligue a entidades publicas o privadas a establecer y
ejecutar programas de movilidad institucional (PMI). Sin embargo, se han realizado proyectos al
respecto, como la aplicacién de la Guia para Elaborar Planes de Movilidad Empresarial durante
la pandemia de COVID-19, impulsada por la Secretaria de Movilidad (SEMOVI) y la Agencia Digital
de Innovacién Publica (ADIP), lo que dio lugar al plan MOVIN Reforma (Gonzélez E. et al, 2023).
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Es relevante sefalar que cuando varias organizaciones que integran un clister de empleo o
estudio coordinan sus esfuerzos, se genera una colaboracién conjunta con el objetivo de
aprovechar la combinacién de lugares de origen y destino (Gonzélez E. et al, 2023). En este
contexto, la ZMCH podria evaluar la viabilidad de fomentar la implementacion de PMI en las

instituciones, en colaboracién entre el sector publico y privado.

El propdsito de promover programas de movilidad institucional se orienta hacia los objetivos

especificos:

e Promover la movilidad sostenible hacia y desde los lugares de estudio y trabajo.
e Mitigar los impactos derivados del transporte cotidiano a los lugares de estudio y trabajo.
e Generar un potencial cambio de reparto modal para los viajes hacia los lugares de

estudio y trabajo.

Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Promover una cultura de movilidad sostenible institucional.

b) Gestionar la capacidady el uso del estacionamiento en instituciones publicas y privadas.
c) Promover la creacion de programas de transporte empresarial o escolar.

d) Promover el auto compartido dentro de instituciones.

e) Analizar nuevos esquemas de permisos de operacién para el transporte especializado.
8.3.1. Actuaciones concretas

A continuacidn, se presenta una descripcion de los objetivos que se persiguen con cada una de
las lineas de actuacién. Estas actuaciones estan disefladas para fomentar un cambio de habitos
en los viajes obligados de los empleados o estudiantes de las diferentes instituciones. Cada una
de las intervenciones serd abordada en la subseccion de actividades del programa, los

antecedentes que respaldan su relevancia para la zona metropolitana.

Tabla 62. Actuaciones concretas de la linea de accion ST-1. Promover la creacion de Programas de Movilidad
Institucional (PMI)

Tipo de

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados . .
intervencion

Generar un  potencial

ST-11. Promover una cultura | cambio de reparto modal - . Gobierno estatal L
e . - . Movilidad sostenible y Comunicacién e
de movilidad sostenible | para los viajes hacia los - Gobiernos . .
N . resiliente I informacion
institucional. lugares de estudio vy municipales
trabajo.
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> L . - . Tipo de
Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados . P ..
intervencion
ST12 Gestionar a Optimizar la utilizacién del Al
capacidad 'y uso del ptim! . Comunicacién
A . espacio de - . Gobiernos
estacionamiento en . . Movilidad de calidad. L Inf i
instituciones  publicas estacionamiento municipales nformacion
. P Y institucional. gestion.
privadas.
. Mitigar  los  impactos Gobierno estatal
ST-1.3. Promover la creacién . - . . i6
de brogramas de transporte derivados del transporte Movilidad inclusiva de Gestion
prosra P cotidiano a los lugares de calidad y segura Gobiernos Infraestruct
empresarial o escolar. . . cioal nfraestructura.
estudio y trabajo. municipales

ST-14. Promover el auto ) ) Gobierno estatal
Desincentiva el uso del

compartido dentro de PR Movilidad de calidad ;
compear automavil privado. Gobiernos
instituciones.

municipales

Tecnologia

ST-15.  Analizar  nuevos
esquemas de permisos de
operacién para el transporte
especializado.

Mejorar  la  eficiencia, i . .
. I Movilidad inclusiva de ; »
seguridad y sostenibilidad . Gobierno estatal Gestion
L calidad y segura
del servicio.

Fuente: Elaboracién propia
ST-1.1. Promover una cultura de movilidad sostenible institucional

En la actualidad, la movilidad sostenible emerge como un aspecto fundamental en la gestion
integral de las organizaciones, no solo en términos de eficiencia operativa, sino también en su
impacto en el entorno socioambiental. Reconociendo esta importancia, es necesario desarrollar

un programa dirigido a promover una cultura de movilidad sostenible dentro de las instituciones.

Con el propésito de sensibilizar sobre la importancia de la movilidad sostenible y promoverla
entre los empleados o estudiantes mediante un enfoque integral y participativo, se buscaran
oportunidades para fomentar practicas de movilidad mas sostenibles, como el uso de medios
de transporte mas amigables con el medio ambiente y socialmente responsables, tales como el
transporte publico, la bicicleta, caminar y compartir viajes, mientras se reduce la dependencia

del automdévil particular.

Estas practicas podran luego ser incorporadas en los programas de movilidad que las
instituciones definan, estimulando asi entre sus miembros un cambio hacia patrones de

movilidad mas sustentables.
Objetivos

e Sensibilizar a los empleados y miembros de la institucion sobre la importancia de

adoptar practicas de movilidad sostenible.
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e Reducir la dependencia del uso del automdvil particular como principal medio de
transporte.

e Fomentar el uso de modos de transporte mas sostenibles, como el transporte publico,
la bicicleta o el transporte compartido.

e Disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero y otros contaminantes
atmosféricos asociados al transporte.

e Promover estilos de vida mas activos y saludables entre los empleados y miembros de

la institucion.
Alcances

Como se mencioné anteriormente, los PMI representan una iniciativa conjunta entre el sector
publico y privado. Es relevante destacar que las acciones mencionadas a continuacién deben
ser implementadas en las instituciones, posiblemente con la colaboracién de la administracién

publica.

e Talleres de sensibilizacion y capacitacion. En el corto plazo, se promoverad que las
instituciones organicen talleres destinados a empleados o estudiantes para crear
conciencia sobre la importancia de la movilidad sostenible y sus beneficios tanto
personales como institucionales. Estas sesiones cubrirdn temas como opciones de
transporte sostenible, ventajas econdmicas y ambientales, junto con consejos practicos

para adoptar habitos de movilidad mas sostenibles.

¢ Implementacion de incentivos. A mediano plazo, se colaborard con las instituciones
para establecer incentivos que reconozcan a aquellos empleados que elijan opciones de
transporte sostenible. Estos incentivos seran aportados por parte de la institucién que
lo defina podrian incluir bonificaciones, dias libres adicionales o descuentos en servicios
relacionados con la movilidad. El objetivo es motivar a mas personas a adoptar préacticas
de movilidad sostenible y contribuir asi a reducir la congestion vehicular y las emisiones

de gases de efecto invernadero.

e Seguimiento y evaluacion. Se establecera un sistema de seguimiento y evaluacién para
monitorear el progreso del programa y medir su impacto en términos de reduccion de

emisiones, aumento del uso de transporte sostenible y mejora de la calidad de vida de
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los empleados. Esto permitird realizar ajustes y mejoras en el programa segln sea

necesario para garantizar su efectividad a largo plazo.
ST-1.2. Gestionar la capacidad y uso del estacionamiento en instituciones publicas y privadas

Como actuacién se puede adoptar la gestion de la capacidad y uso de estacionamientos, asi
como para fomentar una movilidad mas sostenible, mediante el disefio de un programa integral

de gestidon de estacionamientos.

La estrategia general se enfoca en maximizar los beneficios para el mayor nimero de personas
y optimizar los recursos econémicos asignados al estacionamiento. Para ello, se busca reducir
su uso mediante restricciones en ciertos dias u horarios y la implementacién de tarifas después
de un determinado ndmero de dias u horas de uso. Esta actuacién esta dirigida especificamente
a personas que utilizan el automévil para desplazarse a la organizacién, centro de trabajo y/o

estudio.
Objetivos

e Desincentivar el uso del automovil privado y promover alternativas de movilidad mas
sostenibles.

e Promover alternativas de movilidad sostenible para reducir la dependencia del automaovil
particular como principal medio de transporte.

e Incentivar activamente el uso de modos de transporte mas sostenibles, como el
transporte publico, la bicicleta o el transporte compartido, como alternativas al

automovil privado.

Alcances
e Evaluacion de la demanda de estacionamiento. En el corto plazo, se promovera realizar
un estudio detallado para evaluar tanto la demanda actual como la proyectada de
estacionamiento en la institucidn. Esto puede incluir andlisis de datos de ocupacién,

encuestas a los usuarios y evaluacion de tendencias de movilidad.

¢ Disefo de politicas de estacionamiento. Con base en el estudio previo, se fomentara
el desarrollo de politicas claras y transparentes dentro de las instituciones relacionadas

con el uso del estacionamiento. Estas politicas deberan abordar temas como la
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asignacion de espacios, tarifas, horarios de operacién y politicas de permisos, y se

comunicaran de manera efectiva a todos los usuarios del estacionamiento.

e Optimizacion del espacio de estacionamiento. Se gestionard con las instituciones
lineamientos para identificar oportunidades de optimizacion del espacio existente. Esto
incluiréd la reorganizacion de espacios, la implementacién de sistemas de
estacionamiento compartido, cobrar por su uso después de cierto nimero de dias u
horas, restringir el uso en ciertos dias u horarios y la promocion del uso de transporte

compartido.

¢ Implementacion de tecnologias de gestion de estacionamiento. En el mediano plazo
se promoverd la implementacion y uso de tecnologias para la gestion de
estacionamiento dentro de las instituciones, como sistemas basados en aplicaciones

mdéviles, sensores de ocupacién de estacionamiento y sistemas de reservas en linea.
ST-1.3. Promover la creacion de programas de transporte empresarial o escolar

El desarrollo de un programa de transporte empresarial o escolar surge como una respuesta para
abordar los desafios de movilidad de las personas dentro de una organizacion. Para ello, es
fundamental comenzar con un andlisis del perfil de movilidad de los empleados o estudiantes,
asi como de sus patrones de viaje, lo que permitirda comprender mejor las necesidades de
desplazamiento de los individuos, sino también evaluar el impacto que estos patrones generan

tanto en la organizacién como en la sociedad en general.

En este contexto, la creacién de una red de transporte de personal adquiere especial relevancia,
especialmente para aquellos que residen a una distancia superior a 5 kildémetros del lugar de
trabajo o estudio. Esta actuacion se vuelve alin mas crucial en areas donde la disponibilidad del

transporte publico es limitada (Gonzélez E. et al, 2023).

Gestionar con las instituciones la creacién de una aplicacion mavil podria facilitar la solicitud y
coordinacion de este transporte especializado, lo que podria mejorar significativamente la

accesibilidad, eficiencia, monitoreo y evaluacion del servicio.
Objetivos

e Facilitar la agregacion de origenes y destinos al implementar rutas de transporte
institucional.
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Mejorar la accesibilidad para empleados y/o estudiantes de la organizacién al ofrecer
una alternativa de transporte confiable.
Crear un servicio de transporte de personal o escolar que ofrezca rutas directas.

Garantizar tiempos de viaje mas cortos y eficientes.

Evaluacion de necesidades. En el corto plazo, se promovera realizar un anélisis detallado
de las necesidades de transporte de los empleados o estudiantes de las diferentes
instituciones. Esto implica recopilar datos sobre la ubicacién residencial de los
empleados o estudiantes, los horarios de trabajo o clases, las rutas de transporte publico

disponibles y las limitaciones de acceso.

Comunicacion y promocién. Con base en la evaluacion de necesidades, se llevard a
cabo la comunicacién y promocién del desarrollo del programa de transporte entre los
empleados o estudiantes dentro de las instituciones. Esto se realizara utilizando una
variedad de canales de comunicacion, como correos electrénicos, carteles, reuniones
informativas y redes sociales. Se destacaran los beneficios del programa, tales como la
reduccidn del estrés del trafico, el ahorro de costos y la contribucion a la reduccion de

la huella de carbono.

Promover opciones de transporte. Adicionalmente se evaluaran diversas alternativas
de transporte que puedan ser adecuadas para satisfacer las necesidades identificadas.
Estas opciones pueden abarcar desde la contratacion de servicios de transporte privado
hasta la negociacion de acuerdos con proveedores de transporte publico, asi como la

implementacién de programas de viaje compartido.

Pruebas piloto y retroalimentaciéon. En el mediano plazo, se promovera la
implementacion de programas piloto en diferentes instituciones en pequefia escala para
probar la viabilidad y efectividad del programa de transporte. Se recopilaran
comentarios y retroalimentacion de los participantes para identificar areas de mejora y

realizar ajustes segln sea necesario antes de una implementacion a gran escala.

Seguimiento y evaluacion. Se establecera un sistema de seguimiento y evaluacion para

monitorear el rendimiento del programa de transporte en términos de puntualidad,
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satisfaccion del usuario, costos y beneficios ambientales. Utilizar estos datos para

realizar ajustes continuos y mejorar la efectividad del programa a lo largo del tiempo.
ST-1.4. Promover el auto compartido dentro de instituciones

El fomento del auto compartido representa una estrategia clave en la busqueda de soluciones
sostenibles para los desplazamientos diarios hacia y desde instituciones, lugares de trabajo o
estudios. Esta practica consiste en compartir vehiculos entre individuos que comparten rutas
similares, lo que no solo contribuye a optimizar el uso de los recursos de transporte, sino que
también promueve la reduccion del impacto ambiental al disminuir las emisiones de gases de

efecto invernadero.
Objetivos

e Incentivar el uso compartido del automévil privado.
e Reducir la cantidad de vehiculos en circulacién, disminuir la congestion vial y optimizar

el uso del espacio de estacionamiento.

Alcances
e Sensibilizacion y educacion. En el corto plazo, se fomentard organizar sesiones
informativas y camparas de concientizacion sobre los beneficios del auto compartido,
destacando la reduccién de costos, la disminucién del trafico y la contribucion a la
reduccién de la huella de carbono. Ademas, de promover la formacion de un area para la
promocién y coordinacion del programa de auto compartido, proporcionando el apoyo

y los recursos necesarios para su implementacion.

e Creacion de plataforma. Asimismo, en el corto plazo se incentivard a las instituciones a
desarrollar una aplicacion mévil que permita a los empleados o estudiantes registrarse

y encontrar compafrieros de viaje con rutas y horarios similares.

e Evaluacion y retroalimentacion. Realizar encuestas periédicas para evaluar la
satisfaccion y el impacto del programa de auto compartido, y utilizar esta

retroalimentacién para realizar mejoras continuas en el programa.
ST-1.5. Analizar nuevos esquemas de permisos de operacion para el transporte especializado

El andlisis de nuevos esquemas de permisos de operacion para el transporte especializado

constituye una medida estratégica dirigida a mejorar la eficiencia y la calidad de los servicios de
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transporte en contextos especificos, el andlisis de nuevos esquemas de permisos de operacion

representa una oportunidad para optimizar la gestién y la prestacion de servicios de transporte

especializado, garantizando su viabilidad, seguridad y sustentabilidad a largo plazo.

Objetivos

Disefar y desarrollar nuevos modelos de permisos de operacion que sean mas flexibles,
eficientes y adaptados a las necesidades del mercado y de los usuarios.

Establecer criterios y estandares de calidad para la prestacion de servicios de
transporte especializado, asegurando la seguridad y satisfaccion de los usuarios.
Fomentar la competencia y la innovacion en el mercado del transporte especializado,
promoviendo la participacion de nuevos actores y la introduccion de nuevas tecnologias
y servicios.

Mejorar la coordinacion y la interoperabilidad entre los diferentes servicios de transporte

especializado, facilitando la integracion y la movilidad de los usuarios.

Alcances

Analisis de la situacion actual. Identificar los principales desafios y problemas que
enfrenta el sistema de transporte especializado con la operacion actual de permisos,
identificando el impacto del sistema actual en la competitividad del sector del

transporte especializado.

Definicion de objetivos. Establecer los objetivos que se pretenden alcanzar con la
implementacion de un nuevo esquema de permisos de operacion, que estén alineados
con las politicas publicas y las necesidades del sector del transporte especializado,
ademas de considerar aspectos como la eficiencia, la eficacia, la equidad, la

transparencia y la rendicion de cuentas.

Disefio de alternativas. Con lo descrito previamente, en el corto plazo debera
desarrollarse diferentes opciones de esquemas de permisos de operacion,
considerando distintos criterios de asignacién, requisitos y procedimientos. Evaluando
las alternativas en funcion de los objetivos definidos y los criterios de evaluacion

establecidos.
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¢ Implementacion y evaluacion. Posteriormente, en el mismo corto plazo, se desarrollara
un plan detallado para la implementacion del nuevo esquema de permisos de operacidn,
incluyendo la comunicacion, la capacitacion y la asistencia técnica, adicionalmente se
realizaran evaluaciones periddicas para identificar dreas de mejora y realizar los ajustes

necesarios.
8.4. Linea de accidn ST-2. Mejora del servicio de taxis

La importancia de mejorar el servicio de taxis radica en varios aspectos. Por un lado, establecer
una estandarizacién visual para los taxis permite a los usuarios identificar facilmente los
vehiculos autorizados, lo que contribuye a la seguridad al distinguirlos de otros medios de
transporte. Esto reduce el riesgo de abordar vehiculos informales o inseguros. Ademas, esta
estandarizacién transmite un mensaje de confiabilidad y calidad del servicio ofrecido por los
taxistas y las companiias de taxis, lo que refuerza la confianza de los usuarios y proporciona una

imagen cohesiva y reconocible de los taxis en la ZMCH, facilitando la movilidad de los visitantes.

La implementacién de esta estandarizacién visual también garantiza la uniformidad en las
especificaciones técnicas de las unidades, contribuyendo al mejoramiento de la seguridad,

accesibilidad y comodidad en la prestacion del servicio.

Por otro lado, ante la falta de taximetros y dispositivos electrénicos en la mayoria de los taxis de
la ZMCH, el proceso de cobro del servicio se realiza mediante negociacién directa con el
conductor. Para abordar esta situacion, se propone implementar el uso de una aplicacién movil
para el cobro del servicio de taxi. La aplicacion permitird a los usuarios pagar y solicitar taxis
concesionados de manera rapida y segura, ofreciendo una solucién innovadora que beneficie
tanto a los usuarios como a los conductores. Sin embargo, el servicio podra ser solicitado de

forma convencional en caso de que los usuarios no cuenten con teléfono celular.
Objetivos especificos:
e Disefar e implementar una estandarizacion visual para los taxis en la ZMCH, asegurando
facil identificacion.
e Garantizar que todos los taxis cumplan con especificaciones técnicas de seguridad,
accesibilidad y comodidad, mediante la aplicacion de estandares y verificaciones
periodicas.
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e Desarrollar e implementar una aplicacion mévil para el pago y solicitud de taxis

concesionados, ofreciendo una opcién moderna y segura

Para lograr los objetivos, la linea de accién se estructura de las siguientes actuaciones

concretas:

a) Crear lineamientos para la estandarizacidn visual de los taxis
b) Implementar el uso de aplicacién maévil para el cobro de servicio de taxis.

c) Crear un programa de renovacién de taxis.
8.4.1. Actuaciones concretas

A continuacidn, se presenta una descripcién de los objetivos que persigue esta linea de accion.
Estas actuaciones estan disefiadas para mejorar la identificacion de los vehiculos autorizados
por parte de los usuarios, ademas de fortalecer la seguridad. La intervencion abordarad esquemas

que permitan establecer una estandarizacion visual para los taxis de Chihuahua.

Tabla 63. Actuaciones concretas de la linea de accién ST-2. Mejora del servicio de taxis

Tipo de

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados . .
intervencion

ST-2.1. Crear
lineamientos
para la
estandarizacion
visual de los
taxis.

Mejorar la  imagen vy
presencia de los taxis en la
ZMCH.

Movilidad de calidad y
segura

Gobierno estatal Gestién

ST-2.2.
Implementar el »
m ; Gestion

uso de | Regular y controlar el cobro Movilidad de calidad y .

L L . . Gobierno estatal
aplicacion movil | de los servicios de taxi. segura
para el cobro de
servicio de taxi.

Tecnologia

ST-2.3. Crear un »
programa de | Mejorar el servicio de los Movilidad de calidad y . Gestion

o . Gobierno estatal
renovacion de | taxis enla ZMCH. segura

. Tecnologia
taxis.

Fuente: Elaboracién propia
ST-2.1. Crear lineamientos para la estandarizacién visual de los taxis

Actualmente, en el estado de Chihuahua, la ausencia de una regulacion especifica sobre la
estandarizacién visual de los taxis plantea dificultades para que los usuarios puedan identificar
facilmente los vehiculos autorizados para brindar el servicio de taxi, lo que puede genera

confusion y representa un riesgo para la seguridad de los pasajeros.
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Aunque a nivel nacional no existe una normativa uniforme al respecto, algunas entidades como
la Ciudad de México han establecido disposiciones legales que estandarizan la imagen para los
vehiculos que ofrecen el servicio de taxis, las cuales podrian ser aplicables en el caso de

Chihuahua.

Las disposiciones de la Secretaria de Movilidad (SEMOVI) determinan las caracteristicas y
especificaciones técnicas, rétulos y medios de identificacion que deben incorporar de manera
obligatoria los vehiculos que prestan el Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Individual
"Taxi" en la Ciudad de México (Secretaria de Movilidad [SEMOVI], 2022). Los capitulos relevantes
para la estandarizacion visual de esta disposicién son el Capitulo ll, que establece las
disposiciones generales de color, cromética, rétulos y medios de identificacién, y el Capitulo I,

que define las caracteristicas de los materiales.

Los elementos que pueden tomarse como base para la implementar pautas especificas que

pueden ser aplicables para la estandarizacion visual son:

Tabla 64. Elementos para la estandarizacion visual de taxis
Elementos Descripcion Imagen

i,

A-1234-T

Determina los cédigos de colores base del exterior
de los vehiculos, especificando las dreas que deben
Color exterior cubrirse. En el caso de los vehiculos de sitio, se
permite el uso de una cromaética especifica para
esta modalidad.

Define e indica la tipografia y dimensiones de los I AXI

Rétulos P p . ; P
rétulos, asi como la longitud y alto de la tipografia. C D M x
CIUDAD DE MEXICO
Esquema de distribucién de Indica los espacios donde deben colocarse los
rétulos rétulos con las dimensiones especificadas.
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Elementos Descripcion Imagen

Tarjetén de identificacion de forma permanente, usualmente en la ventanilla

Indica la forma y el lugar donde debe ser exhibido

trasera del costado derecho.

TAXI TAX1
Incorpora a laimagen del vehiculo un distintivo en la —LUBREMW _  __ smo .
Copete parte superior del vehiculo fabricado en acrilico y
de color translucido indicando la palabra Taxi. @I’&,ﬂ TAXI
Indica el lugar y caracteristicas que permiten
Bandera electrénica identificar la informacion relacionada con la
modalidad del servicio.
Fuente: Elaboracién propia con informacién de SEMOVI, 2022
Objetivos

o Establecer criterios claros y especificos para la identificacion visual de los taxis,
garantizando su reconocimiento répido y eficiente por parte de los usuarios.

e Facilitar la regulacién y supervision por parte de las autoridades, al contar con
lineamientos que establezcan requisitos visuales especificos para la identificacion y
operacion de los taxis.

Alcances

Desarrollo de lineamientos visuales. En el corto plazo, se requiere establecer los
estandares de disefio para la identificacién visual de los taxis, los cuales podrian abarcar
aspectos como colores, logotipos, tipografias y otros elementos gréficos. Ademas, sera
crucial elaborar materiales graficos, como guias de disefio y manuales, que describan
detalladamente los lineamientos visuales y brinden instrucciones precisas sobre su

implementacion en los taxis.

Capacitacion y sensibilizacion. De forma simultéanea al desarrollo de los lineamientos,
es crucial proporcionar capacitacién a propietarios y conductores de taxis acerca de la
importancia de la estandarizacién visual y cémo llevar a cabo su implementacion de

manera adecuada en los vehiculos.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



286 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

VaIMPLAN SCANNERS

INSTITUTD DF PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO D CHIHUAHLA

¢ Implementacion progresiva. Posteriormente serd necesario establecer un cronograma
para la implementacién gradual de los nuevos estandares visuales, permitiendo tiempo
suficiente para que los propietarios de taxis realicen los cambios necesarios en sus

vehiculos.

e Supervision y cumplimiento. En el mediano plazo, la Subsecretaria de Transporte del
Estado debera establecer mecanismos de supervision para garantizar el cumplimiento
de los nuevos estandares visuales por parte de los taxis, tomando medidas correctivas
en caso de incumplimiento. Asimismo, se realizaran evaluaciones continuas para medir
el impacto de la estandarizacion visual en la identificacion y percepcion de los taxis por
parte de los usuarios, lo que permitira ajustar los lineamientos segln sea necesario para

mejorar la eficacia del programa.
ST-2.2. Implementar el uso de aplicacion moévil para el cobro de servicio de taxi

Ante la falta de taximetros y dispositivos electrénicos en la mayoria de los taxis del Estado de
Chihuahua, el proceso de cobro del servicio se realiza mediante negociacién directa con el
conductor. Esta situacion, contraria a lo establecido por la Ley de Transporte del Estado de
Chihuahua (LTECH), ha generado una necesidad imperante de establecer un sistema maés

eficiente y transparente para el cobro de los servicios de taxi.

En respuesta a esta demanda, se retoman los esfuerzos realizados por la Secretaria de Hacienda
que ha decidido lanzar una licitacion para desarrollar una aplicacién mévil que permita solicitar
taxis concesionados de manera rdpida y segura, proporcionando una solucién innovadora que

beneficie tanto a los usuarios como a los conductores.
Objetivos

e Implementar un sistema de cobro electrénico que garantice transacciones seguras y
transparentes.

e Facilitar la estimacion y visualizacion del costo del viaje antes de su realizacion,
brindando claridad y control al usuario.

e Mejorar la experiencia del usuario al ofrecer una opcién conveniente y moderna para el

pago de servicios de taxi.
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Analisis de viabilidad. En el corto plazo, se llevaré a cabo una evaluacion exhaustiva de
la viabilidad técnica, operativa y financiera relacionada con el desarrollo o la adopcion
de una aplicacién movil para el cobro de servicios de taxi. Esto incluird consideraciones
sobre la infraestructura requerida, los costos asociados, la demanda del mercado vy la

disponibilidad de recursos.

Promocién y divulgacion. Por otro lado, seré crucial llevar a cabo camparias de
promocion y divulgacién para dar a conocer la aplicacién movil entre los usuarios de
taxis. Se emplearan estrategias de marketing digital, redes sociales, publicidad en linea y
colaboraciones con empresas locales para aumentar la visibilidad y el conocimiento de

la aplicacion.

Desarrollo o adopcion de la aplicacion. Basandose en el andlisis de viabilidad, se
decidira si se desarrollara una aplicacién mévil propia o se adoptara una ya existente en
el mercado. En caso de optar por el desarrollo propio, se disefiara, programara y probara
la aplicacion antes de su lanzamiento. Simultdneamente, se establecera un proceso de
registro para los conductores de taxis en la plataforma, brinddndoles capacitacién sobre
el uso de la aplicacion, los procedimientos de pago vy las politicas de servicio al cliente

para garantizar una transicion fluida hacia este nuevo sistema.

Monitoreo y mejora continua. Deberad implementarse un sistema de monitoreo para
supervisar continuamente el rendimiento de la aplicacién y recopilar comentarios de
usuarios y conductores. Estos datos seran fundamentales para realizar mejoras
continuas tanto en la aplicacién como en el proceso de servicio de taxi en general.
Ademas, se debe asegurar el cumplimiento de todas las regulaciones y requisitos legales
relacionados con el uso de aplicaciones modviles para el cobro de servicios de taxi,

abarcando normativas de transporte, proteccién de datos y seguridad cibernética.

rear un programa de renovacion de taxis

La implementacién de un programa de renovacién de taxis representa la oportunidad de mejorar

la calidad, eficiencia y seguridad del servicio de transporte actualizando la flota de taxis

existente.

Programa
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Este programa tiene como objetivo principal revitalizar el sector de los taxis, proporcionando
vehiculos mas seguros, comodos y eficientes, ademas de integrar tecnologias innovadoras que

mejoren la experiencia del usuario y la operatividad del servicio en general.
Objetivos

e Mejorar la eficiencia, seguridad y calidad del servicio de taxis ofrecido a los usuarios.
e Contribuir a la reduccion de emisiones contaminantes y alinearse con estandares de
sostenibilidad y medio ambiente.

e Promover un transporte mas limpio y eficiente.

Alcances
e Establecimiento de objetivos. En el corto plazo, se definiran claramente los objetivos
del programa de renovacién, los cuales incluyen mejorar la calidad del servicio, aumentar

la seguridad y adaptarse a las nuevas demandas del mercado.

¢ Identificacion de fondos. Se buscaran fuentes de financiamiento, como presupuestos

publicos, para proporcionar los recursos necesarios para el programa de renovacion.

e Disefio de estrategias de renovaciéon. Adicionalmente, en el corto plazo, se
desarrollarén criterios y estrategias especificas para la actualizacion de la flota de

vehiculos con tecnologias modernas.

e Apoyo financiero. Se proporcionaran subvenciones no reembolsables para ayudar con
el pago inicial de la adquisicion de nuevos taxis mediante un porcentaje del costo total
del vehiculo. Estos fondos se entregaran mediante créditos con condiciones favorables
o subvenciones directas. Ademas, se implementara un proceso de compra transparente

y competitivo para garantizar la calidad y el cumplimiento de los estédndares necesarios.

e Implementacion gradual. Los cambios y mejoras se implementardn de manera gradual
y planificada dentro del mismo plazo, asegurando minimizar las interrupciones en el

servicio y maximizar la aceptacion por parte de los usuarios y conductores.

e Monitoreo y evaluacién. Se estableceran mecanismos de monitoreo y evaluacién para
medir el impacto de las renovaciones en términos de satisfaccion del cliente, seguridad,

eficiencia operativa y otros indicadores clave de rendimiento.
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9. Subprograma de transporte motorizado

La movilidad motorizada comprende el traslado de personas y bienes mediante vehiculos
motorizados, siendo esencial para garantizar la conectividad, la eficiencia y la viabilidad
economica de la zona metropolitana. Desde esta perspectiva, la infraestructura vial, los sistemas
de transporte publico y privado, asi como las regulaciones y politicas de circulacion, conforman

la columna vertebral de la movilidad en el entorno urbano.

El objetivo general de este subprograma es fomentar una movilidad motorizada segura,
eficiente y sostenible que contribuya a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, reducir
los niveles de congestion vehicular y tiempos de desplazamiento, disminuir la
contaminacion atmosférica y promover un uso racional del espacio publico. Para ello, se
propone desarrollar una red vial integrada, accesible y eficiente que garantice la fluidez del
transito, la seguridad de los usuarios y la interconexion eficaz entre los distintos puntos de la

ciudad.

Mediante la implementacion de medidas estratégicas, se buscarad optimizar la gestion del
trénsito, dar comienzo al uso de vehiculos de bajas emisiones, establecer politicas de

estacionamiento que incentiven el uso de modos alternativos de movilidad.

En este sentido, el subprograma de movilidad motorizada se erige como un pilar fundamental
para el desarrollo urbano sustentable de Chihuahua, contribuyendo a la construccion de una
ciudad mas habitable, inclusiva y amigable con el medioambiente, en consonancia con los
principios de equidad, accesibilidad y eficiencia que rigen la planificacion del transporte en el

ambito local.

A continuacion, se describen las lineas de accion a desarrollar a través de esta estrategia:

—_

Mejorar la eficiencia de la red vial.

Modernizar y dar mantenimiento a los dispositivos de control de transito.
Aumentar la seguridad vial en las calles.

Fortalecer el sistema de vigilancia y cumplimiento normativo.

Gestionar eficientemente el transito mediante el estacionamiento ordenado.

SR I N N

Impulsar el uso de vehiculos sostenibles dentro de dependencias publicas.
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9.1. Estado actual

La ZMCH cuenta con una red vial disefiada eficientemente para facilitar el desplazamiento de
personas y mercancias en direcciones norte-sur y este-oeste. Esta red estd compuesta por
vialidades regionales, de primer orden, primarias, secundarias y locales, las cuales tienen una

longitud de 646.54 km (PDU 2040) sin considerar las vialidades locales.

Segun los lineamientos establecidos en el Manual de Calles, aproximadamente el 33.46% de
estas vialidades se clasifican como primarias y secundarias con habitabilidad 1, lo que significa
que estéan disefadas para permitir un flujo vehicular eficiente por encima de las preferencias
para la movilidad no motorizada. Sin embargo, el crecimiento constante de la motorizacion en la
zona metropolitana ha exacerbado los problemas de congestidn, lo que se traduce en mayores
tiempos de desplazamiento para la poblacién y, en consecuencia, en una reduccion de la

productividad y calidad de vida.

En la zona metropolitana el incremento del parque vehicular ha superado sustancialmente el
crecimiento poblacional. Entre 2012 y 2022, el parque vehicular crecié un 57.29%, mientras que
la poblacién sélo aumentd un 13.72% de 2010 a 2020. Como resultado, la tasa de motorizacién

ha incrementado de 447.54 a 606.59 vehiculos por cada mil habitantes entre 2011y 2020.

El crecimiento constante del parque vehicular ha tenido un impacto directo en la cantidad de
viajes motorizados. En la ZMCH, se realizan diariamente aproximadamente 2.70 millones de
viajes, de los cuales el 72% se efecttan en vehiculos (Taller ACUR, 2020), lo que equivale a cerca
de 2 millones de viajes motorizados. Los problemas asociados a la alta tasa de motorizacién
incluyen el congestionamiento vial, que puede generar una pérdida de hasta 1 hora y 49 minutos
en las vialidades principales de la ciudad durante el periodo matutino', y un tiempo adicional de

hasta 1 hora y 46 minutos debido a la operacion semafdrica, segin estudios de campo.

Aunado a ello, un efecto colateral de la motorizacion son los siniestros de transito. Entre 2016 y
2020, se registr6 un promedio anual de 10,015 Siniestros de Trénsito (SdT) en la zona
metropolitana (INEGI, 2022). Las estadisticas revelan que las colisiones entre vehiculos

constituyen el 74.4% de todos los SdT registrados. En tanto, la georreferenciacion identifica la

! Entre 6:00 am y 1:00 am
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Zona Centro de Chihuahua, asi como avenidas como la Tecnolégico y el Periférico de la Juventud,
como areas de alta incidencia de SdT. Ademas, el anadlisis de datos resalta la importancia de las

acciones en intersecciones, ya que el 97.8% de los SdT ocurrieron en estos puntos.

Estas estadisticas resaltan la importancia de abordar los riesgos asociados con el aumento del
trénsito motorizado. Sin embargo, no sélo son relevantes los desplazamientos realizados en
vehiculo privado. La infraestructura destinada a la movilidad motorizada también tiene
incidencia en el transporte de mercancias, un elemento fundamental para la zona metropolitana
que cuenta con importantes desarrollos industriales, asi como para el transporte publico
convencional, el cual carece de infraestructura dedicada para la circulacion de autobuses y debe

compartir espacio con el resto de los vehiculos motorizados.

Con base en estimaciones propias, de seguir con las tendencias actuales, la tasa de motorizacién
podria alcanzar hasta 829.83 veh/1,000 habitantes a 2040. El aumento en la tasa de motorizacion
podria generar una mayor presion sobre la infraestructura vial y aumentar la probabilidad de
siniestros de trénsito, lo que tendria implicaciones negativas tanto en términos de seguridad vial

como de costos econémicos asociados con la atencién médica y la reparacion de dafios.

Ademas, una mayor dependencia del transporte motorizado podria perpetuar la desigualdad en
elacceso ala movilidad, especialmente para aquellos que no tienen acceso a un vehiculo privado

y dependen del transporte publico o modos no motorizados.
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9.2. Estructura del subprograma

llustracion 43. Estructura del subprograma de transporte motorizado

MO-1. Mejorar la
eficiencia de la red
vial.

MO-2. Modernizar y
dar mantenimiento a
los dispositivos de
control de transito.

MO-3. Aumentar la
seguridad vial a
través de medidas de
pacificacion del
trénsito.

MO-1.1 Evaluar la viabilidad de las estructuras viales propuestas en el PDU 2040.

MO-1.2. Adecuar vialidades propuestas en los planes de desarrollo urbano en conflicto de
ejecucion.

MO-1.3. Implementar pares viales.

MO-1.4. Pavimentar vialidades en zonas con déficit de infraestructura.

MO-1.5. Identificar los nodos viales problematicos.

MO-1.6. Adecuar las secciones viales en estatus de propuestas cuando ya fueron

ejecutadas.

MO-1.7. Construir nuevos distribuidores viales con un enfoque prioritario en la movilidad
no motorizada.

MO-1.8. Desarrollar un programa de chatarrizacion de vehiculos particulares abandonados
en la via publica.

MO-1.9. Implementar un programa de mantenimiento en la red vial actual.
MO-1.10. Estudiar la viabilidad de implementar carriles HOV

MO-2.1. Implementar un programa de mantenimiento en los dispositivos de control de
transito.

MO-2.2. Implementar un programa de actualizaciéon y modernizacién de los semaforos.

MO-2.3. Generar lineamientos para la instalacion de sistemas de control vial y regulacién
del transito.

MO-3.1. Controlar la velocidad en giros a la derecha canalizados en intersecciones.

MO-3.2. Establecer zonas de transito calmado.

MO-4. Fortalecer el
sistema de vigilancia
y cumplimiento
normativo.

MO-4.1. Implementar un sistema de fotomultas.
MO-4.2. Aumentar la presencia policial en las vias.
MO-4.3. Promover y reforzar el programa de verificacién vehicular.

MO-4.4. Fortalecer la vigilancia, el cumplimiento y la difusién de los horarios de circulacion
de vehiculos pesados en vias estratégicas durante las horas punta.

MO-5. Gestionar
eficientemente el
transito mediante el
estacionamiento
ordenado.

MO-5.1. Crear estacionamientos disuasorios.
MO-5.2. Crear dreas de ascenso y descenso en zonas de alta afluencia.
MO-5.3. Implementar y mejorar el sistema de estacionémetros o parquimetros.

MO-5.4. Actualizacion de la normatividad vigente para exigir un ndmero maximo de
estacionamientos.

MO-6. Impulsar el
uso de vehiculos
sostenibles.

MO-6.1. Impulsar el uso de vehiculos sostenibles dentro de dependencias publicas.

MO-6.2. Implementar cajones de estacionamiento prioritarios para vehiculos sostenibles.
Fuente: Elaboracién propia
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9.3. Linea de acciéon MO-1. Mejorar la eficiencia de la red vial

Mejorar la eficiencia de la red vial en grandes urbes como la zona metropolitana de Chihuahua
es esencial para reducir la congestion vial, mejorar la accesibilidad a diferentes areas de la
ciudad, incrementar la seguridad vial mediante la implementacién de medidas adecuadas,
promover el desarrollo urbano sostenible al fomentar formas de transporte mas sostenibles, y
estimular el crecimiento econémico al aumentar la productividad de las empresas y mejorar la
conectividad con los mercados y proveedores. Esta mejora beneficia a los individuos en ahorro
de tiempo y combustible, y tiene un impacto positivo en la calidad de vida de los habitantes, la

salud ambiental y el desarrollo socioeconémico de la region.

El objetivo es promover una movilidad segura y sostenible en la zona metropolitana de
Chihuahua. Para lograrlo es fundamental consolidar vialidades definidas en los planes directores
urbanos de los centros de poblacién de la zona metropolitana, ligadas a la prospectiva de

crecimiento urbano.

Se busca solucionar nodos viales conflictivos para mejorar la fluidez y reducir el
congestionamiento vial. A la vez, se busca ampliar la oferta de la infraestructura motorizada en
zonas con déficit para reducir las brechas sociales en los centros urbanos y garantizar el acceso

equitativo de la poblacién a todos los sistemas de movilidad.

El planteamiento de la mejora a la eficiencia de la red vial persigue los siguientes objetivos

especificos:

1. Implementar mejoras en la infraestructura vial.

2. Completar la construccién de las vialidades prioritarias segin los planes de desarrollo
urbano.

3. Extender las vialidades principales para mejorar la conectividad urbana y reducir la

congestion.
Para lograr los objetivos, la linea de accién se estructura de las siguientes actuaciones concretas:

a) Evaluar la viabilidad de las estructuras viales propuestas en el PDU 2040.

b) Adecuar vialidades propuestas en los planes de desarrollo urbano en conflicto de
ejecucion.

c) Implementar pares viales.
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d) Pavimentar vialidades en zonas con déficit de infraestructura.

e) Identificar los nodos viales problematicos.

f) Adecuar las secciones viales en estatus de propuestas cuando ya fueron ejecutadas.

g) Construir nuevos distribuidores viales con un enfoque prioritario en la movilidad no

motorizada.

h) Desarrollar un programa de chatarrizacion de vehiculos particulares abandonados en la

via publica.

i) Implementar un programa de mantenimiento en la red vial actual.

j) Estudiar la viabilidad de implementar carriles HOV

9.3.1. Actuaciones concretas

Tabla 65. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-1. Mejorar la eficiencia de la red vial

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
MO-1.1. Evaluar la
viabilidad de las | Dar continuidad a los
estructuras viales | planes de desarrollo Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
propuestas en el PDU | urbano de la ZMCH.
2040
MO-1.2. Adecuar . .
. Solucionar conflictos en
vialidades propuestas . L
la ejecucion de I . . .
en los planes de Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
proyectos de
desarrollo urbano en | . .
. . . infraestructura vial.
conflicto de ejecucion.
Permitir el flujo de
MO-13. Implementar | trénsito en direcciones I . . L
. P . Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
pares viales. opuestas, para mejorar
la fluidez vial.
MO-14. Pavimentar . -
. Mejorar la accesibilidad
vialidades en zonas con . L . . . .
déficit de y comodidad para los Movilidad inclusiva Gobiernos municipales Infraestructura
. usuarios de la via.
infraestructura.
. Optimizar la
MO-15. Identificar los P . .
. funcionalidad y L . . .
nodos viales . Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
- seguridad de los puntos
problematicos. be
criticos.
MO-16. Adecuar las
secciones viales en | Alinear la planificacion
estatus de propuestas | vial con las ejecuciones Movilidad participativa Gobiernos municipales Gestion
cuando ya  fueron | actuales.
ejecutadas.
MO-17 Construir Mejorar la conectividad
i fluidez del tréfico en - : . -
nuevos  distribuidores | ¥ P Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
viales con un enfoque puntos criticos de la
prioritario en la | ciudad.
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Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
movilidad no
motorizada.
MO-1.8. Desarrollar un . P
Retirar vehiculos
programa de
L abandonados para - .
chatarrizacién de R Movilidad sostenible y . L .
P . limpiar las calles vy - Gobiernos municipales Gestion
vehiculos particulares . resiliente
B recuperar espacios
abandonados en la via P
o publicos.
publica.
MO-1.9. Implementar un . .
P Garantizar la calidad en
programa de . ) " . . -
L la infraestructura vial Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
mantenimiento en la .
. existente.
red vial actual.
. Incentivar el uso de
MO-1.10.  Estudiar la P
viabilidad de vehiculos sustentables
. . y reduccién de viajes Movilidad de calidad Gobiernos municipales Infraestructura
implementar  carriles . p
realizados en vehiculo
HOV .
privado.

Fuente: Elaboracién propia
MO-1.1. Evaluar la viabilidad de las estructuras viales propuestas en el PDU 2040

Las vialidades contempladas en los planes de desarrollo urbano y/o planes parciales deberan
cumplir con los criterios indicados en la seccién 8.3 Infraestructura para vehiculos motorizados
de la NOM-004-SEDATU-2023 en los que se sefalan las caracteristicas funcionales y de
operacion que debe tener una vialidad en funcién de la vocacién de la via. La presente linea de
accién busca dar continuidad a los planes de desarrollo urbano vigentes, no obstante, esta
actuacién concreta se complementa con la actuacién MO-12 en la que se evalGan aquellas

vialidades propuestas con conflicto de ejecucion.
Objetivos

e Aumentar la oferta vial en zonas de crecimiento de la ciudad.

e Mejorar la movilidad a nivel metropolitano.
Alcances

Esta actuacion tiene aplicacién sobre los centros de poblacion de Chihuahua y Aldama que

cuentan con planes de desarrollo urbano.
Chihuahua

Con base en la dltima actualizacion del Plan de Desarrollo Urbano 2040 (PDU 2040), se

contempla realizar una evaluacién de la viabilidad de las vialidades propuestas para consolidar
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la estructura vial intraurbana y regional, asi como vias de acceso a nuevos desarrollos ya

aprobados.

Vialidades de consolidacion vial intraurbana y regional

El PDU en su séptima actualizacidn indica la revision particular de cuatro vialidades que se

enlistan a continuacion:
e Boulevard Luis H. Alvarez (también conocida como Vialidad Poniente 5).
e Prolongacién de la Avenida Tedfilo Borunda.
e Libramiento Sur.
e Avenida Jovita Granados.

Para estas vialidades se realizé un andlisis de las secciones propuestas para evaluar la capacidad
versus la demanda estimada en la hora de méxima demanda vespertina a 2040 en un escenario
tendencial, esta evaluacién tiene la finalidad de identificar si la secciéon propuesta lograra
satisfacer la demanda estimada o si se requieren acciones respecto al disefio de ésta. Los

criterios de observacion se basaron en la relacién volumen/capacidad (V/C) considerando:

Tabla 66. Criterios de evaluacion para las secciones de las vialidades propuestas

felacion Explicacion Prioridad de Tipo de intervencion
v/c P atencién P
. . . Considerar la reduccién de la seccién o
<0.40 La demanda es muy baja comparada con la capacidad. | Muy baja

posible aplazamiento en su construccion.

La demanda mantiene buena relacién con la capacidad
0.40 - 0.80 | y se espera una operacién con niveles de servicio entre Baja Conservar la seccién segin el PDU.
AyC.

Conservar la seccion seglin el PDU con
0.80 —12 | Operacién con demoras aceptables. Alta elementos de gestién del transito para
mejorar la operacion.

Generar una propuesta de cambios en la

>1.20 Presencia de demoras notables. Muy alta . .
seccién para aumentar su capacidad.

Fuente: Elaboracién propia

Los resultados de la evaluacion se muestran en la siguiente tabla. Sin embargo, se desglosa el

detalle de los resultados y la propuesta por vialidad.
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Tabla 67. Resultados de la evaluacién de las secciones de las vialidades de alto impacto propuestas

Capacidad -
Ancho de | Volumen pacl . Prioridad
Nombre de | IDdela e A 5 por Relacién .
(T . seccion | vehicular . de Observaciones
la vialidad seccion - (veh/h) sentido v/C atencién
(veh/h)
RP-O05A 65 150 1350 ol Muy baja Congderar redgcmon de la seccu?rj o
posible aplazamiento en su construccién.
RP-0058 325 o 1350 0 Muy baia Considerar reduccién de la secciéon o
Librami ) ' Y b3 posible aplazamiento en su construccion.
Ibramient
o Consid duccién de | i6
RP-005C 325 150 1350 o Muy baja | ~OnSicerar reduccion de fa seccion o
posible aplazamiento en su construccién.
RP-005D 65 9 1350 001 Muy baia Considerar reduccién de la secciéon o
! ’ Y b3 posible aplazamiento en su construccion.
AP-O10A 20 1266 3,290 0.38 Muy baja | CONSiderer reduccion de la seccion o
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Jovita AP-OI0B 20 1074 3,290 033 Muy baja ConIS|derar redgcmon de la seccu?rj o
granados posible aplazamiento en su construccién.
AP-010C 20 1019 2580 039 Muy baja ConIS|derar redgcmon de la seccu?rj o
posible aplazamiento en su construccién.
AP-O13A 57.00 2,079 4,050 0.51 Baja Conservar seccién segiin PDU.
ill\\//:.r::ls A AP-013B 64.80 1884 4,050 0.47 Baja Conservar seccién segin PDU.
AP-013C 57 115 4,050 0.28 Muy baja | Conservar seccién segin PDU.
AP-018J 50 216 4050 005 Muy baia Considerar reduccién de la seccion o
Av. Tedfilo ! : Y oa posible aplazamiento en su construccion.
Borunda
Ortiz AP-O13K 50 109 4050 003 Muy baia | CONSiderar reduccion de la seccion o
! : Y b3 posible aplazamiento en su construccion.

Fuente: Elaboracién propia

2 Vehiculos en hora de maxima demanda por sentido
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llustracién 44. Evaluacién de las secciones de las vialidades de consolidacién vial intraurbana y regional
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Fuente: Elaboracién propia
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Libramiento Sur

De acuerdo con la propuesta del IMPLAN, la seccidn planificada del Libramiento Sur tendra dos
sentidos de circulacion, cada uno con un solo carril. Esta configuracién no permite un desarrollo
del proyecto por fases, por lo que se recomienda posponer la ejecucion de la obra ya que la

demanda proyectada para 2040 no justifica su construccién en los préximos plazos.

La baja demanda del Libramiento Sur se debe, en parte, a que el Blvd. Francisco R. Almada
conecta el mismo origen y destino y es una vialidad mas atractiva, ya que cuenta con mayor
capacidad. Debido a esto, el Blvd. R. Almada tiene la capacidad para absorber la demanda de
ambas vialidades y mantener un nivel de servicio C. Por lo tanto, se sugiere realizar una
evaluacion de viabilidad en 2035 (mediano plazo), tomando en cuenta un nuevo horizonte de
planeacién posterior a 2040. La construccion del Libramiento Sur quedara condicionada a los
resultados de este nuevo andlisis, el cual permitird tomar una decisién mas informada y alineada

con las necesidades futuras de la movilidad.

llustracién 45. Seccién propuesta por el PDU en el Libramiento sur (PD-O05A)

Fuente: IMPLAN
Av. Jovita Granados

La propuesta del IMPLAN presenta tres tipos de secciones para esta vialidad: una seccion de 6
carriles (con ciclovia y sin ciclovia) y una de 4 carriles como se muestra en las siguientes

ilustraciones:

llustracién 46. Seccién propuesta por el PDU en la Av. Jovita Granados (AP-010C)

N
I in || v | s | oo | s

™y . Y,
— S . .= 2 C
Fuente: IMPLAN
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llustracién 47. Seccién propuesta por el PDU en la Av. Jovita Granados (AP-010B)

o u ann 5 - A 25w w
BN remeTe EHGAAR e AL veEuLAR NEHGULR veEuLE Eenusi

Fuente: IMPLAN

llustracién 48. Seccién propuesta por el PDU en la Av. Jovita Granados (AP-O10A)

0 T L

25m 35m 35m 1m 35m 35m 25m
BANOQUETA VEHICULAR VEHICULAR VEHICULAR VEHICULAR BANQUETA

Fuente: IMPLAN

Para esta vialidad se propone homogeneizar la seccion a 4 carriles en toda su extensién. Con

esta reduccién y manteniendo los mismos volimenes vehiculares, la relacion V/C es la siguiente:

Tabla 68. Andlisis de homogeneizacién de la Av. Jovita Granados

© idad
Ancho de | Volumen sRacies - Prioridad
Nombrede | IDdela . . por Relacion .
- .. seccion vehicular . de Observaciones
la vialidad seccion (m) e sentido v/C atencion
(veh/h)
AP-O10A 20 1,266 2,580 0.49 Baja Conservar seccion.
Av. Jovita| AP-0O10B 20 1,074 2,580 0.42 Baja Conservar seccion.
granados
AP-010C 20 1019 2,580 0.39 Muy baja | CONSiderar reduccion de la seccién o
posible aplazamiento en su construccion.

Fuente: Elaboracién propia

Al reducir la seccién, el tramo AP-010C tendria una relacion V/C de 0.39. Con base en los criterios
de la Tabla 66, se recomendaria reducir la seccidén o aplazar su construccién. Sin embargo, es
importante destacar que esta relacién estd muy cerca del rango que justifica mantener la
seccion, por lo que se podria conservar con 4 carriles y realizar la construccion en el mismo plazo

que los otros dos tramos en una sola fase durante el mediano plazo.

Por otro lado, la revisién de la seccidn revela tramos donde se propone la construccion de una
ciclovia, principalmente en la zona urbanizada. A continuacion, se presentan dos secciones tipo

para esta vialidad: con ciclovia y sin ciclovia.
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llustracién 49. Propuesta de adaptacién de la seccién para la Av. Jovita Granados sin ciclovia — (22.30 m)

3am im 32m

s2m zm azm

Hecho con Streetmix

Acera Garril vahicular

Carril vehicular Caril vehiculer Carril vahicular

Fuente: Elaboracién propia

llustracién 50. Propuesta de adaptacion de la seccidn para la Av. Jovita Granados sin ciclovia — (22.30 m)

52m azm o 22m m sm

Camivencusr | Camivanicuar Acsra Hecho con Streetmix

32m azm 15m
Caml vehicuiar Cami vehicular

Fuente: Elaboracién propia

Finalmente, se revisaron las pendientes maximas de la vialidad por segmento y se contrastaron
con los lineamientos del Reglamento de Desarrollo Urbano Sostenible del municipio de
Chihuahua (RDUS). Este reglamento indica que la pendiente méxima recomendada para una
vialidad regional, primaria, primaria de distribucién y/o secundaria es del 12%. Como resultado,
se observé que dos tramos, AP-O10A y AP-010B, no cumplen con las pendientes requeridas para
mantener estas jerarquias viales. En estos casos, se recomienda realizar un estudio detallado de

ingenieria para modificar el trazo y mantener las pendientes méaximas recomendadas.

Tabla 69. Evaluacién de pendientes de la Av. Jovita Granados

Nombre de la ID de la Pendiente | Pendiente maxima Evaluacién
vialidad seccion maxima recomendada RDUS
AP-0O10A 21.5% 12% Excede
Av. Jovita| b 6108 16.5% 12% Excede
granados
AP-010C 5.3% 12% Adecuada

Fuente: Elaboracién propia

Blvd. Luis H. Alvarez

El Blvd. cuenta con una seccion propuesta de 10 carriles y dos sentidos como se muestra en la
llustracion 51 e llustracion 52. Con base en la revision de la Tabla 67, esta vialidad cuenta con un

tramo (AP-013C entre al Av. De la Cantera y la Av. Tedfilo Borunda) en el que la demanda es
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insuficiente para la capacidad proyectada, por lo que se generé una propuesta para la
construccién de la vialidad en funcion de la demanda y respetando la construccion del tramo

prioritario de acuerdo con Caduma, 2023.

llustracién 51. Seccién propuesta en el PDU para el Blvd. Luis H. Alvarez - Tramo con linea de alta tensién (65 m)
%

X

o L e [ e et coieds | ks Cobwian fem Hecho con Streetmix

Fuente: IMPLAN

1ﬂﬁuﬂ- [

m—

llustracion 52. Seccién propuesta en el PDU para el Blvd. Luis H. Alvarez - Tramo sin linea de alta tensién (57.20 m)

1””;:&’.‘ ;

La propuesta contempla un faseado de las secciones transversales en dos fases, donde la

- Hecho con Streetmix

i P G G

Fuente: IMPLAN

segunda fase presenta dos alternativas (a y b). Ademas, la construccién se dividira en tres
tramos que se desarrollaran en distintos plazos: corto, mediano y largo plazo. Inicialmente, se
construird la Fase 1 en los tres tramos. Posteriormente, se evaluara cuél de las dos alternativas

de la Fase 2 es la mas adecuada para implementar.

llustracion 53. Fases y tramos de construccién del Blvd. Luis H. Alvarez

Construccién del Blvd. Luis H. Alvarez

Fase 1. Construccion de 3 carriles por sentido Fase 2. Consolidacién de la vialidad

Tramo 1. Av. Homero a Tramo 2. Av. Rio VIS (i de,l‘? a. Crecimiento urbano b. Crecimiento urbano
Cantera a Av. Tedfilo . .
Av. de la Cantera Colorado a Av. Homero Borunda moderado intensivo

Fuente: Elaboracién propia

A continuacion, se presenta el detalle de las fases de las secciones transversales y los tramos

de construccion por plazo.
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Fase 1. Construccion de 3 carriles por sentido

Para esta fase, se propone mantener el derecho de via de la vialidad. Aunque la propuesta inicial
contempla la construccion de tres carriles por sentido, estos deberan ubicarse en los extremos,
respetando el espacio destinado para la construccion de banquetas. Ademas, debera

conservarse un camellén central que servird para la futura expansion de la vialidad.

Una vez considerada la reduccion en el nimero de carriles, se observa que la vialidad mantendria

un uso moderado sin causar demoras en la operacion vehicular.

Tabla 70. Evaluacion de las secciones propuestas en la fase 1 para el Blvd. Luis H. Alvarez

Capacidad -
Ancho de | Volumen P . Prioridad
Nombrede | IDdela .. . por Relacion .
- .. seccion vehicular . de Observaciones
la vialidad seccion - (veh/h) sentido v/C atencién
(veh/h)

AP-013A 57.00 2,079 2,677 0.78 Baja Conservar seccion.
Blvd. Luis H.| 135 64.80 1884 2677 0.70 Baja | Conservar seccion.
Alvarez

AP-013C 57.00 115 2,677 0.42 Baja Conservar seccion.

Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN

llustracién 54. Adaptacién de la seccién para el Blvd. Luis H. Alvarez — Fase 1. Tramo con linea de alta tensién (64.80 m)

& L5
. = y
FE e | i || e Bt wien e | 5 echocon Strestmix

Fuente: Elaboracién propia

llustracién 55. Adaptacién de la seccién propuesta para el Bivd. Luis H. Alvarez — Fase 1. Tramo sin linea de alta tensién
(57.00 m)

R I R o = R, e | e | e S Hecho con Streetmix

Fuente: Elaboracién propia

My = = =

Fase 2. Consolidacion de la vialidad

En esta fase se contemplan dos alternativas, los cuales dependeran del crecimiento urbano. La
primera considera un crecimiento urbano moderado, mientras que la segundo contempla un
crecimiento urbano intensivo en las inmediaciones de la vialidad. Se sugiere realizar una

evaluacién de viabilidad de la ampliacién en el mediano plazo, tomando en cuenta un nuevo
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horizonte de planeacion y de acuerdo con el crecimiento de la poblacién en el momento de

evaluacion.
a. Crecimiento urbano moderado

Se incorporan dos carriles centrales por sentido. En los carriles laterales se propone la

incorporacién de una ciclovia y un carril bus-bici.

llustracién 56. Adaptacion de la seccién propuesta para el Blvd. Luis H. Alvarez — Fase 2a. Tramo con linea de alta
tension (64.80 m)

= m = . i ;»-ﬂ §

— e || cmtvieie | o | rmpientn | | rmsineentn | i | cutmio | cutotea e cotvite | ot | | o s Hecho con Strestmix

Fuente: Elaboracién propia

llustracién 57. Adaptacion de la seccidn propuesta para el Blvd. Luis H. Alvarez — Fase 2a. Tramo sin linea de alta
tension (57.00 m)

[ § i
‘|"“ 3 - - - )
Wz 0 = -
I s
sl e e o =0 --= T (- N --- I (=38 o Hecho con Streetmix

Fuente: Elaboracién propia

b. Crecimiento urbano intensivo

Se incorporan tres carriles centrales por sentido. En los carriles laterales se propone la

incorporacion de una ciclovia y un carril bus-bici.

llustracién 58. Adaptacién de la seccién propuesta para el Blvd. Luis H. Alvarez — Fase 2b. Tramo con linea de alta
tensién (64.80 m)

PR R

= ‘ S [T] it | cmtmine Eu | coteie | anteien |t | i nobiin || s | i | cotwiar | bk | Gt | ren G | ctan | | S || e Hecho con Streetmix

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 59. Adaptacidn de la seccién propuesta para el Blvd. Luis H. Alvarez — Fase 2b. Tramo sin linea de alta
tensién (57.00 m)

(i B= i .
— — — 5 - —_— 5 - - . 9 r.
= —_ = e e A P B ™ !*l
— \ﬁ T [+ ] _~ I
i = L . . - ) . e i | o | o | 2| e | L™ Hecho con Streetmix

Fuente: Elaboracién propia
Tramos de construccién
Con base en los resultados de demanda y en las recomendaciones de Caduma, 2023, se

propone construir el primer tramo prioritario en el corto plazo, como se muestra en la siguiente

tabla. Posterior a su construccidn, se proponen los siguientes tramos de construccion.

Tabla 71. Tramos de construccién el Blvd. Luis H. Alvarez

Tramo Entre calle y calle Plazo de construccion
1 Av. Homero y Av. De la Cantera Corto
2 Av. Rio Colorado y Av. Homero Mediano
3 Av. De la Cantera y Av. Tedfilo Borunda Largo

Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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llustracién 60. Tramos de construccién del Blvd. Luis H. Alvarez

380000.000 385000.000 390000.000 395000.000
-11795000.000

3340000.000

3175000.000 3180000.000
3335000.000

3170000.000

3165000.000

Simbologia

|| Limite municipal Plazos

- Zona urbana = Corto

[ Preservacion Ecolégica == Mediano

[ Cuerpo de agua == lLargo .

~— Corriente de agua 6

~ Via férrea b~
YaIMPLAN

Fuente: Elaboracion propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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Av. Teéfilo Borunda Ortiz

La propuesta del IMPLAN contempla una seccién de 3 carriles por sentido, incluyendo un carril
prioritario para el transporte publico. Basandose en la revisién de la relacién V/C de la Tabla 67,

se recomienda reducir la seccidn o aplazar la construccién debido a la baja demanda vehicular.

llustracién 61. Seccién propuesta por el PDU para la Av. Tedfilo Borunda Ortiz

arus S

Fuente: IMPLAN

Dado que se planea que esta vialidad sirva como via de desfogue y conexion entre el Blvd. Luis
H. Alvarez y la carretera a Cuauhtémoc, se propone contemplar una reduccién del nimero de
carriles para atender a los vehiculos de carga que utilicen el Blvd. Luis H. Alvarez. Esta medida se
considera necesaria porque las vialidades existentes, como la carretera Presa Chihuahua, no
cuentan con las caracteristicas adecuadas para soportar el transporte de carga. Para esta nueva
vialidad, se propone conservar una seccion similar al tramo inmediato, con dos carriles por
sentido y se debera construir en la misma fase del tramo 3 del Blvd. Luis H. Alvarez (largo plazo).
No obstante, se sugiere realizar una evaluacién de viabilidad en 2035 (mediano plazo),
considerando la seccién original de 3 carriles. La construccion de la extension de la Av. Tedfilo
Borunda quedara condicionada a los resultados de este nuevo andlisis, el cual permitird tomar

una decision mas informada y alineada con las necesidades futuras de la movilidad.

Vialidades prioritarias

Ademas de los proyectos mencionados, se realizé un andlisis para la creacién de nuevas vias de
conexidon con desarrollos urbanos ya aprobados. Estas nuevas vias permitirdn optimizar la
conectividad en las zonas de mayor crecimiento de la ciudad. Cabe destacar que estas nuevas
vias se consideran prioritarias debido a su alineacion con los desarrollos urbanos ya aprobados

al momento de la elaboracién del PSMAMS (ver llustracion 62).

Tabla 72. Resultados de la evaluacion de las secciones de las vialidades prioritarias propuestas

Ancho de | Volumen Capacida ., |Prioridad
. ID de la . . d por | Relacién .
Nombre de la vialidad .. seccién |vehicular . de Observaciones
seccion (m) (veh/h) sentido v/C atencién
(veh/h)
AA-OOBA 34 1,481 4,050 0.37 Baja Conservar seccién segin PDU.
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Capacida —
Ancho de | Volumen P .. |Prioridad
. ID de la . . d por | Relacién .
Nombre de la vialidad . seccion |vehicular . de Observaciones
seccion (m) (veh/h) sentido v/C atencion
(veh/h)
Av. Eugenio Prado Proafio AP-006B 20 18 4050 020 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o 3
(Av. Acceso 1) posible aplazamiento en su construccién.
AP-007D 60 953 4050 024 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o 3
posible aplazamiento en su construccién.
Perif. Francisco R.
Almada . . | .
PP-079 60 676 4050 o1 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccién o 3
posible aplazamiento en su construccién.
Desarrollo PA-067D | 31 147 1250 012 | Muy baja |CONSiderar reduccion de la seccin o
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Vendanova PA-183A | 25 80 270 030 | Muy baja |CONSiderar reduccion de la seccisno
posible aplazamiento en su construccién.
C. 41 (Av. Venceremos) PP-020B 44 2,108 3,290 0.64 Baja Conservar seccién segtn PDU.
€. Abolicion De La PP-022C| 33 1967 | 3200 | 060 Baja |Conservar seccién segtn PDU.
Esclavitud
Av. Anthony Quinn PP-027 49 2,397 3,290 0.73 Baja Conservar seccién segtn PDU.
PP-054D 40 1,006 3,290 0.31 Baja Conservar seccién segtn PDU.
PP_O54E 10 661 3290 020 Muy baja Con'5|derar redu.ccmn de la seccion o y
Av. Central posible aplazamiento en su construccién.
PP_O54F 34 o 3290 o Muy baja Con'5|derar redu.ccmn de la seccion o y
posible aplazamiento en su construccién.
. Conservar seccion segin PDU con
Av.De Las Industrias [ Av.| oo 66| 5780 | 3393 | 3290 103 Alta |elementos de gestion del transito para
Alejandro Dumas . .
mejora de la operacion.
Av. Desarrollo PP-067E | 38 0 3,290 0 |Muy baja |CONSiderar reduccion de la seccidno
posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccion de la seccion o
Distr. Roma Norte O1 PP-068 N/A 812 3,290 0.25 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccién de la seccién o
Distr. Roma Norte 02 PP-069 N/A 17 3,290 0.01 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccién de la seccién o
C. Haciendas Del Valle PP-087B 24 3N 1,780 017 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Conservar seccién segin PDU con
Av. Homero PP-092C 38 2,432 2190 m Alta elementos de gestion del transito para
mejora de la operacion.
Av. Instituto Politécni
N\;cir:n;Iu o rolteenico PP-O99E 41 1166 3,290 0.35 Baja Conservar seccién segin PDU.
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Ancho de | Volumen Capacida .. |Prioridad
. ID de la .. . d por | Relaciéon .
Nombre de la vialidad . seccion |vehicular . de Observaciones
seccion (m) (veh/h) sentido v/C atencion
(veh/h)
Av. Le~opoldo Enriquez PP_112 a1 197 3290 006 Muy baja Con-S|derar redu‘cmon de la seccion o 3
Ordoriez posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccion de la seccién o
Av. Oriente Aeropuerto PP-132 34 192 3,290 0.06 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Oriente | PP-133A | 34 672 3,290 020 | Muy baja |CONSiderar reduccion de la seccisno
posible aplazamiento en su construccién.
PP-136B 40 134 270 0.50 Baja Conservar seccién segin PDU.
Av. Parques De Oriente . » »
PP_136C 20 374 3,290 o Muy baja Con'S|derar redu.co|on de la seccién o 3
posible aplazamiento en su construccién.
PP-142A | 3450 | 418 | 3200 | 013 |Muy baja |CONSiderarreduccion delaseccicno
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Praderas De
Madagascar . » »
PP-1428 | 3450 | 635 | 3200 | 019 |Muy baja |CONSiderarreduccion delaseccicno
posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccion de la seccién o
Carr. Presa Chihuahua PP-143 35 216 3,290 0.07 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccion de la seccién o
Av. Real Escondido Sur PP-151D 30 84 3,290 0.03 Muy baja . . L
posible aplazamiento en su construccién.
PP-166 27 0 2190 0 Muy baja Con'S|derar redu.co|on de la seccién o -
posible aplazamiento en su construccién.
C. Sierra Gama
. |Considerar reduccion de la seccién o
SP-203 27 484 1780 0.27 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
PP_173B 65 083 3,290 030 Muy baja Con'S|derar redu.co|on de la seccién o -
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Tabalaopa
PP-173C 65 1474 4,050 0.36 Baja Conservar seccién segin PDU.
PP_192A 30 359 3,290 o Muy baja Con'S|derar redu.co|on de la seccién o -
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Las Tres Presas
. |Considerar reduccion de la seccién o
PP-192B 38.50 o] 2190 0] Muy baja . . L
posible aplazamiento en su construccién.
C. Primaria Propuesta SN Considerar reduccion de la seccion o
20 (Prop. Av. De Los PP-194C 34 25 3,290 0.01 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Cerros)
C. Primaria Propuesta SN Considerar reduccion de la seccion o
21 (Prop. Av. De Los PP-194E 34 261 3,290 0.08 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Cerros)
. |Considerar reduccion de la seccién o
Av. Monteverde PP-195 17.560 210 2190 010 Muy baja

posible aplazamiento en su construccién.
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Ancho de | Volumen | ~2P2¢'92 .. |Prioridad
L ID de la . ) d por Relacién .
Nombre de la vialidad P seccion |vehicular . de Observaciones
seccién (m) (veh/h) sentido v/C atencion
(veh/h)
Libramiento Sur RP-005D| 65 9 1350 001 | Muy baja |CONSiderar reduccion de la seccicn o
posible aplazamiento en su construccién.
De Las Torres SA-069A 30 195 270 0.72 Baja Conservar seccién segin PDU.
. . |Considerar reduccion de la seccién o
Hacienda Tabacaleras SA-101B 22.50 144 1,780 0.08 Muy baja . . L
posible aplazamiento en su construccién.
.8Va/C. t
C. 8Va/C. Cayetano SP-026 15 406 920 0.44 Baja |Conservar seccién segtin PDU.
Justiniani
SP-030C 25 a8 2580 003 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o y
posible aplazamiento en su construccién.
C. Alfonso Sosa Vera / C. SP-030D 15 10 2580 0 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o By
Paseo Del Real posible aplazamiento en su construccion.
SP-030E 2 o 2580 008 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o By
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Arroyo El Caloriento SP-041B 32 163 270 0.60 Baja Conservar seccién segin PDU.
. . . |Considerar reduccion de la seccion o
C. Bicentenario SP-048 30 683 2,580 0.26 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Av. De Las Torres SP-069B| 90 0 1780 0 | Muy baja |SONSIderar reduccion de la seccion o
posible aplazamiento en su construccién.
» . . |Considerar reduccion de la seccién o
C. El Rejon De Abajo SP-081 26.30 470 1,780 0.26 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Eedor Dostoyevsky / SP-087 5 0 1780 0 Muy baja Con'SIderar redu'cuon de la seccién o y
C. Sierra Alfa posible aplazamiento en su construccion.
. . |Considerar reduccion de la seccién o
C. Hacienda Los Morales | SP-O98A 30 72 1,780 0.04 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
SP-101A 24 0 1780 0 Muy baja Con'SIderar redu'cuon de la seccién o y
posible aplazamiento en su construccién.
Haciendas Tabacaleras
SP-101C 24 326 1780 018 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o y
posible aplazamiento en su construccién.
Av. La Noria sP-14D | 25 83 2580 | 003 |Muy bajs |CONSIderar reduccion delasecciéno
posible aplazamiento en su construccién.
SP-120A 17 1600 ) 0 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o 3
posible aplazamiento en su construccién.
C. Llanura Osage
. |Considerar reduccién de la seccién o
SP-120C 20 18 1780 0.01 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
Av. Los Arcos SP-123A 32 1,679 2,580 0.65 Baja [Conservar seccion seguin PDU.
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D de la Ancho de | Volumen Capacida
Nombre de la vialidad . seccion
seccion
C. Olivo

NNERS
vehicular d por
(m)

Relacion
(veh/h) sentido

v/C
(veh/h)
SP-146 15

Prioridad
de

atencion
Av. Praderas De Australia

Observaciones
1,780 0] Muy baja

SP-166B 22 372 1780 0.21 Muy baja

SP-168B 20 81 1780 0.05 . . -

posible aplazamiento en su construccién

SP-183B 25 897 2,580 0.35 Baja

SP-183C 38 1,391 2,580

SP-185C

C. Praderas De Nebraska

Considerar reduccién de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién
C. Rio Amazonas

Considerar reduccién de la seccion o

Muy baja

posible aplazamiento en su construccién
Av. Rio Atuel

Considerar reduccién de la seccion o

24 160 1780 009 Muy baja
Av. Rio Nilo SP-192B 12 0] 1,780 0] Muy baja
C. Sierra Beta SP-197 25 0] 1,780 0] Muy baja
SP-199A | 65a125 0 1780 0 Muy baja
SP-199B 65 0 1780
SP-202A

Baja

Conservar seccion segtin PDU.

Conservar seccion segin PDU.

Considerar reduccion de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién
C. Sierra Delta

Considerar reduccion de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién

Considerar reduccion de la seccion o
posible aplazamiento en su construccién

C. Sierra Epsilon

Considerar reduccion de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién
Muy baja
484 1,780 0.27 Muy baja
SP-202B 25 0] 1,780 0] Muy baja
SP-222 24 0
Av. Sol De Altair

Considerar reduccién de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién
C. Hacienda Tabacaleras

Considerar reduccién de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién

1,780 0] Muy baja
SP-223C 29 102
C. Teatro San Carlo

Considerar reduccién de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién

2,580 0.04 Muy baja
SP-226B 20 0 1780 0
SP-232C 20 813 1780 0.46
SP-238 15 148
Av. Valle De Lozoya

Considerar reduccién de la seccion o
Av. Transformacion

posible aplazamiento en su construccién

Valle De La Concha

Considerar reduccién de la seccion o

posible aplazamiento en su construccién
Muy baja

Considerar reduccién de la seccién o

Conservar seccién segin PDU.
2,580 0.06

SP-240 15

C. Valle De Napa

posible aplazamiento en su construccién
Baja

Muy baja
2 2,580
SP-241

Considerar reduccién de la seccion o

Muy baja
15 920

posible aplazamiento en su construccién

013

Considerar reduccién de la seccion o

Muy baja

posible aplazamiento en su construccién
Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua
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C id ]
Ancho de | Volumen | -2P2¢'%2 .. |Prioridad
L ID de la . ) d por Relacién .
Nombre de la vialidad P seccion |vehicular . de Observaciones
seccién (m) (veh/h) sentido v/C atencion
(veh/h)
. . |Considerar reduccion de la seccién o
C. Valle De Palmira SP-242 23 175 1780 0.10 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
. . |Considerar reduccion de la seccién o
C. Valle Piedras Verdes SP-244 15 104 2,580 0.04 Muy baja . . .
posible aplazamiento en su construccién.
C. Asuan sp-2498| 17 156 920 017 | Muy baja |CONSIderar reduccion de la secciono
posible aplazamiento en su construccién.
C. Ijrlmana Propuesta PP-036 20 622 2190 028 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o y
SN2 01 posible aplazamiento en su construccién.
. Pri ia P ta SN
82 rimaria Propuesta SN | o557 35 1455 | 3290 0.44 Baja |Conservar seccién segin PDU.
C. Primaria Propuesta SN PP-038 35 729 3290 022 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o By
03 posible aplazamiento en su construccién.
C. Primaria Propuesta SN PP-039 o4 0 2190 0 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o By
04 posible aplazamiento en su construccién.
C. Primaria Propuesta SN PP-040 31 17 3290 001 Muy baja Con@derar redu'c:(:lon de la seccién o By
05 posible aplazamiento en su construccién.
C. Primaria Propuesta SN PP_04 34 812 3290 025 Muy baja Con'SIderar redu'cuon de la seccion o y
06 posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP-210 20 0 1780 0 Muy baja Con'SIderar redu'cuon de la seccion o y
SN 06 posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP_o11 20 0 1780 0 Muy baja Con'SIderar redu'cuon de la seccion o y
SN 07 posible aplazamiento en su construccién.
. iaP t.
(SZNSOe;:undarla ropuesta SP-212 24 566 1,780 0.32 Baja Conservar seccién segin PDU.
: ia P t
(SZNSOecg:undarla ropuesta SP-213 23 1145 1,780 0.64 Baja Conservar seccién segin PDU.
C. Secundaria Propuesta SP-214 24 0 1780 0 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o 3
SN 10 posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP-215 30 109 2580 004 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o y
SN posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP-216 20 0 1780 0 Muy baja Con'SIderar redu.cmon de la seccion o 3
SN 12 posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP-251 22 0 1780 0 Muy baja Considerar reduccién de la seccién o

posible aplazamiento en su construccién.

3 SN - Sin Nombre
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Ancho de | Volumen Capacida .. |Prioridad
L ID de la . X d por Relacién .
Nombre de la vialidad n seccion | vehicular . de Observaciones
seccion (m) (veh/h) sentido Vv/C atencién
(veh/h)

C. Secundaria Propuesta SP-259 2 o 1780 o Muy baja Cor1.3|derar reduF:C|on de la seccion o y
SN 20 posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP-253 2 o 1780 o Muy baja Cor1.3|derar reduF:C|on de la seccion o y
SN 17 posible aplazamiento en su construccién.
C. Secundaria Propuesta SP-255 20 o 920 o Muy baja C9n51derar rec?uccmn de la seccién 9’
SN 21 posible aplazamiento en su construccién.

Fuente: Elaboracién propia

Como resultado de la evaluacidn se observa que el 78.95% de las vialidades evaluadas presentan
una prioridad de atencién “muy baja”. Esto indica una sobreoferta de capacidad, sugiriendo que
la demanda proyectada para 2040 no justifica la construccion inmediata de estas vialidades
con la seccién propuesta en el PDU. En estos casos, se recomienda considerar la reduccion de
la seccidn propuesta o incluso el aplazamiento de la construccion, optimizando asi los recursos

financieros y minimizando impactos ambientales y sociales.

El18.95% de las vialidades evaluadas tuvieron como prioridad de atencién “baja”, lo que significa
que estas secciones mostraron una relacién volumen/capacidad adecuada, indicando que la
capacidad propuesta en el PDU es suficiente para manejar la demanda proyectada a 2040 sin
necesidad de ajustes significativos. Finalmente, solo el 2.11% de las vialidades tuvieron como
prioridad “alta”, lo que implica que, bajo las condiciones proyectadas, estas vialidades podrian
experimentar demoras y congestién vehicular. Para estas secciones, se sugiere mantener la

seccién propuesta en el PDU, pero complementar con medidas de gestion del transito.

Tabla 73. Resumen de evaluacién de vialidades prioritarias

Prioridad de . Cantidad de .
na Observaciones . Porcentaje
atencion vialidades
Baja Conservar seccién segin PDU 18 18.95%
Muy baja Con5|dera.r’reduc<:|on de la seccién o posible aplazamiento en su 75 78.95%
construccién
Conservar seccién seglin PDU con elementos de gestion del transito para
Alta . - 2 211%
mejora de la operacion

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 62. Evaluacion de las secciones de las vialidades prioritarias propuestas
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Fuente: Elaboracion propia
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Aldama

Dentro de las acciones especificadas en el PDU 2040 de Aldama en su tercera actualizacidn, se
identifican proyectos clave que tienen implicaciones directas en la movilidad urbana de la zona

metropolitana de Chihuahua. Entre estos proyectos se encuentran:

1. Lareestructuracion de la seccidn vial del Libramiento Juan Pablo Il, con la consideracion
de elevar su jerarquia a vialidad primaria y conectarla con el circuito del anillo periférico
propuesto en el PDU.

2. El fortalecimiento de la Avenida Constitucién como vialidad primaria, dada su funcién
como principal acceso a la ciudad y eje medular de conexion con el resto de esta. Esta
medida tiene como objetivo potenciar la capacidad de esta via para absorber el flujo de
transito entrante y saliente de la ciudad.

3. La construccion de un anillo periférico basado en el proyecto ejecutivo de vialidad
complementaria a la Carretera Chihuahua-Aldama, con el fin de aliviar el transito local en
la carretera y mejorar la fluidez del transporte.

4. El desarrollo del proyecto de conexién Carretera Chihuahua-Aldama-QOjinaga en el
kilometro 26, con el propdsito de generar flujos regionales eficientes y continuos, al
tiempo que se reduce la congestion en el entronque del Libramiento Juan Pablo Il y la

Avenida Constitucion.
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llustracién 63. Propuestas viales proyectadas dentro del plan de desarrollo urbano de Aldama
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Fuente: Elaboracién propia con informacién del H. Ayuntamiento del Municipio de Aldama
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Esta actuacién se enmarca en una vision integral que busca optimizar la infraestructura vial
existente y desarrollar nuevas vialidades de manera coordinada y estratégica, en consonancia
con las necesidades de crecimiento y desarrollo urbano de la regién. La implementacién de las
acciones delineadas en el PDU de Aldama representa un paso significativo hacia la consecucién
de este objetivo, al proponer soluciones concretas para mejorar la conectividad, la accesibilidad

y la eficiencia del sistema de transporte en la zona metropolitana de Chihuahua.
MO-1.2. Adecuar vialidades propuestas en los planes de desarrollo urbano en conflicto de ejecucion

El centro de poblacion de Chihuahua cuenta con una propuesta de red vial definida en el PDU
vision 2040 que busca la conectividad integral de toda la ciudad. No obstante, se ha observado
que el crecimiento de ciudad a lo largo de los afios se ha desarrollado, en algunos casos, sin la
coordinacion y revision del plan de vialidad propuesto, por lo que, actualmente, éste enfrenta
desafios en su implementacién debido a la invasion de espacios destinados a vialidades y otros
conflictos de ejecucién. Este problema afecta la trazabilidad y viabilidad de desarrollar ciertas
vialidades, lo que repercute en la conectividad y eficiencia del sistema de movilidad urbana. Por
tanto, es importante generar una revision de las vialidades que se encuentran en conflicto para
su ejecucion conforme al planteamiento vigente dentro del PDU y generar recomendaciones

para las vialidades planeadas afectadas, en término de posibilitar su realizacién.

Aun y cuando es latente la necesidad de adecuar las caracteristicas de estas vias para que su
prospectiva tenga un horizonte normativo con los menores conflictos de ejecucién, siempre se
debera promover que los espacios peatonales y arroyos vehiculares resguarden el espacio

indicado en las normas vigentes.
Objetivos

e Identificar las vialidades en conflicto.

e Evaluar alternativas a las vialidades que presentan conflicto de ejecucion.

e Adecuar la normatividad de las vialidades en los instrumentos de planeacion con
respecto a la evaluacion de las vialidades que presentan conflicto, tomando en cuenta

las necesidades actuales de la movilidad urbana y la NOM-004-SEDATU-2023.
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Alcance

Esta actuacion es aplicable para el centro de poblacion de Chihuahua que cuenta con este

conflicto particular dentro de su Plan de Desarrollo Urbano. El andlisis abarca:

e Identificacion: El primer paso para la evaluacion de alternativas para vialidades con
conflicto es la identificacion de aquellas que presentan invasion a propiedad privada
actual. Como resultado, se encontraron 66 vialidades en conflicto de ejecucion, por lo

que se someteran a evaluacion.

e Evaluacién: Evaluacion de escenarios bajo supuestos de impacto de eliminacién de la
vialidad, reduccion de su seccion vial y alternativas al trazo existente. El impacto se
evalué considerando los volimenes vehiculares esperados a 2040 bajo un escenario
tendencial durante la hora de maxima demanda vespertina. Ver Anexo 2. Evaluacion de

vialidades en conflicto de ejecucidn.

e Actualizacion de instrumentos de planeacién: Se recomienda revisar y actualizar los
planes de desarrollo urbano e instrumentos de planeaciéon de los centros de poblacion
de Chihuahua a corto plazo, Aldama y Aquiles Serdan a mediano plazo para resolver en

caso de presentarse vialidades en conflicto de ejecucion.
¢ Implementacion:

Es fundamental que cualquier ajuste en la infraestructura vial considere la integracién con el
sistema de drenaje pluvial del plan hidrico existente. Para asegurar que las vialidades
intervenidas no solo mejoren el flujo vehicular, sino que también prevengan inundaciones y
acumulacion de agua, se debe coordinar estrechamente con las autoridades responsables
del plan hidrico. Esta coordinacion permitird que las modificaciones en las secciones viales
incorporen soluciones efectivas de drenaje, como la instalacién de alcantarillas adecuadas,
sistemas de recoleccion de aguas pluviales y otros elementos necesarios para manejar
eficientemente el agua de lluvia. Al hacerlo, se garantizara que las mejoras en las vialidades
sean sostenibles y contribuyan a la resiliencia de la infraestructura urbana frente a eventos

climaticos.
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Para Aldama y Aquiles Serdan, desarrollar un plan de implementacion para ajustar la
infraestructura actual y propuesta de acuerdo con la actualizacién de los instrumentos de

planeacion de la movilidad. Esta medida podra ser aplicable desde el mediano plazo.

Para Chihuahua, se propone a continuacion el listado de las vialidades que derivan de la
identificacién, evaluacién y para la propuesta de adecuacion a las secciones viales
publicadas en el PDU2040, Séptima Actualizacion 2024, en cumplimiento a los objetivos de
esta linea de accidon. Esta medida deberéd ser aplicable en el corto plazo. Ver Anexo 1.

Secciones viales.

Derivado de la evaluacion y contemplando la prioridad de desarrollos aledafio a las 260
secciones viales, en total se proponen adecuar 82 de estas, de las cuales 37 son de jerarquia
primarias y el resto 45 secundarias. Esto incluye tanto secciones propuestas como

existentes.

Tabla 74. Listado de Vialidades propuestas que adecuan su seccién vial por presentar conflicto para su ejecucion®

Id de Jerarquia Nombre Completo | Tramo Entre Vialidades A | Ancho de la Tino de Modificacién
Seccién vial de la Vialidad yB Seccion (m) =
AV. RIO DANUBIO LAT. CRISTOBAL COLON Hormol i6n de | i6n con sit 6n
PA-154A | Primaria "MADRE TERESA | FONTANARROSA - C. RIO 27.00 omologacio Z ahsechc on con situaco
DE CALCUTA" PERLA © heeno
AV. RIO DANUBIO .. . . .
PA-154C Primaria "MADRE TERESA C.X\?LALETzEOB'\IIE\:\Jg\L/JIIIEZ:EE’\‘S - 28.00 Homologacion dZ IahsechC|on con situacién
DE CALCUTA" : © heeno
Primaria BLVD. JUAN PABLO Il - ) ) .
PP-009 Propuesta C.93 AV. AEROPUERTO 20.00 Reduccién de la seccién por afectacion
AV. GUILLERMO PRIETO
PP-022A Primaria C. ABOLICION DE LUJAN - PROL. AV. 3200 Homologacién de seccién con tramo
Propuesta LA ESCLAVITUD PASEOS DE LA ’ consolidado
UNIVERSIDAD
Primari C. PRIMARIA PROFijIESSIE'I?AUgIEAI\IRgAMBRE Homologacién de la seccion con Plan
PP-036A rimaria PROPUESTA SIN 40.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE O 08 - AV. CRISTOBAL Norte
COLON FONTANARROSA
Primaria C. PRIMARIA JUCAARTEE I—-lgREI?CCLIILI\JJI;/:ElA Homologacion de la seccién con Plan
PP-036B PROPUESTA SIN . 23.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta PROPUESTA SIN NOMBRE
NOMBRE 01 08 Norte

4 Algunas de las secciones presentadas en esta tabla también fueron analizadas y adecuadas de acuerdo con la

actuacién concreta GO-2.1. En el anexo de las secciones viales solo se representard una seccién por calle y tramo

integrando la propuesta de adecuacién de ambas actuaciones.
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Primari C. PRIMARIA PROP(fJ-ESSE'I(':AUgIzAI‘\IR(l)AMBRE Homologacién de la seccion con Plan
PP-037A rimaria PROPUESTA SIN VARIABLE | Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE 02 08 - AV. CRISTOBAL Norte
COLON FONTANARROSA
Primaria C. PRIMARIA CAR_R'(I:'EEE?JSDD'A;J:REZ Homologacién de la seccién con Plan
PP-037B PROPUESTA SIN : VARIABLE Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta PROPUESTA SIN NOMBRE
NOMBRE 02 o7 Norte
Primaria C. PRIMARIA PROP(fJ-ESSE'I(':AUgIzAI‘\IR(l)AMBRE Homologacién de la seccién con Plan
PP-038A PROPUESTA SIN VARIABLE Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE 03 08 - AV. CRISTOBAL Norte
COLON FONTANARROSA
Primaria C. PRIMARIA CARR. LIBRE A CIUDAD Homologacién de la seccién con Plan
PP-038B Propuesta PROPUESTA SIN JUAREZ - AV. CRISTOBAL 27.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
P NOMBRE 03 COLON FONTANARROSA Norte
Primaria C. PRIMARIA A;/O§$f;gEI§OL§AO}8N Homologacién de la seccion con Plan
PP-039A PROPUESTA SIN ) 24.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBERE 04 PRIMARIA PROPUESTA SIN Norte
NOMBRE 02
Primaria C. PRIMARIA A;/O§$f;gEI§OL§AO}8N 3400 A Homologacion de la seccién con Plan
PP-039B Propuesta PR[\?(;;JE?EAO?N PRIMARIA PROPUESTA SIN 50.00 Parcial Autorizado ,\?(:,::to Industrial Roma
NOMBRE 02
Primaria C. PRIMARIA c gmm%R'\lﬂABEE%:L_JECSTA Homologacion de la seccién con Plan
PP-040 PROPUESTA SIN ) 20.80 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE 05 PRIMARIA PROPUESTA SIN Norte
NOMBRE 03
ENTRONQUE CON C.
Primaria METALMECANICA ¥ AV. Homologacién de la seccién con Plan
PP-054E Propuesta AV CENTRAL PRADERAS DE 4000 MaestrgA torizado Portal Del Real Il
pu MADAGASCAR - AV. dtortz
PUNTA LA ANGOSTURA
Primaria AV. EQUUS - C. PUNTA LA Homologacién de la seccién con Plan
PP-054G AV. CENTRAL ’ . 40.00 Maestro Autorizado Punta Naranjos
Propuesta VINA .
Oriente IV
AV.DE LAS AV. GUILLERMO PRIETO
PP-0B6. Primaria INDUSTRIAS / AV. LUJAN - AV. RIO DANUBIO 30.00 Reduccién de seccién por afectacion /
Propuesta ALEJANDRO "MADRE TERESA DE : Representacion de derecho de via de CFE
DUMAS CALCUTA"
PP-079 Primaria PERIF. FRANCISCO AV.ORIENTE | - AV. 5700 Homologacion de la seccién con tramo
Propuesta R. ALMADA ORIENTE AEROPUERTO ’ consolidado
AV.DE LA JUVENTUD
L "LUIS DONALDO COLOSIO Homologacion de seccién con
PP-087B P}:glr:aer;ia c HAC\}EAII\‘_EI?S DEL MURRIETA" A AV. 24.00 Fraccionamiento Autorizado Paseo del
P INSTITUTO POLITECNICO Valle
NACIONAL
Primaria BLVD. LUIS H. ALVAREZ - Homologacion de la seccién con tramo
PP-092D Propuesta AV.HOMERO C. OCAMPO DEL SOL 8800 consolidado
. . C. HACIENDAS
PP-116B P}:glmaer;ia Vlﬁ‘ggi?_ég)s TABACALERAS - CIRC. 35.00 Homologacién con tramo consolidado
pu UNIVERSITARIO
PP_1368 Primaria AV.PARQUES DE C. PUERTA ZINOLA - C. 36.00 Homologacién de seccion con tramo
Propuesta ORIENTE PUNTA EL ALAMILLO ’ consolidado
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. . AV. QUINTA REAL - LIMITE . )
PP-136E P*:;'Ter:a Y. ':)AR'TEQ’\‘UTEES DPE | DEL FRACCIONAMIENTO 39.00 HomO'OgaC'ZZ::OTiZ‘;Z'Zn con tramo
P PORTAL DEL REAL |
. . < Homologacion de seccién con tramo
Primaria AV. PARQUES DE C.ISLA TIBURON - AV. . .
PP-136G 35.00 consolidado / Homologacién con NOM
Propuesta ORIENTE PASEOS DEL PASTIZAL 004 SEDATU
Primaria AV. PARQUES DE P Homologacién de seccién con
PP-136H Propuesta ORIENTE €. 93 - C.ISLATIBURON 9800 Fraccionamiento Autorizado Villanova
Primaria AV.PARQUES DE L . .
PP-136I Propuesta ORIENTE C.95-C.93 20.00 Reduccién de la seccion por afectacion
Primari AV. PRADERAS (AV. AV.NUEVA ESPANA - AV.
PP-141A Pr @ ? RANCHERIA VALLECITOS (AV. 66.00 Reduccién de la seccion por afectacion
opuesta JUAREZ I) RANCHERIA JUAREZ 1)
PP_1428B Primaria AV. PRADERAS DE AV. CENTRAL - PERIF. 3200 Homologacion de seccién con tramo
Propuesta MADAGASCAR FRANCISCO R. ALMADA ’ consolidado
PP-142D Primaria AV. PRADERAS DE AV. CENTRAL - PERIF. 30.00 Homologacion de seccién con tramo
Propuesta MADAGASCAR FRANCISCO R. ALMADA : consolidado
Primaria AV. REAL AV.LA CANTERA - AV. Homologacion de seccién con tramo
PP-151D Propuesta ESCONbIDO SUR HACIENDA DE LOS 30.00 consolidado / Homologacién con NOM
P MORALES 004 SEDATU
Primaria AV RIO DANUBIO C.RIO PERLA - C. VALLE Homologacion de seccién con tramo
PP-1548 Propuesta MADRE TERESA DE BENAVIDES 2800 consolidado
P DE CALCUTA"
Primaria AV.RIO DANUBIO AV. ANTHONY QUEEN - Homologacién de seccién con tramo
PP-154D Propuesta "MADRE TERESA AV. DE LAS INDUSTRIAS / 28.00 g consolidado
P DE CALCUTA" AV. ALEJANDRO DUMAS
AV.BICENTENARIO - C.
PP_192A Primaria AV.LAS TRES PRIMARIA PROPUESTA SIN 30.00 Homologacién de seccién con Plan Parcial
Propuesta PRESAS NOMBRE 13 (PROP. AV. DE . Autorizado El Parcelén
LOS CERROS)
Primaria AV. LAS TRES AV. MONTEVERDE - AV Homologacién de seccién con Plan Parcial
PP-192B : ‘ ’ 38.50 Autorizado El Parceldn / Representacion
Propuesta PRESAS LAS TRES PRESAS de derecho de via de CFE
AV.MONTEVERDE - C.
PP_192C Primaria AV.LAS TRES PRIMARIA PROPUESTA SIN 3352 Homologacién de seccién con Plan
Propuesta PRESAS NOMBRE 21 (PROP. VALLE : Maestro Autorizado Autédromo
PONIENTE)
AV.MONTEVERDE - C.
PP_199E Primaria AV.LAS TRES PRIMARIA PROPUESTA SIN 3352 Homologacién de seccion con Plan
Propuesta PRESAS NOMBRE 21 (PROP. VALLE : Maestro Autorizado autédromo
PONIENTE)
AV.MONTEVERDE - C.
PP_199G Primaria AV.LAS TRES PRIMARIA PROPUESTA SIN 3352 Homologacién de seccién con Plan
Propuesta PRESAS NOMBRE 21 (PROP. VALLE : Maestro Autorizado
PONIENTE)
C. PRIMARIA BLVD. LUIS H. ALVAREZ -
PP_193E Primaria PROPUESTA SIN C. PRIMARIA PROPUESTA 30.00 Homologacién de la seccién con Plan
Propuesta NOMRE 17 (PROP. SIN NOMBRE 18 (PROP. . Maestro Autorizado Labor de Dolores
VALLE PONIENTE) AV. DE LOS CERROS)
Primaria C. SIN NOMBRE 27 - C. Homologacion de seccién con tramo
PP199 Propuesta AV. MONTEVERDE LLANURA OSAGE 20.00 consolidado
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C.HACIENDAS L .. . .
SA-101B | Secundaria Tig:gﬂiﬁg TABACALERAS - C. 22.00 Homologacicn de 11‘;?2” con situacion de
ARROYO EL CALORIENTE
SP-015C Secundaria C. 95 (AV. VEREDA BLVD. JUAN PABLO Il - C. 25.00 Homologacion de seccion con tramo
Propuesta REAL) SIERRA PEDERNALES . consolidado
Secundaria C. ALFONSO SOSA AV. LA NORIA - AV. RIO Homologacion de seccién con
SP-030A Propuesta VERA / C. PASEO DANUBIO "MADRE TERESA 25.00 Fraccionamiento Autorizado Vistas del
P DEL REAL DE CALCUTA" Norte Oriente
AV. EUGENIO PRADO
Secundaria C. ALFONSO SOSA PROANO (AV. ACCESO 1)
SP-030C Propuesta VERA / C. PASEO - C. SECUNDARIA 15.00 Reduccién de seccién por afectacion
P DEL REAL PROPUESTA SIN NOMBRE
10
. HACIENDAS . -
P VIALIDAD LOS NOGALES
Secundaria AV.PEDRO ZULOAGA - Homologacion de seccién con
sp-o48 Propuesta C. BICENTENARIO AV.MONTE VERDE 29.80 Fraccionamiento Autorizado Laderas Rején
. C. CATEDRAL DEL
SP-054B S:Z”:Zz:': C'CCHAlLEUDAR:JADE ESTADO DE CHIHUAHUA - 29.00 Reduccién de seccién por afectacion
P CIRC. PUENTE ZUBIZURI
. AV.PASEO DE LOS Homologacion de seccién con
SP-054D S:Z”:Zz:': C'CCHAlLEUDAR:JADE PIRINEOS - AV. DE LA 28.00 Fraccionamiento Autorizado Alcézares
P CANTERA Residencial
SP-061D Secundaria AV. C.54 - PERIF. FRANCISCO 12.00 Reduccidn de seccién por afectacion /
Propuesta COORDINADORA R. ALMADA ’ Representacion de derecho de via de CFE
AV.DE LAS
Secundaria INDUSTRIAS / AV. AV-RIO A..TUEL ~AV-RIO Reduccidn de seccién por afectacion /
SP-068 DANUBIO "MADRE TERESA 30.00 ) p
Propuesta ALEJANDRO . Representacion de derecho de via de CFE
DE CALCUTA
DUMAS
. AV. TORRES DEL Homologacion de seccién con tramo
SP-069B S;céun(:::;a A;_/O??Elégs PICACHO - BLDV. LUIS H. 49.50 consolidado / Representacién de derecho
pu ALVAREZ de via de CFE
Secundaria C. EJIDO SANTA AV. FUERZA AEREA
SP-078 Propuesta BARBARA (AV. MEXICANA - C. 205 (C. 20.00 Reduccién de seccién por afectacion
P LINDA VISTA) VALLE DORADO)
. AV. EQUUS (AV. . )
se-onan | SEncts | acequ rc.oet | WVORENELMAPAY | ggop | Homeloses desecetncon ramo
P POTRERO
Secundaria C.ESTACION C.MOHWAK - C. » iy -
SP-O86A Propuesta FRESNO ESTACION LA JUANITA 18.20 Reduccién de seccion por afectacion
SP-086B Secundaria C.ESTACION C.ESTACION LA JUANITA 3350 Reduccién de seccion por afectacién /
Propuesta FRESNO - AV.TABALAOPA ’ Representacion de derecho de via de CFE
. AV. TOMAS VALLES Homologacion de seccién con
SP-098A Slicunda;'a © H:\A%E/TLDEASLOS VIVAR - BLVD. LUIS H. 28.00 Fraccionamiento Autorizado Residencial
opuesta ALVAREZ Chihuahua Il
. C. ARROYO EL Homologacion de seccién con
SP-101A Slicunda;'a TC Agﬁgﬂgiz CALORIENTE - VIALIDAD 22.00 Fraccionamiento Autorizado Hacienda San
opuesta LOS NOGALES Marcos
. Homologacion de seccion con resolutivo
Secundaria C. HACIENDAS C. HACIENDAS . .
SP-101C Propuesta TABACALERAS TABACALERAS - C. 22.00 S.O. 022/2024}, .R’ec‘LIJrso admlnlustratlvo de
Revision “RA 11/2024
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HACIENDAS
TABACALERAS
s ndari CIRC. COROBICI - AV. RIO Hormol i6nd i8N con tram
S ZIo I AV. LA NORIA DANUBIO "MADRE TERSA 25.00 O e o eme
opuesta DE CALCUTA" consolidado
Secundaria AV. GASODUCTO - C.
SP-N7E Propuesta C. LIBIA 205 (C. VALLE 20.00 Reduccién de seccién por afectacion
P COLORADO)
. C.205 (C. VALLE
Secundaria < » . )
SP-17F Propuesta C. LIBIA COLORADO) - C. ALVARO 20.00 Reduccién de seccién por afectacion
P OBREGON NORTE
Secundaria C. LLANURA C. LLANURA ROSA = C. Homologacién de seccién con
SP-120C Propuesta OSAGE SECUNDARIA SIN 2000 Fraccionamiento Autorizado Ciudadella
P NOMBRE 21
©. COLEGIO DE SAN Homologacion de seccion con resolutivo
spi2aa | Seeundaria |y o5 ARCOS IDELFONSO - C. 3200 $.0. 022/2024, Recurso administrativo de
Propuesta ABOLICION DE LA Revision “RA 11/2024"
ESCLAVITUD
Secundaria C. ARCOS DE LA Homologacion de la seccién con situacion
SP-123G AV.LOS ARCOS ESTRELLA - C. MINAL DEL 47.00 g
Propuesta de hecho
PARRAL
Secundaria © MINA SAN FRANCISCO Homologacion de seccion con tramo
SP-123I Propuesta AV.LOS ARCOS - C.41(AV. 47.00 g consolidado
P VENCEREMOS)
. C. MINA DE LOS ANGELES
SP-136B S;Z“EZ?;': c M":'/A/:SLFEOSNCES - C.41(AV. 19.00 Reduccién de seccion por afectacion
P VENCEREMOS)
SP-151C Secundaria | AV.PASEO DE LOS C. VALLE LIEBANA - AV. 2300 Homologacion de seccion con tramo
Propuesta PIRINEOS DE LA CANTERA ’ consolidado
. ACCESO A FRACC. VALLE » .
SP-152C S;Z“EZ?;': AVI')PE’ESBESSEE'EON DE MERCIA - BLVD. LUIS 33.00 H°m°'°ga°":;::;i2‘;2'§” con tramo
P H. ALVAREZ
. AV. PRADERAS DE » .
P DE SABRIK
. AV.PUNTA LA » .
P ORIENTE AEROPUERTO
. AV. ORIENTE . .
SP-169F S;Z””‘:z;'aa AV Z'E?gE\fEALSDDEL AEROPUERTO - PERIF. 36.00 H°m°'°ga°'ocr;::;,2‘;2'§” con tramo
pu FRANCISCO R. ALMADA '
Secundaria PROVINCIA DE VIALIDAD LOS NOGALES Homologacion de seccién con tramo
Spe174c Propuesta ALICANTE - COL.DE SAN 20.00 consolidado
pu IDELFONSO '
SP-1768 Secundaria C.PUNTA EL C.PUNTA LA VINA - AV. 35.00 Homologacion de seccién con tramo
Propuesta ALAMILLO PARQUES DE ORIENTE : consolidado
Secundaria AV.RIO NILO - AV. Homologacion de secciéon con NOM 004
SP-186 Propuesta €. RIO CAUCA ANTHONY QUINN 1200 SEDATU
S ndari ACCESO RESIDENCIAL Homol ion con Fr ionamient
SP-1878B ;;CU ata C. REAL DE CALI BERNA - AV. TEOFILO 20.00 © :‘;gfii °d CF:’ lsacrcto @ Vle ©
opuesta BORUNDA ORTIZ utorizado Real Saratoga
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Secundaria C. SECUNDARIA c mepgl\lﬂAB:E%?LngTA Homologacién de la seccién con Plan
SP-210 PROPUESTA SIN ) 20.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE 06 PRIMARIA PROPUESTA SIN Norte
NOMBRE 02
. C. SECUNDARIA €. PRIMARIA PROPUESTA Homologacién de la seccién con Plan
Secundaria SIN NOMBRE O1 - C. . . - .
SP-211 PROPUESTA SIN 20.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE 07 PRIMARIA PROPUESTA SIN Nort
NOMBRE 02 orte
Secundaria C. SECUNDARIA C;T\llmgizABgERgzU—EéTA Homologacién de la seccién con Plan
SP-212A PROPUESTA SIN ) 24.00 Parcial Autorizado Distrito Industrial Roma
Propuesta NOMBRE 08 PRIMARIA PROPUESTA SIN Nort
NOMBRE 03 ore
Secundaria €. SECUNDARIA AV.LAS TRES PRESAS - Homologacion de seccién con
SP-218 Pr . PROPUESTA SIN AV. TEOFILO BORUNDA 13.00 Er ion rii nto Autorizado Cirr
opuesta NOMBRE 14 ORTIZ accionamiento Autorizado us
C. HACIENDAS Homologacién de seccidn con resolutivo
Secundaria C. HACIENDAS TABACALERAS - C. . .
SP-222 Propuesta TABACALERAS HACIENDAS 20.00 S.0O. OQQ/QSZ\i, :Qi]cltlgzone}czjggrlﬂstrat|vo de
TABACALERAS evisio
Secundaria AV.PASEOS DEL SOL - 30.00 A Homologacion de seccién con
SP-224B Pr . C. SOL DE ORIENTE PERIF. FRANCISCO R. 3'5 00 Fraccionamiento Autorizado Jardines de
opuesta ALMADA ‘ San Agustin Ii
AV.PALMA REAL - C.
Secundaria AV. Homologacion de seccién con tramo
SP-232C < SECUNDARIA PROPUESTA 20.50 .
Propuesta TRANSFORMACION SIN NOMBRE 08 consolidado
; BLVD. LUIS H. ALVAREZ - Homologacién de seccidén con resolutivo
SP-251 SPercundai'a ?A::gﬂgﬁz C. HACIENDAS 22.00 S.0.022/2024, Recurso administrativo de
opuesta TABACALERAS Revision “RA 11/2024"
Secundaria C.HACIENDAS TA%A%AACI:_EF’%\I?SA?C Homologacién de seccién con resolutivo
SP-252 ! I TABACALERAS ' 22.00 S.0.022/2024, Recurso administrativo de
Propuesta (CIRCUITO) HACIENDAS Revision “RA 11/2024"
TABACALERAS
) C. HACIENDAS Homologacion de seccién con resolutivo
SP-253 SPercunda;'a sir\(l: %EEL(E'SNZE TABACALERAS - AV. 22.00 S.0.022/2024, Recurso administrativo de
opuesta ARROYO EL CALORIENTE Revision “RA 11/2024"

Fuente: Elaboracién de propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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llustracion 64. Mapa de secciones viales modificadas por conflicto de ejecucion
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INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DEL MUNICIPIO DE CHIHUAHUA

Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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MO-1.3. Implementar pares viales

Un par vial es un concepto utilizado en el disefio y planificacién de la infraestructura vial urbana.
Consiste en dos calles paralelas que van en direcciones opuestas y son complementarias entre
si en flujo de transito y conectividad. Estas dos vias suelen estar separadas por una o varias

manzanas o cuadras.

Aunque esta propuesta permite mejorar el transito vehicular, su implementacion puede afectar
la seguridad de peatones y ciclistas en vias de un solo sentido, y el potencial impacto negativo

en el comercio local por la limitacién del flujo de clientes y la asimetria en los horarios de transito.

Objetivos
e Mejorar la fluidez del transito mediante la reduccién de movimientos en intersecciones

con calles transversales.

e Reducir el volumen vehicular en la vialidad, siempre que esta no incentive el incremento

de las velocidades.
Alcances

Esta actuacién se aplicara en el centro de poblacién de Chihuahua donde se observé el mayor

volumen vehicular en toda la zona metropolitana.
Chihuahua

El Plan Sectorial de Movilidad Urbana Sustentable (PSMUS) de 2009 contemplaba la
implementacion de pares viales en tres etapas: inmediata (2007-2008), a corto plazo (2009-
2011) y a mediano plazo (2012-2016), con una extensién proyectada de unos 127 km. Segun una
evaluacion realizada, se constaté que actualmente se ha implementado un esquema de par vial

en 62 km de la red propuesta (48.75%).

Para dar seguimiento a las directrices establecidas por el PSMUS y aprovechar los beneficios
derivados de la operacion de los pares viales, se ha realizado una revisién de aquellos que aln
no se han implementado. Se busca identificar aquellos que puedan mejorar la fluidez del transito
tanto en las vias principales como en las transversales sin representar un riesgo en la seguridad

vial para los usuarios mas vulnerables.
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Los pares viales que se propone mantener y ejecutar se encuentran al suroriente de la ciudad

entre el periférico R. Almada y el Blvd. José Fuentes Mares:
e Par Vial Av. Nueva Esparia con calle Francisco Villa.
e Par Vial Calle Francisco Portillo con calle 16 de septiembre.
e Calle Mariano Samaniego con calle J. J. Calvo.
e Calle Violetas con calle Miguelitos.

Se recomienda mantener esta propuesta debido a su potencial para impactar positivamente en
la operacion vehicular de las vialidades transversales, al reducir los tiempos de ciclo de los

semaforos y mejorar la fluidez del transito en la zona.

Tabla 75. Metas de implementacion de pares viales para cada plazo

Nombre Plazo Longitud (km) Sentido

Av. Nueva Espania Corto 254 Sur - norte
Calle Francisco Villa Corto 244 Norte - sur
Calle 16 de septiembre Mediano 3.24 Norte - sur
Calle Francisco Portillo Mediano 226 Sur - norte
Calle Mariano Samaniego Corto 6.16 Noreste - suroeste
Calle J. J. Calvo Corto 5.35 Suroeste - noreste
Calle Violetas Largo 2.36 Noreste - suroeste
Calle Miguelitos Largo 209 Suroeste - noreste
Total - 26.44

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 65. Pares viales en el centro de poblacién de Chihuahua

395000.000 400000.000
-11795000.000 -11790000.000

3170000.000

3165000.000

3320000.000

Simbologia

| Limite municipal

~ Zona urbana

[ Cuerpo de agua

~— Corriente de agua

~ Via férrea

= Propuesta pares viales

Fuente: Elaboracién propia
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MO-1.4. Pavimentar vialidades en zonas con déficit de infraestructura

La pavimentacion de calles permite la mejora de la accesibilidad dentro de la ciudad. Esta mejora
no solo beneficia a los automovilistas, también tiene efectos en los peatones, ciclistas y usuarios
de transporte publico. Una superficie pavimentada proporciona un camino uniforme y estable,
lo que facilita la movilidad de todas las personas, incluidas aquellas con movilidad reducida.
Ademas, esta accesibilidad mejorada contribuye a una mayor conectividad entre diferentes

areas de la ciudad, lo que es esencial para una movilidad fluida y eficiente.

Ademas, la pavimentacion de calles tiene un impacto positivo en el desarrollo econémico de las
ciudades. Las calles pavimentadas mejoran la accesibilidad a dreas comerciales, industriales y
residenciales, lo que estimula el flujo de personas y bienes en la ciudad. La infraestructura vial
de calidad puede aumentar el valor de la propiedad y atraer inversiones tanto locales como

extranjeras, lo que contribuye al crecimiento econémico y al desarrollo urbano sostenible.

Con base en estimaciones del Inventario Nacional de Vivienda, en 2020 aproximadamente 1,299
km de calles no contaban con algin tipo de recubrimiento en toda la zona metropolitana. La
metodologia aplicada para abordar esta falta de infraestructura en el territorio es la presentada

en el apartado 2.4.5.

En el caso de vialidades sin consolidacién urbana, como la zona en la carretera Chihuahua-
Aldama, la pavimentacion se realizard Unicamente si la ciudad lo demanda. Actualmente, estas
areas estan compuestas en su mayoria por predios baldios o con uso campestre, por lo que no
requieren pavimentacion inmediata. Implementar pavimentacion en estas zonas sin una
necesidad clara podria presentar problematicas ambientales y econémicas tanto para la ciudad

como para la administracion publica.

Una vez identificadas las dreas que se pavimentaran, es necesario contemplar un estudio de
mecanica de suelos y cargas de transito para generar un proyecto de pavimentacién como se

indica en el apartado 6.4.3 Proyecto de pavimentos en la NOM-004-SEDATU-2023.

Objetivos

e Mejorar la accesibilidad a la infraestructura para la movilidad.

e Promover el desarrollo econédmico de zonas con bajos ingresos dentro de la zona

metropolitana.
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e Incrementar la comodidad en los desplazamientos de la poblacion.
e Contribuir a la mejora de la imagen urbana de la zona metropolitana.
Alcance

La medida es aplicable en los tres municipios de la zona metropolitana. Las metas por plazo se

detallan en cada subapartado.
Chihuahua

El Inventario Nacional de Vivienda 2020 revel6 que existe un déficit relevante de vialidades
pavimentadas en diferentes zonas del centro de poblacion de Chihuahua. Con base en
estimaciones del propio inventario, aproximadamente 1,188.38 km de vialidades en 2020 no
contaban con recubrimiento. El déficit mas importante se encuentra en el subcentro suroriente
y su drea de influencia, lo cual puede estar relacionado con la baja densidad de poblacion de

esta zona.

Para definir las dreas de intervenciéon se utilizé la metodologia de priorizacion de areas a
intervenir del apartado 2.4.5. Esta metodologia proporciona flexibilidad a la administracién para
seleccionar las calles a pavimentar dentro de cada AGEB, permitiendo priorizar aquellas que

presenten mayores necesidades segln los requerimientos y demandas de la poblacién local.

Como resultado, se tiene una meta de pavimentacién de 142.20 km a corto plazo, 267.59 km a
mediano plazo y 778.60 km a largo plazo (ver llustracién 66). No obstante, debido a la naturaleza
dindmica de las ciudades y sus necesidades cambiantes a lo largo del tiempo. La planificacién a
largo plazo puede verse afectada por una serie de factores, como cambios en el desarrollo
urbano y variaciones en la densidad de poblacion. Por lo tanto, se considera prudente centrarse
en soluciones a corto y mediano plazo que puedan adaptarse y ajustarse segun las

circunstancias cambiantes de la ciudad en el futuro.

Tabla 76. Metas de pavimentacion para cada plazo dentro del centro de poblacion de Chihuahua

Plazo Longitud (km)
Corto 142.20
Mediano 267.59
Largo 778.60
Total 1,188.39

Fuente: Elaboracién propia
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Aldama

El Inventario Nacional de vivienda 2020 revel6 que, en Aldama, existen 102.69 km de vialidades
que no cuentan con recubrimiento. El déficit mas importante se encuentra en las colonias

ubicadas al norte del centro de poblacion.

Con base en la metodologia del apartado 2.4.5 la intervencion mas relevante se concentra en el
mediano plazo. Esto podria relacionarse con la baja densidad poblacional actual en las AGEBs
donde se identifica una carencia de infraestructura. Por lo tanto, el nimero de beneficiarios a
corto plazo es limitado. Sin embargo, esta intervencion estratégica en el mediano plazo sienta
las bases para un impacto mas significativo a largo plazo, ya que anticipa el crecimiento
demogréfico y la necesidad futura de infraestructura en esas éreas. Por lo tanto, aunque la
poblacién beneficiada pueda ser baja a corto plazo, se espera que esta accion genere resultados

mas sustanciales y perdurables a medida que avance el tiempo (ver llustracién 67).

Tabla 77. Metas de pavimentacion para cada plazo dentro del centro de poblacién de Aldama

Plazo Longitud (km)
Corto 226
Mediano 88.15
Largo 12.28
Total 102.69

Fuente: Elaboracién propia

Aquiles Serdan

En Aquiles Serdan, segin el Inventario Nacional de Vivienda 2020, se identificaron 7.96
kilbmetros de vialidades sin pavimentar. Esta cifra se limita a las AGEBs urbanas del municipio,

excluyendo San Guillermo, una localidad cercana al centro de poblacion de Chihuahua.

Con base en la metodologia del apartado 2.4.5, se proyecta realizar la pavimentacion de estas
calles a largo plazo (ver llustracion 68). Se sugiere priorizar la pavimentacién de las vialidades en
San Guillermo a un plazo mas cercano, dado su mayor potencial de crecimiento poblacional y su
relevancia como éarea de expansion urbana del centro de poblacién de Chihuahua. Esta
estrategia permitird mejorar la accesibilidad y calidad de vida en dicha localidad, ademas de

contribuir al desarrollo ordenado y sostenible del municipio de Aquiles Serdan en su conjunto.
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llustracién 66. Vialidades por pavimentar por plazo en el centro de poblacion de Chihuahua
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llustracion 67. Vialidades por pavimentar por plazo en el centro de poblacién de Aldama
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llustracién 68. Vialidades por pavimentar por plazo en el centro de poblacién de Aquiles Serdan
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MO-1.5. Identificar los nodos viales problematicos

El primer paso para la identificacion de nodos viales conflictivos consta del reconocimiento de
intersecciones con 12 siniestros o mas en un aflo. Ademas, también se toman en cuenta aquellos
nodos identificados como conflictivos o probleméaticos dentro de los planes de desarrollo

existentes.

Una vez identificadas las intersecciones problematicas, es importante planear su redisefio o
mejorar las condiciones operativas de la zona. El objetivo del redisefio de intersecciones es
ordenar trayectorias y reducir la velocidad de circulacion de vehiculos motorizados para

incrementar la seguridad vial (SEDATU, 2019).

Los lineamientos de redisefio de las intersecciones deberén apegarse a lo indicado en el
apartado 8.7 Intersecciones de la NOM-004-SEDATU-2023. En el apartado se enuncian los
criterios que deberan estudiarse en cada interseccién, asi como los elementos que deben
garantizarse en funcion del tipo de interseccidn, ya sea a nivel, intersecciones giratorias o a

desnivel.

Objetivos

e Contribuir a la reduccién de siniestros viales.

e Mejorar la eficiencia del transito mediante la reduccién de tiempos de demoras en las

intersecciones.
Alcance

La medida es aplicable dentro de los centros de poblacion de Chihuahua y Aldama. No obstante,
debido al volumen de transito y nimero de siniestros viales en Chihuahua, este municipio es el

que cuenta con el nUmero mas alto de nodos conflictivos.
Chihuahua

La identificacién de intersecciones conflictivas se basa en el reconocimiento de aquellas
intersecciones que, durante el afio 2022, registraron un promedio de al menos un siniestro de
transito por mes, lo que equivale a un total de al menos 12 incidentes en todo el afio. Este enfoque
permite priorizar la intervencién en dreas donde se concentran los problemas de seguridad vial.

A través del anélisis cartografico, se ha podido visualizar claramente la distribucion de estas
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intersecciones, clasificandolas en funcién del nimero de siniestros registrados y facilitando asi

la identificacion de aquellas que requieren una atencion prioritaria.

En total se identificaron 112 intersecciones bajo el criterio antes mencionado. Para identificar los
periodos de actuacion se tomé de base el percentil 75 en el nUmero de siniestros para indicar
las intersecciones que deberan intervenirse en el corto plazo, el percentil 50 para mediano plazo

y a largo plazo aquellas intersecciones que se encuentren por debajo del percentil 50.

Como resultado, se observa que existe una alta necesidad de intervencion a corto plazo en el
periférico de la Juventud con 9 intersecciones en las que se registraron mas de 28 siniestros de
trénsito al afio (ver llustracién 69), lo cual puede derivar en un programa especial para

implementar medidas que garanticen la seguridad en los cruces del periférico de la Juventud.

Ademas del periférico, destacan las intersecciones a lo largo de la avenida Tecnoldgico,
especialmente en el sector norte de la ciudad, donde se cuentan seis puntos con mas de doce
siniestros de transito al afio. Es relevante sefalar que, en total, se han registrado quince
intersecciones problematicas en esta via, por lo que es importante implementar un programa

integral de intervencion para reducir la incidencia de siniestros de transito.

En la siguiente tabla se enlistan las 109 intersecciones que se identificaron como conflictivas:

Tabla 78. Intersecciones conflictivas por plazo de intervencién

Ubicacion Plazo Ubicacion Plazo
Periférico de la Juventud y Av. Francisco Villa Corto IAv. Tecnoldgico y Fernando Baeza Corto
/Av. Independencia y Prol. Teéfilo Borunda Corto Juan Pablo Il y prolongacién Pacheco Corto
/Av. Niflos Héroes y Av. Independencia Corto Av. Tedfilo Borunda y Av. Colén Corto
Av. Universidad y Prol. Teéfilo Borunda Corto Muan Pablo Il y Periférico V L Toledano Corto
Periférico de la Juventud y Blvd. Antonio Ortiz Mena | Corto Av. Hacienda Del Valle y Periférico de la Juventud Corto
Periférico de la Juventud y Av. Instituto Politécnico Corto Carr. Chihuahua - Cuauhtémoc y C. 120 Corto
Nacional
C.10a y Av. 20 De noviembre Corto
Periférico de la Juventud y Av. Juan Escutia Corto
Blvd. Juan Pablo Il y Prolongacion Pacheco Corto
Calle Egipto y periférico de la Juventud Corto
C. tucan y Chihuahua - Pedro Meoqui Corto
/Av. Homero y Av. Tecnolégico Corto
Av. de las Industrias y Av. Homero Corto
Vialidad Los Nogales y Av. Tecnolégico Corto

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Sébado 05 de julio de 2025. ANEXO AL PERIODICO OFICIAL 337

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIC) D CHIHUAHUA

5 Chingahug YAIMPLAN RED ners

Ubicacion Plazo Ubicacion Plazo

/Av. Miguel De Cervantes y Av. Tecnolégico Corto C. Osorno y C. Jose Marfa Iglesias Mediano
Periférico de la Juventud y Puerta Antartida Corto Av. Tecnolégico y Av. Division Del Norte Mediano
Av. Paseos de la Universidad y Circuito Universitario | Corto Calle Ignacio y Periférico de la Juventud Mediano
Circuito Universitario y Av. Tecnolégico Corto Vialidad Los Nogales y C. Monte Everest Mediano
/Av. Los Arcos y Av. Tecnolégico Corto C. Monte Alban y Vialidad Sacramento Mediano
/Av. Guillermo Prieto Lujan y Av. Tecnolégico Corto Av. Equus y Blvd. Juan Pablo I Mediano
IC. Washington y Av. de la Cantera Corto Vialidad Sacramento y Av. Judrez Mediano
/Av. Tecnoldgico y C.16 de septiembre Mediano Av. Prol Tedfilo Borunda y Periférico V. L. Toledano Mediano
IAv. Melchor Ocampo y C. Eligio Mufioz Mediano Av. de la Junta y Prol. Tedfilo Borunda Mediano
)Av. Homero y Periférico de la Juventud Mediano Periférico de la Juventud y Av. via Sicilia Largo
/Av. de la Cantera y Periférico de la Juventud Mediano San Miguel El Grande y Univ. De Judrez Largo
)Av. de la Cantera y Av. Misién Del Bosque Mediano Av. Homero y San Miguel El Grande Largo
/Av. Tedfilo Borunda y C. Pedro Zuloaga Mediano Av. de la Cantera y Av. Tomas Valles Vivar Largo
/Av. Melchor Ocampo y Av. Teéfilo Borunda Mediano Periférico de la Juventud y Calle Del Comercio Largo
Priv. Melchor Ocampo y Prol. Tedfilo Borunda Mediano Calle Revolucion y Calle Centauro Del Norte Largo
Av. Prol. Tedfilo Borunda y Av. Carlos Pacheco Mediano C. Mariano Samaniego y C. 46 Largo
Av. Carlos Pacheco Villa y Av. Judrez Mediano C. Melchor Guaspe y Vialidad Ch-P Largo
Blvd. Fuentes Mares y C. 16 De septiembre Mediano Av. Independencia y C. Jose Joaquin Terrazas Lareo

Quesada g
Blvd. Jose Fuentes Mares y Av. Nueva Espaia Mediano

C. Miguel Angel Olea y Av. Cuauhtémoc Largo
IC. duodécima y C. Carlos Pacheco Mediano

Av. California y Blvd. Antonio Ortiz Mena Largo
/Av. Divisién Del Norte y Av. Universidad Mediano

Av. de la Cantera y Av. San Felipe Largo
)Av. Tecnoldgico y Paseo De Carichi Mediano

C. J. Neri Santo y Av. Niflos Héroes Largo
/Av. Zaragoza y Av. Tecnolégico Mediano

Av. Prol. Teéfilo Borunda y C. 31 Largo
C. Sabino y Privada Tec Mediano

IAv. Gémez Morin y Av. Tedfilo Borunda Ortiz Largo
/Av. Tecnoldgico y Privada De Agustin Melgar Mediano

Av. Tedfilo Borunda Ortiz y C. 25 Largo
/Av. de las Industrias y C. Mercurio Mediano

Av. Benito Judrez y Av. Cristobal Colon Largo
/Av. de la Cantera y C. Rio De Janeiro Mediano

Av. Cristébal Colén y C. Manuel Ojinaga Largo
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Ubicacion Plazo Ubicacion Plazo
IC. Antonio Rosales y Av. Gémez Morin Largo C. Nube y Vialidad Sacramento Largo
C. Jesus Garcia y Av. Carlos Pacheco Villa Largo Av. Juan Escutia y Av. de las Industria Largo
/Av. Carlos Pacheco Villa y C. Ignacio Aldama Largo Ramon Dominguez y Av. Tecnoldégico Largo
/Av. 20 de noviembre y C. 37 Largo Av. Sosa Vera y Vialidad Los Nogales Largo
/Av. 20 de noviembre y Av. Carlos Pacheco Villa Largo Av. de las Industrias y Vialidad Los Nogales Largo
Vialidad Ch-P y Av. Independencia Largo C. 49 y C. Hacienda De Dolores Largo
IC.38 y Periférico R. Almada Largo C. Monte Alban y H. Colegio Militar Largo
/Av. Nueva Espania y Perif. Francisco R. Almada Largo Av. Palestina y Av. Fuerza Aérea Mexicana Largo
Blvd. Fuentes Mares y C. Francisco Portillo Largo Av. Del Carruaje y C. de la Nogalera Largo
Blvd. Fuentes Mares y Av. Carlos Pacheco Largo Av. de la Cantera y Blvd. Antonio Ortiz Mena Largo
Vialidad Ch-P y Av. Nueva Espaia Largo Fuente: Elaboracion propia
Blvd. Juan Pablo Il y C. Industrial 4 Largo

/Av. Carlos Pacheco Villa y C. Pedro Meoqui Marian Largo

Av. Universidad y C. Ramirez Calderén Largo
/Av. Pascual Orozco y C. Francisco Borja Largo
/Av. Pascual Orozco y Av. Tecnolégico Largo
Circuito Universitario y Periférico de la Juventud Largo
Av. Tecnolégico y C. Pino Largo
/Av. Agustin Melgar y Av. de las Industrias Largo
/Av. de las Américas y C. Francisco Pimentel Largo
/Av. de la Cantera y C. Republica De Bolivia Largo
\via Piamonte y Periférico de la Juventud Largo
\via Piamonte y Citadela Largo
Yucatan y Vialidad Sacramento Largo
Rio Panuco y Rio Sacramento Largo
H. Colegio Militar y Av. De Angel Largo
IC. Mercurio y Av. H Colegio Militar Largo
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llustracion 69. Nodos viales conflictivos
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De acuerdo con el NOM-004-SEDATU-2023, cada interseccién debe estudiarse de manera particular
para conocer sus dindmicas y, de esa forma, redisefar las intersecciones de tal manera que permitan

reducir el nUmero de siniestros viales a futuro.
Aldama

En el contexto del centro de poblacion de Aldama, se observa un flujo vehicular bajo. De acuerdo con
el modelo de transporte, en hora de maxima demanda el flujo vehicular al interior de la ciudad se
encuentra por debajo de los 800 veh/h, por lo que predominan niveles de servicio A en la mayoria de
las vialidades. Esta situacién indica una ausencia generalizada de intersecciones conflictivas en el area
estudiada. Sin embargo, se identifica un nodo vial especifico que presenta dificultades significativas:

la Av. Constitucion con el libramiento Juan Pablo Il.

La importancia de este nodo vial radica en ser la principal via de acceso y salida para los residentes y
visitantes de Aldama. La concentracién de transito en esta interseccion puede generar congestion a
futuro y riesgos para la seguridad vial, especialmente en periodos de maxima demanda vehicular. Se

recomienda establecer una reconfiguracion del nodo en el corto plazo.
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llustracién 70. Nodos viales conflictivos en el centro de poblacion de Aldama
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MO-1.6. Adecuar las secciones viales en estatus de propuestas cuando ya fueron ejecutadas

Desde el PDU del 20089, la cartografia y/o secciones viales (documentos normativos) de la estructura
vial propuesta han coexistido con los documentos normativos actuales, que representan las
vialidades ya ejecutadas. Sin embargo, en algunos casos, estos documentos normativos no se han
actualizado para reflejar la realidad construida generando confusidon tanto para la aplicaciéon y
administracion entre promotores, desarrolladores y las autoridades. Esta dualidad complica la
autorizacion de nuevos desarrollos y la revision de planes maestros o parciales, ya que existen
discrepancias entre lo construido y lo propuesto. Por tal motivo, existe la necesidad de identificar en
los documentos normativos vigentes las discrepancias con esta caracteristica que aun después de la
Ultima actualizacion de los PDU de los tres municipios preexistan, para asi, actualizar la cartografia y/o
secciones viales en los documentos normativos, con la finalidad de simplificar los procesos de

desarrollo urbano y mejorar la coherencia en la planificacién y ejecucién vial.

Objetivos

e Identificar en los instrumentos normativos las vialidades que presentan una simbologia
definida en la cartografia de la estructura vial o, bien, en las secciones viales una
representacion de vialidad propuesta sobre una vialidad ya consolidada.

e Rectificar el estatus la normatividad, definiendo una Unica simbologia y seccion vial que
represente las condiciones actuales de las vialidades existentes en los instrumentos de
planeacion aplicables.

e Adecuar de los instrumentos de planeacién, en sus documentos normativos (cartografia y
secciones viales) que pasaron por la identificacion y de rectificacién de estatus de la
normatividad incluyendo la derogacién de secciones viales propuestas presente en los

instrumentos de planeacion correspondientes.
Alcance

La linea de accién se enfocara en las vialidades actualmente consolidadas que a nivel cartografico ain
mostraban simbologia propuesta siendo ya una seccion consolidada, asi como abrogar el catdlogo de
secciones viales propuestas sobre las vialidades actualmente ejecutadas. Para esta tarea se

contemplan las siguientes etapas:
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¢ Identificacion: Revision y comparacién de todas las secciones viales con conflicto entre la
seccion actual en el espacio publico y las secciones actuales y propuestas documentadas en
la normatividad de los instrumentos de planeacién.

e Rectificacion: Llevar a cabo la rectificacion necesaria en los documentos normativos,
definiendo una Unica simbologia y seccidn vial que represente las condiciones actuales de las
vialidades existentes en los instrumentos de planeacion aplicables.

e Actualizacion de instrumentos de planeacion: Se recomienda revisar y actualizar los planes
de desarrollo urbano e instrumentos de planeacién de los centros de poblacién a corto y

mediano plazo para rectificar el estatus de la normatividad.
¢ Implementacion:

Para Aldama y Aquiles Serdan, desarrollar un plan de implementacién para ajustar la
infraestructura actual y propuesta de acuerdo con la actualizacién de los instrumentos de

planeacion de la movilidad. Esta medida podra ser aplicable desde el mediano plazo.

Para Chihuahua, se incluye el listado de las vialidades que derivan de la identificacion,
rectificacion y propuesta de actualizacién para la cartografia de la estructura vial y de las
secciones viales publicadas en el PDU 2040, Séptima Actualizacion 2024, en cumplimiento a
los objetivos y como propuesta de actualizacion al instrumento de planeacion mencionado.

Esta medida podra ser aplicable desde el corto plazo. Ver Anexo 1. Secciones viales.

El PDU2040 entre su actualizacidon del 2021 al 2024, Sexta a Sé€ptima, realizé la identificacion y
rectificacion de la mayoria de las vialidades que contaban con discrepancias en la estructura
vial o bien en las secciones viales respecto a su representacion de vialidad propuesta sobre
una vialidad ya consolidada, derogéandose 108 secciones propuestas sobre actuales, sin
embargo, en el ejercicio de la elaboracién de este PSMAMS, se realiz6 una identificacion

exhaustiva y se ubicaron ademas las siguientes:

En total se actualiza el estatus de 60 secciones viales del PDU 2040 séptima actualizacién; de

las cuales 2 son de jerarquia arterial, 18 primarias, 40 secundarias.
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Tabla 79. Listado de vialidades que se adecuan por unificacién de su seccidn vial existente

Nuevo ID | Jerarquia Nombre completo | Tramo entre vialidadesay | Ancho de la .
.. . - .. Propuesta de adecuacion
de seccion vial de la vialidad b seccion (m)
AV. CRISTOBAL LIBR. ORIENTE CHIHUAHUA Homol i6n de | i6n con sit in
AA-004A |  Arterial COLON - AV. EUGENIO PRADO 60.00 OMOIogacIS Z ahsechc on eon situacio
FONTANARROSA | PROARO (AV. ACCESO 1) ©heeho
C. ARROYO EL
. CIRC. SACRAMENTO - AV. DE LA Homologacion de la seccién con situacion
AAZOI98 | Arterial UNIVERSITARIO | JUVENTUD "LUIS DONALDO 5700 de hecho
COLOSIO MURRIETA"
PROL. AV. PASEOS DE LA i ..
PA-0298 Primaria C. ABOLICION DE LA UNIVERSIDAD - AV. LOS 3200 Homologacion de sgccmn con tramo
ESCLAVITUD consolidado
ARCOS
VIALIDAD LOS NOGALES -
~ . . C. ABOLICION DE LA | ENTRONQUE AV. BAHIA DE Homologacion de seccién con tramo
PA-022D | Primaria ESCLAVITUD SAN QUINTIN Y 9200 consolidado
CORDILLERA BLANCA
ENTRONQUE AV. BAHIA DE ) )
PA-022E | Primaria | AESO&S\'\?#U%E LA SAN QUINTIN - AV. 22.00 Homologacicn :e TIZC‘;'O” con tramo
HOMERO consonidado
. . C. ABOLICION DE LA | AV.NUEVO MILENIO - C. Homologacion de seccién con tramo
PA-022F | Primaria ESCLAVITUD LIBERTADORES 2200 consolidado
€. MARIANO SAMANIEGO Homologacion de la seccién con tramo
PA-035 Primaria AV.BUENAVISTA DELGADO - PERIF. 17.60 g consolidado
FRANCISCO R. ALMADA
PA-O49A Primaria AV. CAMINO REAL AV.JUAN PABLO Il - AV. 70.00 A 33.00 Homologacion de Ia.seccmn con tramo
ORIENTE | consolidado
PA-049C Primaria AV. CAMINO REAL C. DEL LUCERO - C.DE LA 100.00 Homologacion de Ia.seccmn con tramo
VOzZ consolidado
AV. CRISTOBAL AV. DIVISION DEL NORTE - Homologacién de la seccidn con tramo
PA-060B Primaria COLON AV. TEOFILO BORUNDA 2450 g consolidado
FONTANARROSA ORTIZ
AV HIDROELECTRICA Actualizacién de vialidad propuesta a
PA-067B Primaria AV.DESARROLLO CHICOACEN - AV. 26.00 vialidad actuar P
ANTHONY QUINN
. . AV. TECNOLOGICO - C. Homologacion de la seccién con situacion
PA-092A Primaria AV.HOMERO MONTE ALBAN 30.00 de hecho
. . C.CAMPO DEL SOL - AV. Homologacion de la seccién con situacion
PA-092B Primaria AV.HOMERO TECNOLOGICO 25.50 de hecho
. . . BLVD. LUIS H. ALVAREZ - C. Actualizacién de vialidad propuesta a
PA-092C Primaria AV.HOMERO OCAMPO DEL SOL 38.00 vialidad actual

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua

NNeRrs




Sébado 05 de julio de 2025.

ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

345

Chihuahua

Gobierno Municipal

YA IMPLAN

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DF MUMICIPIO OF CHIHUAHLUA

DA
DO

NNeRrs

C. PUNTA EL ALAMILLO - . ) . .
PA-136A | Primaria | AV ';ARTS\‘UTEES bE PERIF. FRANCISCO R. 50.00 Homologacicn de :ﬁ;’g” con situacion de
ALMADA
. . AV. PARQUES DE AV.CENTRAL - C. PUERTA Actualizacién de vialidad propuesta a
PA-ISEC | Primaria ORIENTE SINOLA 39.00 vialidad actual
LIMITE DEL
. . AV.PARQUES DE FRACCIONAMIENTO Actualizacién de vialidad propuesta a
PA-ISED | Primaria ORIENTE PORTAL DEL REAL | - AV. 39.00 vialidad actual
CENTRAL
. . AV. PARQUES DE AV.PASEOS DEL PASTIZAL Homologacion de seccién con situacion de
PA-IS6F | Primaria ORIENTE - AV. QUINTA REAL 99.00 hecho
N AV. PRADERAS DE AV. CENTRAL - PERIF. Actualizacion de vialidad propuesta a
PAZ142C | Primaria MADAGASCAR FRANCISCO R. ALMADA 2945 vialidad actual
N C. SEXTA - AV. CARLOS Homologacién de la secciéon con situacion
PA-184D Primaria VIALIDAD CH-P PACHECO VILLALOBOS 27.50 de hecho
C.8VA /C. . ) . .
SA-026 Secundaria CAYETANO PERI?S/JESQLZL??%@RDO 15.00 Homologacion de sheeccizn con situacion de
JUSTINIANI ’
C. SECUNDARIA
C. ALFONSO SOSA .. . . L
SA-030D | Secundaria VERA / C. PASEO PROPUESTA SIN NOMBRE 25.00 Homologacion de seccidn con situacion de
DEL REAL 10 - AV. LEOPOLDO hecho
ENRIQUEZ ORDONEZ
C. ALFONSO SOSA AV. LEOPOLDO ENRIQUEZ Actualizacién de seccién proouesta a
SA-O30E | Secundaria VERA / C. PASEO ORDONEZ - AV. 23.00 A15.00 seccién actualp P
DEL REAL DESARROLLO
C. ALFONSO SOSA - . . .
SA-030F | Secundaria VERA / C. PASEO AV. DESIQI;F:E%_OLO - AV. 25.00 Homologacion de s':;(;(;lzn con situacién de
DEL REAL
C. ALFONSO SOSA
. AV.IMPERIO - AV. Homologacion de seccidn con situacion de
SA-030G | Secundaria VERA / C. PASEO GUILLERMO PRIETO LUJAN 25.00 A 43.00 hecho
DEL REAL
C. ALFONSO SOSA - - . »
SA-030H | Secundaria VERA / C. PASEO AV. IM;ZFg?O—Y:\\;.SEI\E(ODOR 25.80 Homologacion de s;;c;lzn con situacion de
DEL REAL
C.HACIENDAS
. AV. ARROYO EL TABACALERAS - C. Homologacion de secciéon con situacion de
SA-O41A | Secundaria CALORIENTO COLEGIO DE SAN 30.00 hecho
IDELFONSO
. C. 90 - C. MARIANO Homologacion de seccion con situacion de
SA-O50A | Secundaria AV.BUENAVISTA SAMANIEGO DELGADO 16.00 hecho
SA-O50B | Secundaria | AV.BUENAVISTA C.92-C.90 18.00 Homologacicn de iiiﬂg” con situacion de
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. C. CAYETANO Homologacion de seccion con situacion de
SA-0O55A | Secundaria JUSTINIANI C.28-C.57A 20.00 hecho
. AV. C.16 - C. HACIENDA DE Homologacion de seccion con situacion de
SA-OBIA | Secundaria | 4 5ppINADORA SACRAMENTO 1000 hecho
. AV. TORRES DEL PICACHO Homologacion de la seccién con situacion
SA-O69A | Secundaria | AV.DE LAS TORRES _ AV. HOMERO 49.50 de hecho
C.DOLORES » - . -
SA-075 Secundaria ALMADA DE C. MIGUENIb/:ALBEIIQ\AEA]g - C.SIN 25.00 Homologacion de sheeccoh|2n con situacion de
ALDACO
C. RUA LOMAS DE SAN L .
SA-098C | Secundaria CL' (;{SA?,:?;%EDSE CHARBEL - PERIF. DE LA 2300 Homo'ogac'ir;::ofizzzsn con tramo
JUVENTUD
AV. CRISTOBAL COLON Actualizacién de vialidad propuesta a
SA-105A | Secundaria AV. IMPERIO FONTANARROSA - C. 12.00 e aotuaf’ P
ARBOL DE HIERRO
AV INSTITUTO Homologacion de seccién con tramo
SA-121A Secundaria AV.LOMAS POLITECNICO NACIONAL - 21.00 g consolidado
AV. FUENTE DE TREVI
LIMITE DE FRACC. SAN
. MIGUEL ETAPA1-C. Homologaciéon de seccién con situacion de
SA-123B Secundaria AV.LOS ARCOS ABOLICION DE LA 32.00 hecho
ESCLAVITUD
AV. HIDROELECTRICA Homologacion de seccion con situaciond e
SA-123F | Secundaria | AV.LOS ARCOS | CHICOACEN - C.ARCOS 2100 gact hech'o ftuact
DE LA ESTRELLA
. C. MINA DEL PARRAL - C. Homologacion de seccién con situacion de
SA-123H Secundaria AV.LOS ARCOS MINA SAN FRANCISCO 47.00 hecho
€. CIUDAD GUZMAN - C. Homologaciond e seccidn con situacion de
SA-133A | Secundaria | C.MIGUEL ALEMAN | DOLORES ALMADA DE 15.00 gact ' ftuact
hecho
ALDACO
€. DOLORES ALMADA DE Homologaciéond e seccion con situacion de
SA-133B | Secundaria | C.MIGUEL ALEMAN |  ALDACO - C. MANUEL 12.00 gact hech'o ftuact
AVILA CAMACHO
. AV.PASEOS DE LOS | AV.BOSQUES REAL - AV. P. Homologacion de seccién con situacion de
SAZISE | Secundaria PIRINEOS MISION DEL BOSQUE 2500 hecho
. AV.PASEOS DEL C. SOL DE ORIENTE - PERIF. Actualizacién de vialidad propuesta a
SA-IS9 | Secundaria soL FRANCISCO R. ALMADA 5200 vialidad actual
AV.PEDRO
; PEDRO ZULOAGA - AV. Homologacion de seccién con situacion de
SA-163 Secundaria | ZULOAGA (ACCESO 1450
A LA SALLE) TEOFILO BORUNDA ORTIZ hecho
AV.PUNTA DE LA L P L
SA-168A | Secundaria C. PRADERAS DE ANGOSTURA — AV. SOL DE 20.00 Actualizacién de vialidad actual a vialidad
NEBRASKA ORIENTE propuesta
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. C. PRADERAS DE PRADERAS DE AUSTRALIA - Homologacion de seccién con situacion de
SA-IB8B | Secundaria NEBRASKA SOL DE ALTAR 20.00 hecho
AV. TABALAOPA - AV. » - . »
SA-169A | Secundaria AV. i??gEVRS_%DEL PRADERAS DE 20.00 Homologacion de T,]iicp:gn con situacion de
MADAGASCAR
. AV. PRADERAS DEL C. SOL DE SABRIK - AV. Homologacion de seccién con situacion de
SAZIB9C | Secundaria ALTO VELD SOL DE ALTARR 20.00 hecho
. AV. PRADERAS DEL C. SOL DE ORIENTE - AV. Homologacion de seccion con situacion de
SAZI69D | Secundaria ALTO VELD PUNTA LA ANGOSTURA 3600 hecho
.| C. PUERTA LABRADA AV.LOS ARCOS - AV. Actualizacién de vialidad propuesta a
SASI7SB | Secundaria (C.GRAFITO) | GUILLERMO PRIETO LUJAN 1200 vialidad actual
. C.PUNTA EL AV.EQUUS - C. PUNTA LA Homologacion de seccion con situacion de
SA-176A | Secundaria ALAMILLO VIRA 20.00 hecho
. C.PUNTA EL AV.PARQUES DE ORIENTE - Homologacion de seccion con situacion de
SATI/BC | Secundaria ALAMILLO C. SOL DE ORIENTE 3600 hecho
. AV. TEOFILO BORUNDA Homologacion de seccion con situacion de
SA-180A | Secundaria AV.RELIZ ORTIZ - AV. RELIZ 16.00 hecho
AV.PEDRO ZULOAGA
(ACCESO UNIVERSIDAD LA Homologacién de seccion con situacion de
SA-180B Secundaria AV.RELIZ SALLE) - AV. RELIZ 10.50 g hecho
(ACCESO A PRESA EL
REJON)
AV.DE LA JUVENTUD "LUIS
. DONALDO COLOSIO Homologacion de seccién con situacion de
SA-180C | Secundaria AV.RELIZ MURRIETA" - AV. TEOFILO 15.50 hecho
BORUNDA ORTIZ
AV.LAS LOMAS = AV. DE LA Homologacién de seccidn con situacion de
SA-180E | Secundaria AV. RELIZ JUVENTUD "LUIS DONALDO 24.00 gact hech'o fruact
COLOSIO MURRIETA"
AV. TEOFILO BORUNDA Actualizacién de vialidad propuesta a
SA-187A | Secundaria | C.REAL DE CALI ORTIZ - ACCESO 1200 e o
FRACCIONAMIENTO BERNA viat Y
. C. MIGUEL ALEMAN - PERIF. Homologacién de seccién con situacion de
SA-207 Secundaria | C. BALTAZAR MITRE FRANCISCO R. ALMADA 1.00 hecho
. AV.CENTRAL - AV. SOL DE 30.00 A Actualizacién de vialidad propuesta a
SA-224A | Secundaria | C.SOL DE ORIENTE ALTAIR 35.00 vialidad actual
C.58/ADOLFO RUIZ L .
SP-127 Secundaria C. MANUEL AVILA CORTINEZ - C. MIGUEL 12.00 Actualizacion defeccmn propuesta a
CAMACHO ALEMAN seccion actual

Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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llustracién 71. Mapa de vialidades que se adecuan por unificacién de su seccion vial existente
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Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



Sébado 05 de julio de 2025. ANEXO AL PERIODICO OFICIAL 349

VaIMPLAN SCANNERS

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUNICIPIC) DE CHIHUAHUA

MO-1.7. Construir nuevos distribuidores viales con un enfoque prioritario en la movilidad no motorizada

En diferentes puntos de la ciudad, se han observado problemas de congestionamiento vehicular lo
que afecta la fluidez del tréfico, la seguridad vial y la conectividad de la zona metropolitana. Para
abordar estos desafios, se ha propuesto la construccién de tres nuevos distribuidores viales en
ubicaciones estratégicas. Ademas de estas ubicaciones, se busca dar continuidad a los nodos
estratégicos propuestos en el PDU 2040. De estos nodos, se propone la construccion de cuatro, los

cuales presentan un volumen vehicular alto en la proyeccion hacia el afio 2040.

El objetivo de construir estos distribuidores es reducir los tiempos de espera en los semaforos,
disminuir la incidencia de siniestros de transito en las zonas mencionadas y reducir los tiempos de
demoras en las ubicaciones criticas. Cabe mencionar que es fundamental garantizar que este tipo de
infraestructura no representard una barrera urbana para modos de transporte no motorizados. Se
deberdn mantener banquetas con anchos minimos mencionados en el apartado 8.7.3 Intersecciones

a desnivel de la NOM-004-SEDATU-2023.
Objetivos

e Mejorar la conectividad y fluidez del transito.
e Incrementar la seguridad vial.
e Apoyar el crecimiento ordenado de la ciudad.

e Reducir las demoras en las intersecciones criticas.
Alcances

La construccién de los nuevos distribuidores viales tendra un impacto significativo en la movilidad y
seguridad de los habitantes del centro de poblacion de Chihuahua. Cada una de estas obras debera
analizarse y estudiarse de manera independiente en el corto plazo, considerando estudios de
factibilidad, impacto vial e impacto ambiental. Ademas, se deberdn tomar en cuenta los criterios

definidos en la NOM-004-SEDATU-2023 para nuevas infraestructuras.
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La ejecucidn de los proyectos debera apegarse a los resultados de los estudios de factibilidad en los
cuales se debera integrar un faseado de los proyectos para su implementacion. Las ubicaciones

propuestas son las siguientes:

e Gaza en el Periférico de la Juventud y Av. Tedfilo Borunda.

e Paso superior en la Av. Fuerza Aérea y carretera a Aldama.

e Puentes gemelos en la Av. De las Industrias y Vialidad Los Nogales.
e Puente en el Blvd. Juan Pablo Il y Av. Fuerza Aérea.

e Puente en Rio Colorado y Chihuahua - Miguel Ahumada.

e Puente en Av. Homero y Blvd. Luis H. Alvarez.

e Puente en Av. de la Cantera y Blvd. Luis H. Alvarez.
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llustracién 72. Ubicacién de distribuidores viales en el centro de poblacion de Chihuahua
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MO-1.8. Desarrollar un programa de chatarrizacion de vehiculos particulares abandonados en la via publica

Los vehiculos abandonados en la via publica constituyen un problema de gran envergadura en las
ciudades, con repercusiones negativas en diversos aspectos de la vida urbana. Estos vehiculos ocupan
espacios de estacionamiento y dreas de transito que podrian ser utilizados de manera mas eficiente,
por lo que contribuyen al congestionamiento vial y reducen la disponibilidad de estacionamiento para

otros conductores.

Ademas, los vehiculos abandonados pueden convertirse en puntos focales de inseguridad. Su
presencia prolongada sin vigilancia puede atraer actividades ilicitas, como el vandalismo y el robo,
generando un ambiente de inseguridad para los residentes y transelntes. Este fendmeno no solo
afecta la percepcién de seguridad en la comunidad, sino que también puede incrementar la carga de

trabajo para las fuerzas de seguridad y los servicios de emergencia.

La acumulacién de vehiculos abandonados también impacta negativamente la estética urbana y el
medio ambiente. Estos automdviles, a menudo deteriorados y en mal estado, contribuyen a la
contaminacién visual y pueden convertirse en focos de residuos peligrosos, incluyendo liquidos y
materiales téxicos que pueden filtrarse al suelo y al agua, afectando la salud publica y el entorno
natural. Bajo este contexto, es relevante recuperar estos espacios a través de la chatarrizacion de

vehiculos abandonados.

Objetivos

e Retirar vehiculos abandonados de las vias publicas.
e Recuperar espacios publicos.
e Mejorar la imagen urbana de la zona.

Alcances

Esta actuacion sera aplicable para los tres municipios de la zona metropolitana de Chihuahua. La

estrategia incluye:

e Identificacion y registro: Realizar un censo de vehiculos abandonados en la via publica, con la
colaboracion de la comunidad y las autoridades locales. Durante esta etapa se realizaréd una
evaluacién sobre el estado de los vehiculos para saber si no cuentan con algln reporte de

robo.
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e Notificacion y retiro: Informar a los propietarios sobre la necesidad de retirar sus vehiculos vy,

en caso de no ser reclamados, proceder con su remocion.

e Chatarrizacion y reciclaje: Transportar los vehiculos retirados a centros de chatarrizacion,

asegurando la disposicién adecuada y el aprovechamiento de materiales.

e Reutilizacion del espacio: Transformar los espacios liberados en &reas Utiles para la

comunidad, siguiendo un plan de urbanismo sustentable.

Implementacion

La ejecucién del programa se realizara en dos fases:

e Fase piloto: Iniciar en dreas con alta concentracion de vehiculos abandonados para evaluar la

efectividad del proceso. Esta etapa podra iniciarse durante el mediano plazo.

o Fase de expansion: Extender el programa a otras dreas de la zona metropolitana, ajustando
estrategias segun los resultados obtenidos en la fase piloto. La expansion podra realizarse

dentro del mismo plazo.
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MO-1.9. Implementar un programa de mantenimiento en la red vial actual

La red vial de una ciudad sufre deterioro por diversas causas como el clima, drenaje, condiciones del
suelo, trénsito y la fatiga generada por las cargas del transito. Este desgaste, si no se atiende
adecuadamente, puede afectar los niveles de servicio y aumentar los costos asociados a la utilizacién
de las vias. Por tanto, es fundamental atender las deficiencias de la red oportunamente para garantizar

un buen nivel de servicio y, a su vez, eliminar riesgos asociados al desgaste de este.
El mantenimiento puede ser preventivo o correctivo, definidos segin la NOM-004-SEDATU-2023:

e Preventivo: Conjunto de actividades planificadas para vigilar las condiciones de la via y

anticiparse a fallas y dafios, prolongando asi su vida util.

e Correctivo: Conjunto de trabajos para reparar, rehabilitar o sustituir elementos de la via,

manteniendo los niveles de seguridad y comodidad.
Programas de referencia:

e Programa de mantenimiento preventivo y correctivo a la carpeta asfaltica de la Red Vial

Primaria en la Ciudad de México.

e Programa de Rehabilitacién y Mantenimiento de Infraestructura Vial en la Republica

Dominicana.

Objetivos

e Mejorar los niveles de servicio de la red vial existente en la ZMCH.
e Prevenir los efectos negativos del desgaste del pavimento.
e Minimizar los riesgos y costos asociados al desgaste del pavimento.

e Generar un plan de accién para identificar oportunamente las vialidades que requieren

mantenimiento.
Alcances

Este programa sera aplicable a los tres centros de poblacién de la ZMCH y podra estructurarse con

las siguientes actividades:
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Generacion de inventario de la red vial actual. El primer paso para la definicion del plan de accion se
debera realizar en el corto plazo y consiste en identificar el estado actual de la red vial en el cual se
debera identificar la presencia de baches, fisuras, ahuellamiento y otros dafios en la red. Para realizar
este inventario podra tomarse de referencia el Sistema de Evaluacion de Pavimentos publicado por el

IMT en el que detalla los médulos para efectuar una evaluacion del estado del pavimento como:

e Modulo de Datos Generales: Recopila informacién béasica sobre el tramo vial, como su
identificacion, caracteristicas geométricas, tipo de pavimento, historial de mantenimiento y
trafico vehicular.

e Mddulo de Rugosidad: Evalia la textura superficial del pavimento mediante el Indice
Internacional de Rugosidad (IRI). Un IRl alto indica una superficie rugosa que puede afectar la
comodidad y seguridad de la conduccién.

e Mddulo de Coeficiente de Friccion: Mide la adherencia entre el neumatico del vehiculo y la
superficie del pavimento. Un coeficiente de friccion bajo puede aumentar el riesgo de
accidentes, especialmente en condiciones de lluvia o humedad.

e Mddulo Estructural: EvalUa la capacidad estructural del pavimento para soportar las cargas del
trafico. Esto se realiza mediante diferentes métodos, como la deflectometria, la sonometria
superficial y la evaluacién de roderas.

e Modulo de Acciones de Conservacion y sus Costos: Con base en los resultados de la
evaluacién, este médulo propone las intervenciones de mantenimiento necesarias y estima

los costos asociados a cada una de ellas.

No obstante, una investigacion de esta dimensidn puede representar un alto costo y su aplicacion
podria verse afectada por poca disponibilidad de recursos. En caso de que la administracion no
disponga del recurso necesario, se pueden aplicar otras técnicas para subsanar esta etapa. En este
caso se podria utilizar la herramienta “Pavimentados” desarrollada por el BID. Esta herramienta permite
evaluar el estado de los pavimentos mediante el uso de inteligencia artificial y andlisis de imagenes,
Pavimentados puede identificar de manera automatica defectos en la superficie de rodadura, como
baches, grietas, hundimientos y deformaciones. Ademas, el sistema genera mapas de calor y reportes
detallados que permiten a los usuarios identificar los segmentos viales que requieren atencion

prioritaria.
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Priorizacion de actividades. Con base en los resultados de la etapa anterior, se deberé establecer un
orden de importancia o ranking de las vialidades y/o tramos que deberan atenderse en el tiempo. Esta
priorizacion puede establecerse en funcion de una ponderacion de las variables revisadas

anteriormente y, ademas, se pueden integrar variables como el TDPA.

Implementacion. Dado que la red vial de Chihuahua es muy extensa, se propone una intervencién por
jerarquia vial existente para optimizar los recursos y esfuerzos. No obstante, de manera general se
podra aplicar mantenimiento rutinario (limpieza de desagle, zona de camino) y mantenimiento
correctivo menor (bacheo, sellados, etc.) en el corto plazo y repavimentacién en el mediano y largo

plazo.

La siguiente tabla muestra los kildmetros minimos de vias que se analizarén en cada plazo para
determinar los tramos que requieren mantenimiento preventivo o correctivo. Este andlisis inicial no
representa la longitud total a intervenir, sino que servird como base para definir, segin el estado actual
de las vialidades, dénde y cuéantos kildmetros se deben intervenir y qué tipo de mantenimiento se

requiere.

Tabla 80. Kildmetros minimos de vias a evaluar para mantenimiento preventivo y correctivo por plazo y centro de poblacion

Plazo Jerarqfna delas Chihuahua Aldama Aquiles Serdan’
vialidades
Corto Regionales y de primer 19507 15.85 8.55
orden
Mediano Primaria 289.86 2197 8.68
Largo Secundaria 161.62 1.39 NA

Fuente: Elaboracién propia

5 La propuesta no responde a una jerarquia vial debido a la ausencia de esta en el centro de poblacién de Aquiles Serdan.
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llustracién 73. Vialidades a evaluar para mantenimiento preventivo y correctivo en el centro de poblacién de Chihuahua
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Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 74. Vialidades a evaluar para mantenimiento preventivo y correctivo en el centro de poblacion de Aldama
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llustracién 75. Vialidades a evaluar para mantenimiento preventivo y correctivo en el centro de poblacion de Aquiles Serdan
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Fuente: Elaboracién propia
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MO-1.10. Estudiar la viabilidad de implementar carriles HOV

La congestion vehicular es un problema creciente en muchas ciudades, afectando tanto la eficiencia
del transporte como la calidad del aire. Los carriles HOV (High-Occupancy Vehicle) son carriles
exclusivos designados para vehiculos con un alto nimero de ocupantes (generalmente dos o mas
personas), asi como para vehiculos amigables con el medio ambiente, como los vehiculos eléctricos o
hibridos. Estos carriles ofrecen una solucion potencial al incentivar el uso compartido de vehiculos y
el uso de vehiculos ecolégicos. La implementacién de carriles HOV puede reducir el nimero de

vehiculos en circulacién, disminuir la congestion y mejorar la movilidad urbana.
Objetivos

e Evaluar la viabilidad técnica y econémica de implementar carriles HOV en las principales vias
de la ciudad.

e Incentivar el uso de vehiculos de alta ocupacién y vehiculos amigables con el medio ambiente.

e Reducir la congestién vehicular y mejorar la fluidez del trafico.

e Promover practicas de transporte sostenible.
Alcances

Esta actuacion busca identificar aquellas vialidades donde exista un potencial de implementacion. Se
podrd analizar dentro de los tres centros de poblacion de la ZMCH. Sin embargo, tiene mayor
relevancia en Chihuahua debido a la concentracién de viajes al interior de este centro de poblacion. A

continuacion, se presentan las actividades para realizar el andlisis de viabilidad:

Anadlisis de la red vial existente: Se analizara la infraestructura vial actual, incluyendo el volumen de

transito, la capacidad de las vias y la distribucién de viajes.

Identificacion de corredores potenciales: Se identificardn los corredores viales con mayor
congestién y donde la implementacién de carriles HOV podria tener un mayor impacto. La congestién
podra evaluarse a partir de la relacion volumen/capacidad (v/c) y los niveles de servicio de la vialidad.
Cuando la relacién v/c sea muy cercana a1, es decir, que la demanda esté muy cerca de la capacidad,

podra considerarse como vialidad potencial para implementacion de estos carriles.

Las caracteristicas geométricas de la vialidad también son relevantes. La vialidad debe tener un ancho
suficiente para acomodar un carril adicional sin afectar la seguridad vial ni la circulaciéon de otros
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usuarios. Se debe evaluar la longitud de los segmentos donde se podria implementar el carril HOV,

considerando que estos carriles suelen ser mas efectivos en tramos de mayor extension.

Evaluacion de alternativas tecnolégicas: Se evaluaran diferentes tecnologias para la gestion y control
de los carriles HOV, como la sefalizacion electrénica, el uso de camaras y la implementacion de

sistemas de pago.

Andlisis de costos y beneficios: Se realizara un andlisis detallado de los costos y beneficios asociados
a la implementacién de carriles HOV, considerando aspectos como la inversion inicial, los costos
operativos, los ahorros en tiempo de viaje, la reduccion de la contaminacion y los beneficios para la

salud publica.

Consulta publica: Se realizardn consultas publicas para conocer la opinion de la poblacién sobre la

implementacién de carriles HOV y para recopilar informacion sobre sus necesidades y expectativas.

Estas etapas se podréan realizar en el corto plazo, desde el anélisis de la capacidad vial hasta la consulta

publica.

Planificacion y disefo: Desarrollar un plan detallado para la implementacién de carriles HOV,
incluyendo el disefio de la infraestructura necesaria y la sefalizacion adecuada. Establecer criterios
claros para el uso de los carriles HOV, asegurando que se beneficien los vehiculos de alta ocupacion

y los vehiculos amigables con el medio ambiente.

Fase piloto. Implementar carriles HOV en una seleccién de vias prioritarias, para evaluar la efectividad
y realizar ajustes necesarios. Monitorizar y evaluar el desempeno de los carriles HOV durante la prueba
piloto, recogiendo datos sobre la congestion y la aceptacion ciudadana. Esta fase podra

implementarse durante el mediano plazo.

Expansion y ajuste: Basandose en los resultados de la prueba piloto, ajustar y expandir los carriles

HOV a otras dreas con alta congestion. Esta etapa se puede aplicar en el mismo mediano plazo.
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9.4. Linea de accion MO-2. Modernizar y dar mantenimiento a los dispositivos de control de

transito

El objetivo general es generar programas que permitan modernizar y dar mantenimiento a los
dispositivos de control de transito para mejorar la eficiencia y seguridad en la movilidad urbana. Se
pretende aprovechar las nuevas tecnologias y establecer practicas de mantenimiento preventivo que

aseguren el funcionamiento 6ptimo de estos dispositivos en el largo plazo.

La importancia de la modernizacién radica en la capacidad de adaptar estos dispositivos a los
cambios en el entorno urbano y en las necesidades de movilidad de la poblacién. Con el avance
tecnolégico, surgen nuevas herramientas y sistemas mas eficientes que pueden optimizar el flujo
vehicular, reducir los tiempos de espera y mejorar la seguridad en las vias. La incorporacién de
tecnologias como la sincronizacién inteligente de semaforos, la deteccion de congestion en tiempo
real y la gestion adaptativa del trénsito permite una respuesta mas agil y eficaz ante las fluctuaciones
en la demanda de transporte y, a su vez, generar una transicion hacia ciudades inteligentes mediante

el uso de sistemas inteligentes de transporte.
Para alcanzarlo, es fundamental abordar los siguientes objetivos especificos:

1. Modernizar los semaforos de la ciudad para mejorar la gestion del transito y reducir los
tiempos de espera en los cruces.
2. Instalar camaras de vigilancia en la red vial para mejorar la seguridad y facilitar la deteccion de

incidentes viales.
Las actuaciones concretas que se proponen son las siguientes:

a) Implementar un programa de mantenimiento en los dispositivos de control de transito.
b) Implementar un programa de actualizacién y modernizacién de los semaforos.

c) Generar lineamientos para la instalacién de sistemas de control vial y regulacién de transito.
9.4.1. Actuaciones concretas

Las actuaciones concretas de esta linea de accion no se asocian al territorio ya que se establecen
programas y lineamientos que debera tener en cuenta cada una de las dependencias que tengan

incidencia en cada tema.
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Tabla 81. Actuaciones concretas de la linea de accion MO-2. Modernizar y dar mantenimiento de los dispositivos de control de

transito

Actuacion

Objetivo

Ejes estratégicos

Actores involucrados

Tipo de intervencion

MO-2.1. Implementar un

Garantizar el

regulacion del tréansito.

rograma de | funcionamiento Sptimo . - i6
programa_ 0 optimo y - ) Gobiernos municipales, Gestion
mantenimiento en los | prolongar la vida util de Movilidad de calidad. Gobiermno estatal
dispositivos de control | los  dispositivos  de Infraestructura
de transito. control de transito.
MO-2.2. Implementar un . L
P Mejorar la gestion del
programa de P . " . . .
R trénsito y reducir los Movilidad sostenible y Gobiernos municipales,

actualizacién y . L . Infraestructura

. tiempos de espera en los resiliente. Gobierno estatal
modernizar los

P cruces.
semaforos.
MO—2.\"5. Generar ' ' ' Gestisn
lineamientos  para la | Mejorar la seguridad vial y . .
. . . . . - . Gobiernos municipales,
instalacion de sistemas | facilitar la deteccion de Movilidad de calidad. . Infraestructura
. . . Gobierno estatal
de control vial y | incidentes viales. )
Tecnologia

Fuente: Elaboracién propia

MO-2.1. Implementar un programa de mantenimiento en los dispositivos de control de transito

Para la definicién los programas de mantenimiento se tomaron de referencia documentos elaborados

por dependencias a nivel nacional e internacional tales como:

e Manual mantenimiento de semaforos y actualizacién de programaciones, Chile.

e Mantenimiento en la red semaférica, Toluca.

e Programa de Senalamiento e Ingenieria Vial en el AMG, Guadalajara.

Objetivos

e Garantizar el 6ptimo funcionamiento de los dispositivos de control de transito para mejorar la

seguridad vial y la fluidez vehicular.

e Prolongar la vida util de los equipos y reducir costos de inversion a largo plazo.

e Minimizar las interrupciones del servicio y los inconvenientes para los usuarios.

e Contribuir a la creacion de un sistema de transporte urbano mas eficiente y sostenible.

Alcances

El programa debera contemplar todos los dispositivos de control de transito ubicados dentro de los

tres municipios que conforman la zona metropolitana de Chihuahua y se debera realizar en el corto

plazo, incluyendo:
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e Senales de transito (verticales, horizontales).
e Barreras de contencion.
e Dispositivos para la infraestructura ciclista.
e Dispositivos de control de velocidad.
e Sistemas de informacién y gestion del transito.
Para la elaboracion del plan se propone de manera general la siguiente estructura:

e Inspeccion inicial. Consiste en la inspeccion detallada de todas las sefales de transito y
dispositivos de control de transito en cada municipio. En esta etapa se identificaran y
registraran todas las deficiencias, dafios o mal funcionamiento en una base de datos
centralizada, la cual debera contar con un apartado de georreferenciacién que permita ubicar

las zonas a intervenir y los tipos de mantenimiento requeridos.

e Priorizacion de actividades. Se priorizardn las actividades de mantenimiento segin la
gravedad de las deficiencias identificadas durante la inspeccion inicial. Se establecera un plan
de accion para abordar primero las deficiencias que representen un mayor riesgo para la
seguridad vial y la eficiencia del transito. Esta etapa y la etapa de inspeccién se podran realizar

en el corto plazo.

A continuacion, se presenta algunos criterios que podran considerarse para la priorizacion:

Tabla 82. Criterios para priorizacién de actividades

Criterio Descripcion

Considerar el impacto que tienen las deficiencias en la movilidad urbana, priorizando aquellas que causen

Impacto en la movilidad P . . p
mayores retrasos en el transito o congestionamientos en las vias.

Dar prioridad a las actividades en dispositivos de control de transito ubicados en éreas de alta frecuencia de

Frecuencia de uso . . .
uso, como cruces viales principales o zonas comerciales densas.

Tomar en cuenta el historial de incidentes viales relacionados con deficiencias en los dispositivos de control de

Historial de incidentes L . . P L . >
trénsito para identificar dreas prioritarias de intervencion.

Edad y estado de los Priorizar aquellos dispositivos de control de transito més antiguos o en peor estado de conservacion, ya que es
dispositivos mas probable que requieran mantenimiento preventivo urgente.
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Criterio Descripcion

Demandas de la comunidad

Tomar en cuenta las demandas de la comunidad en relacion con las deficiencias en los dispositivos de control
de trénsito para priorizar dreas criticas.

MO-2.2.

Fuente: Elaboracién propia

Implementacion de actividades. Se llevaran a cabo actividades de mantenimiento con base
en el seguimiento de un cronograma preestablecido, preferentemente durante el mediano
plazo. El personal deberd contar con la experiencia necesaria para ejecutar las labores de

mantenimiento a cada dispositivo.

Pruebas de funcionamiento. Después de completar el mantenimiento preventivo y las
reparaciones necesarias, se realizardn pruebas exhaustivas de funcionamiento en todos los
dispositivos en el mediano plazo. Se verificard que cada dispositivo esté operando

correctamente y cumpliendo con los estandares de seguridad vial.

Monitoreo y seguimiento. Se establecera un sistema de monitoreo continuo para supervisar
el funcionamiento de los dispositivos de control de trénsito en tiempo real desde su
implementacion. Se debera llevar a cabo un registro detallado de todas las actividades de

mantenimiento, reparaciones y pruebas de funcionamiento realizadas en cada dispositivo.

Implementar un programa de actualizacion y modernizacion de los semaforos

Los semaforos dentro de la zona metropolitana deberan operar conforme a lo establecido en la NOM-

034-SCT2/SEDATU-2022 en la que, ademas, se establecen los tipos de seméforos para los diferentes

modos

de transporte, por lo que se deberad contemplar el mantenimiento e incorporacién de dichos

semaforos particulares.

Objetivo

Alcances

El progr

S

Mejorar la fluidez vehicular.
Aumentar la seguridad vial.

Mejorar la accesibilidad para personas con discapacidad.

ama de actualizacion y modernizacion de los semaforos se debera realizar en el corto plazo,

en coordinacion con la actuacion MO-2.1y abarcara los siguientes aspectos:

Programa
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e Reemplazo de semaforos obsoletos que se encuentren en mal estado fisica y operativamente.

e Implementacién de sistemas de control de transito inteligentes en zonas con alta afluencia

vehicular.

e Adecuacién a las necesidades de personas con discapacidad considerando sistemas de
senalizacion audible y tactil para facilitar el cruce de calles a personas con discapacidad visual

o auditiva.
El programa se podra estructurar con base en las siguientes etapas:

e Inspeccion inicial. Se llevaran a cabo inspecciones fisicas de los semaforos existentes para
evaluar su estado y funcionalidad en el corto plazo. Durante este proceso, se identificaran
aquellos semaforos que se encuentran en mal estado o que no cumplen con los estandares
actuales de seguridad y eficiencia. Se priorizaran las zonas que requieren mayor atencién en
funcion del flujo vehicular, la seguridad vial y la accesibilidad, definiendo las necesidades

especificas de cada drea en términos de tecnologia y funcionalidades.

e Priorizacion. Se analizaran los riesgos potenciales asociados a la obsolescencia o el mal
funcionamiento de los semaforos existentes, priorizando las zonas con mayor riesgo de
congestiones vehiculares, siniestros de transito y afectaciones a la seguridad vial. Esta etapa
se podra realizar en el corto plazo y se consideraran factores como la densidad poblacional, la
presencia de escuelas, hospitales y zonas comerciales para identificar las éreas prioritarias de
intervencion. Ademas, se definiran las necesidades especificas de cada zona en términos de

tecnologia y funcionalidades.

Con base en una inspeccién inicial se identificaron corredores e intersecciones en los tres

municipios que se propone realizar una modernizacion.

Para Chihuahua. Considerando la saturacidn en situacién actual (v/c) y la cantidad de nodos
conflictivos por corredor (llustracion 76), se identificaron 16 vialidades relevantes que cuentan
con intersecciones semaforizadas y sobre las que se propone hacer una inspeccién
exhaustiva. Estos corredores podran no solo contemplar una modernizacion, sino también, una

sincronizacién de fases semafdricas.
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Tabla 83. Corredores viales propuestos para modernizacion y sincronizacion semafdrica

No Avenida Tramo Prioridad
1 Av. Tecnolégico — Av. Colén Av. Guillermo Prieto Lujan - Av. Benito Juarez Alta
2 Av. De las Industrias Av. Guillermo Prieto Lujan - Av. Tedfilo Borunda Media
3 Av. Juan Escutia Periférico de la Juventud - Av. H. Colegio Militar Media
4 Av. De las Américas - Av. Agustin Melgar | Av. George Washington - Av. H. Colegio Militar Media
5 Av. 20 de noviembre Periférico V. Lombardo Toledano - calle 70a Media
6 Av. Carlos Pacheco Blvd. Fuentes Mares - Av. Tedfilo Borunda Alta
7 Av. Venustiano Carranza Blvd. Fuentes Mares - Av. Tedfilo Borunda Media
8 Silvestre Terrazas - Ricardo Flores Magoén | Periférico de la Juventud - 20 de noviembre Baja
9 Av. Mirador Periférico de la Juventud - Av. Juan Aldama Baja
10 Av. De la Cantera Av. Tomas Valles Vivar — Av. San Felipe Alta
n Av. Instituto Politécnico Nacional Av. Tomas Valles Vivar - Jacinto Moréan Media
12 Av. Barragan Calle Pino - Lord Byron Media
13 Av. Francisco Villa Av. Periférico de la Juventud - Blvd. Antonio Ortiz Media

Mena

14 Periférico de la Juventud Av. Tecnoldgico - Av. Silvestre Terrazas Alta

15 Av. Vallarta - Av. Universidad - V.[Av.Tecnolégico — Av. Tedfilo Borunda Alta
Carranza
16 Av. Heroico Colegio Militar Av. Monte Alban - Av. De las Industrias Media

Fuente: Elaboracién propia

Para Aldama, considerando el crecimiento del flujo vehicular, se planea la instalacién de un
nuevo semaforo en la interseccién de la Av. Constitucion y el libramiento Juan Pablo Il a largo

plazo. Este punto ha sido identificado como un nodo conflictivo que requiere atencion.

Para Aquiles Serdan, se propone la instalacién de un nuevo seméforo a largo plazo en la

interseccion de Mina Santa Rita y la carretera Cerezo — San Guillermo.

e Implementacion. Se procederd a la instalacion de los nuevos semaforos de acuerdo con los
disefios técnicos aprobados y con las prioridades propuestas en la tabla anterior. Se realizaran
las modificaciones necesarias en la infraestructura vial para facilitar la instalacion y operacion

de los nuevos seméforos, asegurando su compatibilidad con otros elementos de la
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infraestructura, como céamaras de vigilancia y sistemas de deteccion de vehiculos. Con base

en la prioridad identificada por vialidad se proponen los siguientes plazos para la ciudad de

Chihuahua:
Tabla 84. Plazos de intervencién por prioridad
Prioridad Plazo Nu'mero de' corredores a
intervenir por plazo
Alta Corto 5
Media Mediano 9
Baja Largo 2

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 76. Corredores viales propuestos para modernizacion y sincronizacién semaférica en Chihuahua
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Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 77. Intersecciones propuestas para implementacion semaférica en Aldama

407500.000 410000.000 412500.000
-11780000.000 -11777500.000 -11775000.000

T
Intersecciones para huevo semaforo en
Aldama

)

3355000.000

3192500.000

3352500.000

3190000.000

3350000.000

Simbologia
Zona urbana Plazos de semaforizacion
[ Cuerpo de agua @ Largo
~— Corriente de agua
— Vias
- Via férrea

YAIMPLAN

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 78. Interseccién propuesta para implementacién semaférica en Aquiles Serdan
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Fuente: Elaboracién propia.
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e Pruebas de funcionamiento. Se llevaran a cabo pruebas exhaustivas de funcionamiento los
nuevos semaforos en condiciones reales de transito una vez que se hayan implementado,
verificando la precision de los sensores, la sincronizacion de los tiempos de ciclo y la correcta
comunicacion con los sistemas de control de transito. Se identificara y corregird cualquier
problema técnico que se presente durante las pruebas, garantizando el 6ptimo

funcionamiento de los dispositivos.

e Monitoreo y seguimiento. Se implementard un sistema de monitoreo continuo del
desempefio de los semaforos y su impacto en la movilidad urbana, recopilando datos sobre el
flujo vehicular, los tiempos de espera y la incidencia de siniestros de transito. Se analizaran los
datos de manera regular para identificar tendencias y patrones de comportamiento,

permitiendo realizar ajustes y mejoras segln sea necesario.
MO-2.3. Generar lineamientos para la instalacion de sistemas de control vial y regulacién del transito

De acuerdo con el banco mundial, existen ocho areas de aplicacion de los Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS, por sus siglas en inglés), entre ellos se encuentra el 4rea de aplicacion “gestion del
transito” el cual busca, entre otros objetivos, monitorear y controlar el transito, disminuir la congestion,
mejorar las condiciones de seguridad en la via y reducir la ocurrencia y la severidad de siniestros de
trénsito (Banco de Desarrollo de América Latina, 2018). La presente actuacién, permitiré contribuir a
la gestion del transito mediante la instalacion de radares o sistemas de vigilancia, cdmaras, sensores,

entre otros.

Objetivos

e Establecer estandares técnicos y de calidad.

e Optimizar la seguridad y fluidez vehicular.

e Contribuir a la mejora de la seguridad vial.
Alcances

Este programa podra aplicarse dentro de los tres centros de poblacion de la zona metropolitana. No
obstante, se considera prioritaria su aplicacion dentro del centro de poblacién de Chihuahua debido

a los niveles de transito en la zona. Los lineamientos podran realizarse en el mediano plazo.
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Seleccion de los tipos de sistemas. Algunos de los sistemas que se pueden instalar en la ZMCH se

muestran a continuacion:

Tabla 85. Tipos de sistemas de control vial y regulacién del transito

Tipo Descripcion

Se instalan en postes u otras estructuras de la infraestructura vial sobre vialidades
con alta tasa de siniestralidad o congestionamiento vehicular.

Estas se conectan a un centro de control que es monitoreado por la dependencia
responsable de la gestion del transito.

Céamaras de vigilancia del transito

Detectan cambios en el flujo vehicular como la velocidad. Se pueden instalar con las
Cémaras de velocidad cémaras de vigilancia, lo que permite vigilar el cumplimiento de las velocidades
maximas permitidas.

Se instalan en intersecciones semaforizadas y detectan vehiculos que no respeten el
alto. De esta manera se pueden aplicar sanciones a las personas infractoras.

Utilizan sensores para detectar la velocidad y pueden tomar fotografias para detectar
infracciones y generar sanciones.

Radares fijos y méviles Los radares fijos se instalan en la infraestructura, mientras que los méviles se pueden
instalar a vehiculos por lo que es poco predecible para los conductores saber dénde
hay un radar.

Camaras con sensor de tréfico y sistemas de Se utilizan para medir patrones y flujos de transito, asi como para sincronizacién
monitoreo semafdrica, por lo que pueden ayudar a mejorar la eficiencia del transito.

Estas cdmaras no permiten generar multas, pero permiten la identificacién de placas
que tengan érdenes de detencidn o reportes de acuerdo con una base de datos
precargada.

Céamaras de semaforo rojo

Cémaras de reconocimiento automatico de
matriculas

Fuente: Elaboracion propia con informacion de Avigilon, s.f.

Seleccion de puntos estratégicos. La seleccion debe basarse en un andlisis que considere los

siguientes factores:

e Volumen vehicular: Priorizar intersecciones y corredores viales con un alto volumen de transito,
donde la congestion vehicular es mas frecuente y severa.

e Tasa de accidentalidad: Identificar zonas con una alta incidencia de siniestros de transito,
especialmente aquellos que involucran a peatones, ciclistas y motociclistas.

e Complejidad de las intersecciones: Considerar intersecciones con multiples giros, cambios de
carril y movimientos peatonales, donde la regulacidon del transito es mas compleja y requiere
mayor control.

e Presencia de instituciones educativas, hospitales y zonas comerciales: Priorizar zonas con alta
concentracion de poblacién vulnerable, como escuelas, hospitales y zonas comerciales, donde
la seguridad vial es de especial importancia.

e Conectividad con el sistema de transporte publico: Ubicar los sistemas de control vial en
puntos estratégicos para el sistema de transporte publico, facilitando la integracién modal y

mejorando la experiencia de los usuarios.
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9.5. Linea de accion MO-3. Aumentar la seguridad vial a través de medidas de pacificacion del

transito

En el marco de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la promocion de la seguridad vial se
convierte en un imperativo legal y social para garantizar el derecho de todos los ciudadanos a una
movilidad segura y eficiente. Esta linea de accion se alinea estrechamente con los principios y
objetivos establecidos en dicha ley, que buscan reducir los riesgos asociados con el transito vehicular

y proteger la integridad de los usuarios.

El objetivo general es crear un entorno vial seguro, donde se reduzcan los siniestros de transito y se
protejala viday la integridad de todos los usuarios de las vias. Para lograrlo, es importante implementar
medidas efectivas de control de la velocidad, que incluyan la adopcién de dispositivos de control, la

adecuacion de la infraestructura vial y la sensibilizacion ciudadana.
Para esta linea de accidn, el objetivo especifico es:

1. Controlar la velocidad y mejorar la seguridad vial a través de la implementacion de medidas

de pacificacion del transito.

Para lograr los objetivos, general y especifico, la linea de accion se estructura de las siguientes

actuaciones concretas:

a) Controlar la velocidad en giros a la derecha canalizados en intersecciones.

b) Establecer zonas de transito calmado.
9.5.1. Actuaciones concretas

Las siguientes actuaciones se presentan como lineamientos generales a considerar para la

implementacion de la infraestructura.

Tabla 86. Actuaciones concretas de la linea de accion MO-3. Aumentar la seguridad vial a través de medidas de pacificacion

del transito
Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
MO-3.1. Controlar la | Reducir la velocidad de los
velocidad en giros a la|vehiculos en - ; L Gestion
: . . . Movilidad segura Gobiernos municipales

derecha canalizados en |intersecciones y prevenir Infraestructura
intersecciones. siniestros de transito.

Promover la convivencia Gestion
MO-38.2. Establecer zonas s - . -

. entre peatones, ciclistas y Movilidad segura Gobiernos municipales Infraestructura

de transito calmado. )

conductores. Tecnologia

Fuente: Elaboracién propia
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MO-3.1. Controlar la velocidad en giros a la derecha canalizados en intersecciones

De acuerdo con el NACTO, “la velocidad es el factor mas importante de la seguridad de una calle y es
directamente proporcional al riesgo de muerte de peatones en casos de conflicto”. Por tanto, es
importante que las vialidades cuenten con el disefio adecuado para limitar la velocidad en puntos de
conflicto relevantes. Uno de los factores que influyen en la velocidad son los radios de giro en
intersecciones. El radio de giro se relaciona con la velocidad; a mayor radio, mayor velocidad y, a menor
radio, menor velocidad. Por lo tanto, los radios de giro mas amplios incrementan la inseguridad vial en

las intersecciones.

Tabla 87. Radios de giro

Radio de la esquina Caracteristicas
50 m No apropiado, ni siquiera para automdviles particulares. Se debe utilizar cuando no exista giro
’ en esa esquina.
3m Vuelta a velocidad baja de automdviles particulares.
6-9m Vuelta a velocidad moderada de automdviles particulares, vuelta a velocidad baja de camiones
medios.
2m Vuelta a velocidad alta de automdviles particulares, vuelta a velocidad moderada de camiones
medios.
15m Vuelta a velocidad moderada de camiones pesados.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de la SEDATU, 2019

En intersecciones donde se haya implementado islas canalizadoras para giros a la derecha, el radio de
giro debe estar lo mas restringido posible de tal manera que haya una reduccion en la velocidad como
se muestra en la llustracion 79. Ademas, es recomendable que se incorpore un reductor de velocidad

para garantizar el cruce seguro de los peatones.
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llustracién 79. Radios de giro recomendado en islas canalizadoras (derecha)

o = (B

[ 3

Fuente: SEDATU, 2019
Objetivos

e Garantizar la seguridad vial de los usuarios mas vulnerables de las vialidades.

e Reducir las probabilidades de ocurrencia de siniestros de transito.
Alcance

Con base en el diagndstico realizado en las intersecciones de la ZMCH se identificaron intersecciones
que operan con vueltas derechas canalizadas. Estas vueltas, debido a los radios de giro, propician las
velocidades altas en puntos criticos, considerandose generadores de siniestros viales. La medida
podré aplicarse en intersecciones que cuenten con esta infraestructura dentro de los tres centros de

poblacién que se encuentren dentro del drea urbana.
Se propone la implementacion las siguientes medidas y estrategias, entre las que se incluyen:

e Eliminacion de la vuelta canalizada. En zonas donde la afluencia vehicular, confirmada por
estudios de ingenieria de transito, indique que la vuelta se realiza en mayor medida por
vehiculos ligeros, esta deberd integrarse a los movimientos en el drea central de la

interseccién. Se recomienda que los estudios sean realizados en el corto plazo.

e Implementacion de dispositivos de control de velocidad en el corto plazo. En
intersecciones donde la vuelta se realice por vehiculos de carga de grandes dimensiones, se
deberan instalar reductores de velocidad en los carriles de giro a la derecha canalizados. Estos
dispositivos obligaran a los conductores a reducir la velocidad al realizar el giro, aumentando

la seguridad vial.
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e Senalizacion adecuada. Se deberan colocar sefiales claras y visibles que indiquen la
necesidad de reducir la velocidad al realizar el giro a la derecha. Esto puede incluir sefiales de

advertencia de curva o de reduccién de velocidad, asi como marcas viales.

e Educacion y concienciacion vial. Complementariamente se podran realizar camparas de
educacién vial dirigidas a los conductores, enfocadas en la importancia de moderar la

velocidad al realizar giros a la derecha en intersecciones canalizadas.
MO-3.2. Establecer zonas de transito calmado

De acuerdo con el Manual de calles son “areas delimitadas al interior de colonias, barrios, o pueblos,
cuyas vias se diseflan para reducir el volumen y velocidad del transito, de forma tal que peatones,

ciclistas y conductores de vehiculos motorizados circulen de manera segura” (SEDATU, 2019).

De acuerdo con la NOM-004-SEDATU-2023, en estas zonas, la velocidad méaxima de circulacion es
de 30 km/h. Estas deben estar sefialadas mediante pictogramas que indiquen a los conductores que
entran y salen de una zona donde la velocidad maxima permitida es de 30 km/h, ademas, se deben
reforzar mediante estrategias de pacificacion del transito para garantizar que se respete la velocidad

indicada.
Objetivos

e Contribuir a la reduccion y gravedad de siniestros de transito.

e Fomentar un entorno urbano mas amigable y accesible para todos los usuarios de las vias.
Alcance

Esta actuacién podra aplicarse como prueba piloto en el mediano plazo dentro de los centros de
poblacién de Chihuahua y Aldama, especificamente en vias locales y se buscara su replicabilidad,
durante el mismo periodo, mediante un estudio detallado de replicabilidad de zonas de transito

calmado en funcién de los resultados obtenidos de la prueba piloto.

Con base en la ley de vialidad y transito para el Estado de Chihuahua las zonas escolares tienen una
restriccién de velocidad de 30 km/h. Adicionalmente, existen otras zonas que potencialmente podrian
convertirse en zonas de transito calmado. La medida podra aplicarse en las calles locales priorizando

los siguientes criterios de aplicacion:
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Presencia de usuarios vulnerables

e Densidad poblacional infantil: Identificar zonas con alta concentracién de nifios, como
escuelas, parques, areas de juego infantiles o zonas residenciales con familias j6venes.

e Transito peatonal: Evaluar el volumen de peatones en diferentes momentos del dia,
considerando horas de maxima demanda o zonas con afluencia turistica.

e Presencia de adultos mayores o personas con movilidad reducida: Identificar zonas con alta
presencia de adultos mayores, personas con discapacidad o personas con movilidad
reducida, considerando areas con centros de atencion médica, residencias de ancianos o

zonas con banquetas o pasos peatonales inadecuados.
Chihuahua

Esta medida se podrd complementar con la implementacion de parquimetros. La propuesta
contempla la aplicacién de limites de velocidad de 30 km/h en vialidades locales dentro del poligono
sefalado. La aplicacién debera priorizarse en cercanias a parques, centros educativos, zonas con alta

afluencia turistica o centros de atencion médica.
Aldama

El poligono se genera alrededor del centro de Aldama contemplando un buffer de 500 m. En este
poligono se identificé una alta concentraciéon de comercios y servicios, por lo que es una zona

relevante de actividad peatonal.

Considerando que en esta érea no se alcanzan velocidades altas debido a la presencia de sefales de
alto en cada cuadra, se propone enfocar las medidas de trénsito calmado en la implementacion de

sefalética adecuada. Antes de implementar estas medidas, se debera evaluar:

Antes de implementar una zona de transito calmado se debera evaluar el impacto al transito general

de la zona mediante:

e Anadlisis del flujo vehicular. Evaluar el flujo vehicular en las zonas propuestas, considerando el

volumen de vehiculos, la velocidad promedio y las rutas de transporte publico.

e Identificacion de alternativas de circulacion. Analizar la existencia de vias alternativas para
el transito vehicular, minimizando el impacto en la movilidad general y evitando

congestionamientos en otras zonas.
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e Consideracion de necesidades del transporte publico. Asegurar que la implementacion de
las zonas de transito calmado no afecte negativamente la operacion del transporte publico,

considerando rutas, paradas y tiempos de viaje.
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llustracién 80. Poligono para prueba piloto en la implementacion de zonas de transito calmado en Chihuahua
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Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 81. Poligono para prueba piloto en la implementacion de zonas de transito calmado en Aldama

407500.000 410000.000

-11750000.000 -11777500.000

412500.000

T
Zona de transito calmado en Aldama

. R

1o

3355000.000

LT /

g
§ e
/4 /oY
NG
N
A
s
[T
(ST R
L -I......#.'
/]
HaZ
i
g Ny H
g By &,
: '7.5 ’/5 .5'. Slon
7 INE OpneE
/ab,,' _

3350000.000

Simbologia
Zona urbana
[ Cuerpo de agua
~ Corriente de agua
— Vias
— Via férrea
- Zonas de transito caimado
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9.6. Linea de accion MO-4. Fortalecer el sistema de vigilancia y cumplimiento normativo

Esta linea resalta la importancia de garantizar la seguridad vial y el cumplimiento de las regulaciones
en el ambito de la movilidad urbana. Este enfoque se fundamenta en la necesidad de promover un
entorno donde se fomente el respeto a las normas de transito y se minimicen los riesgos de siniestros
de trénsito y conflictos viales. Ademas, el fortalecimiento del sistema de vigilancia y cumplimiento
normativo contribuye a mejorar la eficiencia del transito, reducir los tiempos de viaje y optimizar la

gestion de la movilidad urbana en general.

El objetivo general es mejorar la seguridad vial y promover un comportamiento responsable en el uso
de las vias publicas, mediante la implementacién de medidas efectivas de vigilancia y cumplimiento

normativo.
El planteamiento de la mejora a la eficiencia de la red vial persigue los siguientes objetivos especificos:

1. Implementar un sistema electronico de fotomultas para detectar y sancionar las infracciones
de transito de manera eficiente.

2. Incrementar la presencia policial en las vias para reforzar el cumplimiento de las normas de
trdnsito y prevenir comportamientos peligrosos.

3. Promover la participacion de los conductores en programas de verificacion vehicular para

reducir las emisiones contaminantes y garantizar la seguridad de los vehiculos.
Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones concretas:

a) Implementar un sistema de fotomultas.

b) Aumentar la presencia policial en las vias.

c) Promover y reforzar el programa de verificacién vehicular.

d) Fortalecer la vigilancia, el cumplimiento y la difusién de los horarios de circulacion de vehiculos

pesados en vias estratégicas durante las horas punta
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9.6.1. Actuaciones concretas

Tabla 88. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-4. Fortalecer el sistema de vigilancia y cumplimiento normativo

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
Mei | fimi de | Gestidn
ejorar el cumplimiento de las
MO-4.. Implementar un ) . P " . .
. normas viales y aumentar la Movilidad segura Gobiernos municipales Infraestructura
sistema de fotomultas. . .
seguridad vial. )
Tecnologia
Aumentar el cumplimiento de las
MO-4.2. Aumentar la | normas de transito y prevenir Movilidad
presencia policial en las | comportamientos peligrosos articipativa Gobiernos municipales Gestion
vias. que pongan en riesgo la P P
seguridad vial.
MO-4.3. Promover vy | Reducir las emisiones Movilidad Gestidn
ref(lyljzar Ae’I programa de contammantes de !os vehiculos sost?‘r1|ble y Gobiernos municipales Comunicacién e
verificacién vehicular. que circulan en la ciudad. resiliente

informacion

MO-4.4. Fortalecer la
vigilancia, el
cumplimiento y la
difusién de los horarios
de circulacion de
vehiculos pesados en vias
estratégicas durante las
horas punta

Fortalecer la difusién y los
términos en los cuales podra
circular el transporte de carga
dentro de la zona metropolitana
de Chihuahua

Movilidad segura
y movilidad de
calidad

Gobiernos municipales

Gestion

Comunicacion e
informacion

Fuente: Elaboracién propia

MO-4.1. Implementar un sistema de fotomultas

Para el planteamiento del programa se revisaron paginas del gobierno de cada entidad para analizar

los procedimientos de fotomultas. Los programas consultados fueron:

e Fotocivicas, Ciudad de México.

e Programa de foto infracciones, Jalisco.

e Fotomultas, Estado de México.

En la Zona Metropolitana, se registré un promedio anual de 10,015 SdT, siendo el 96.6% en Chihuahua,
seguido por Aldama (2.8%) y Aquiles Serdan (0.5%). Las infracciones de transito, como el exceso de
velocidad, son un factor importante que contribuye a estos siniestros. En este contexto, se propone

la implementacion de un programa de fotomultas como herramienta para disuadir el comportamiento

imprudente de los conductores y mejorar la seguridad vial en la ZMCH.
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Objetivos
e Reducir el nUmero de siniestros de transito y sus consecuencias fatales y no fatales.
e Disminuir las infracciones de transito, particularmente el exceso de velocidad.
e Fomentar una cultura de respeto a las normas de transito y a la seguridad vial.
Alcance

El programa de fotomultas abarcaré las principales vialidades de la ZMCH, con especial atencién en
aquellas con mayor incidencia de siniestros de transito y exceso de velocidad. Se podran utilizar
camaras de velocidad vy vigilancia del trénsito (ver Tabla ) ubicadas estratégicamente para capturar
las infracciones en tiempo real, por lo que la implementacién de esta actuacion estara sujeta a la

realizacion de la actuacion MO-2.3, por lo que esta actuacion podria implementarse a mediano plazo.

e Instalaciéon de camaras de velocidad y vigilancia del transito: Consiste en la instalacion de

cadmaras en puntos estratégicos de la ZMCH, previamente seleccionados y sefializados.

e Captura de infracciones: Las camaras capturaran imagenes de los vehiculos que excedan el
limite de velocidad permitido o que cometan otras infracciones de transito definidas en el

programa.

e Procesamiento de imagenes: Las imagenes capturadas por las cédmaras se procesan
automaticamente para identificar el nimero de placa del vehiculo infractor y generar una

multa electrénica.

e Notificacion de infracciones: Las multas electrénicas se notificaran al propietario del vehiculo
infractor a través de correo postal o medios electrénicos (correo, mensaje de texto), el cual

debera contar con un tiempo de respuesta para informar de enterado.

e Cobro de multas: El pago de las multas electrénicas podra realizarse en linea o en centros de
pago autorizados. Esta opcion puede cambiarse por servicio comunitario que podra

seleccionarse por la persona infractora. Entre las opciones se puede incluir:
o Limpieza de parques y espacios publicos.
o Pintura de escuelas y edificios publicos.

o Reforestacion de éreas verdes.
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o Apoyo a programas sociales como comedores comunitarios o asilos de ancianos.

Es importante implementar, ademas del cobro de la multa, una capacitacion en temas de seguridad

vial para generar conciencia sobre la importancia del control de la velocidad y cumplimiento de la ley.

De esta manera es posible garantizar que el programa se realiza como elemento para incrementar la

seguridad vial y no solo como un método de recaudo.

Para garantizar el cobro efectivo de la multa, se puede ofrecer a la ciudadania un plan de descuento

por pronto pago.

Medidas de control y transparencia

Supervision del programa: Se debera contar con un comité de seguimiento y evaluacién del
programa, integrado por representantes de diversas entidades gubernamentales y de la

sociedad civil.

Mecanismos de apelacion: Se establecerdn mecanismos claros y accesibles para que los
propietarios de vehiculos infractores puedan apelar las multas en caso de considerarlas

improcedentes.

Publicacion de datos: Se recomienda publicar periddicamente informacién sobre el nimero
de infracciones detectadas, el tipo de infracciones mas comunes y los resultados del

programa en términos de reduccidén de siniestros de transito.

Consideraciones adicionales

Campanas de educacion vial. Es importante implementar campafias de educacion vial para
informar a la poblacién sobre el programa de fotomultas, los limites de velocidad y la

importancia de respetar las normas de transito.

Mejora de la infraestructura vial. El programa deberd reforzarse mediante la mejora vy

mantenimiento de la sefalizacion vial.

Proteccion de datos personales. Se deberan implementar medidas robustas para proteger la

privacidad de los datos personales de los propietarios de vehiculos.
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MO-4.2. Aumentar la presencia policial en las vias

El objetivo de esta actuacion es aumentar el cumplimiento de las normas de transito y prevenir
comportamientos peligrosos que pongan en riesgo la seguridad vial. Para lograr el objetivo, se debe

seguir una serie de acciones que permitan garantizar una presencia policial efectiva en las calles.

Objetivos

e Disuadir comportamientos de riesgo en las vialidades.
e Mejorar el cumplimiento de las normas de transito para aumentar la seguridad vial.
Alcance

Se podré aplicar en zonas con alta afluencia vehicular dentro de los tres centros de poblacién de la
zona metropolitana. Sin embargo, deberéd existir mayor presencia en el centro de poblacién de
Chihuahua. Como meta, se propone incrementar un 25% la presencia policial en los centros de

poblacién de la zona metropolitana a mediano plazo con respecto a la presencia policial actual.
Optimizacion de la distribucién del personal policial

e Analisis de datos: Realizar un andlisis estadistico de los accidentes de trénsito, infracciones y

zonas con mayor incidencia para identificar las dreas que requieren mayor presencia policial.

e Patrullaje estratégico: Basado en el andlisis de datos, implementar estrategias de patrullaje
focalizado en las zonas y horarios criticos, considerando la densidad vehicular y el tipo de

infracciones mas frecuentes.

e Uso de tecnologia: Implementar sistemas de monitoreo y control de transito que permitan una

mejor gestion de la fuerza policial y una respuesta mas rapida a las incidencias.
Incremento del personal policial dedicado a la vigilancia vial

e Reclutamiento y formacion: Implementar programas de reclutamiento y formacion de agentes

de transito especializados en la vigilancia y control del transito.

e Asignacion de recursos: Destinar recursos financieros y humanos para la contratacion,

capacitacién y equipamiento del nuevo personal policial.
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Colaboracién con otras instituciones: Colaborar con instituciones educativas y de seguridad

para desarrollar programas de formacidn continua para los agentes de transito.

Fortalecimiento de las capacidades de los agentes de transito

Capacitacion especializada: Brindar capacitacion a los agentes de transito en temas como
manejo de conflictos, primeros auxilios, uso de tecnologia y aplicacion de las normas de

transito.

Dotacion de equipamiento: Equipar a los agentes de transito con las herramientas necesarias
para realizar su trabajo de manera efectiva, incluyendo radios de comunicacion, chalecos

reflejantes, conos de sefalizacion y dispositivos de control de velocidad.

Motivacion y reconocimiento: Implementar programas de motivacion y reconocimiento para

incentivar a los agentes de transito a realizar su trabajo con excelencia.

Promocioén de la cultura de la denuncia ciudadana

MO-4.3.

Camparnias de informacién: Realizar camparias de informacion y sensibilizacion para fomentar

la denuncia ciudadana de infracciones de transito y situaciones de riesgo en las vias.

Canales de comunicacién accesibles: Brindar canales de comunicacion accesibles para que la
ciudadania pueda realizar denuncias de manera facil y segura, como lineas telefénicas,

aplicaciones moviles o sitios web.

Proteccion de los denunciantes: Garantizar la proteccién de los datos personales y la

seguridad de los ciudadanos que realizan denuncias.

Promover y reforzar el programa de verificacion vehicular

Los programas de verificacién vehicular son herramientas fundamentales para el control de las

emisiones contaminantes provenientes de los vehiculos automotores, las cuales representan un

problema de salud publica y ambiental de gran magnitud en las ciudades mexicanas. Su

implementacion efectiva conlleva diversos beneficios que impactan positivamente en la calidad del

aire, la salud de la poblacién y la proteccion del medio ambiente.
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Particularmente, la ZMCH presenta un elevado nimero de vehiculos de procedencia extranjera que
operan sin regularizacion. Esta situacion plantea un desafio adicional para la implementacién del

programa de verificacion vehicular, ya que estos vehiculos pueden operar sin apegarse a las normas.

Objetivos

e Mejorar la calidad de aire de la zona metropolitana.
e Fomentar la responsabilidad ambiental.
e Promover el cumplimiento normativo.

Alcance

El programa de verificacion vehicular se aplicara a todos los vehiculos registrados en los centros de
poblacién de la zona metropolitana, con el objetivo de asegurar que cumplan con los estandares de
emisiones y seguridad establecidos por las autoridades competentes. La promocion e

implementacion de la linea de actuacion podra realizarse desde el corto plazo.

e Ampliar la cobertura de centros de verificacion vehicular. Priorizar zonas con alta densidad
poblacional y poca cobertura actual. Considerar unidades moviles para zonas rurales o de

dificil acceso.

e Implementar un sistema de citas en linea. Facilitar la programacion de citas, reducir filas y
tiempos de espera. Ofrecer opciones de citas presenciales para personas que no tienen

acceso a internet.

e Mejorar la transparencia del proceso. Proporcionar informacion clara y accesible mediante
una plataforma digital especializada sobre el proceso de verificacion, requisitos, criterios de

evaluacién y ubicacion de los centros de verificacion.

e Establecer mecanismos de supervision y vigilancia. Implementar auditorias internas y
externas a los centros de verificacion. Implementar sistemas de cédmaras de vigilancia y
seguimiento de las actividades que permitan mitigar las incidencias de corrupcion vy

entorpezcan el objetivo del programa.

e Fomentar la cultura de la denuncia. Proteger a los denunciantes y facilitar canales seguros

para presentar denuncias sobre actos de corrupcion.
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e Campariias de informacion dirigidas a propietarios de vehiculos de procedencia
extranjera. Implementar campafas de informacion dirigidas a los propietarios de vehiculos
extranjeros, comunicando los requisitos, procedimientos y beneficios del programa de

verificacion vehicular en un lenguaje claro y accesible.
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MO-4.4. Fortalecer la vigilancia, el cumplimiento y la difusién de los horarios de circulacién de vehiculos pesados

en vias estratégicas durante las horas punta

La circulacion de vehiculos pesados en vias estratégicas durante las horas punta contribuye
significativamente al congestionamiento vial, genera mayores niveles de contaminacion y aumenta los

riesgos de siniestros de transito.

La Ley de Transito y Vialidad de Estado de Chihuahua indica en su articulo 66 que la circulacién de
vehiculos de carga esta restringida en vialidades principales durante los periodos de méaxima demanda
y para ello, seré el municipio quien indique cuéles son dichas vialidades y horarios. No obstante, la falta
de claridad en estos horarios y vialidades provoca desconocimiento entre los conductores,

exacerbando los problemas de movilidad.

Por ello, la presente actuacion concreta tiene como objetivo fortalecer la difusién y los términos en

los cuales podra circular el transporte de carga dentro de la zona metropolitana de Chihuahua.
Objetivos

e Mejorar la fluidez del tréfico en vias estratégicas durante las horas punta.

e Reducir los niveles de contaminacién y la incidencia de accidentes de transito.

e Asegurar el cumplimiento de los horarios de circulacion de vehiculos pesados.

e Incrementar la difusién y concienciacién sobre las regulaciones de transito para vehiculos

pesados.
Alcances

Esta actuacion se desarrollaréd en varias etapas, enfocandose en mejorar la vigilancia, el cumplimiento

y la difusiéon de los horarios de circulacion para vehiculos pesados.

Definicion de vialidades y horarios de circulacién para el transporte de carga. En esta etapa se
definirdn cudles son las vialidades que tendran un acceso limitado para el transporte de carga. Estas
pueden ser vialidades de primer orden y/o primarias. También se debera identificar los horarios en los
que no podran circular, definiendo claramente cuéles son las horas punta, por ejemplo: de 6 a 9 de 13

al15y de 18 a 20 horas.

Difusion y concienciacion. Desarrollar campanas informativas dirigidas a conductores de vehiculos

pesados sobre los horarios de circulacion permitidos y las consecuencias de incumplirlos. Utilizar
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medios de comunicacion tradicionales y digitales, asi como sefializacién en las vias, para asegurar una
amplia difusién de las regulaciones. Colaborar con empresas de transporte y logistica para garantizar
que sus conductores estén informados y cumplan con las regulaciones. Esta implementacién se podra

realizar desde el corto plazo.

Coordinacion metropolitana. Integrar a representantes de los tres municipios de la ZMCH, asi como
a las autoridades de trénsito y movilidad, para coordinar la implementacién y vigilancia de los horarios
de circulacion de vehiculos pesados. Asegurar que las regulaciones y horarios de circulacion de
vehiculos pesados sean consistentes en los tres municipios de la ZMCH, facilitando su cumplimiento

y difusion.

Supervision. La vigilancia y cumplimiento de esta regulacién serd complementada con la

implementacién de las actuaciones concretas MO-4.1y MO-4.2.
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9.7. Linea de accion MO-5. Gestionar eficientemente el transito mediante el estacionamiento

ordenado

Un viaje en vehiculo siempre comienza y acaba en un cajon de estacionamiento. La demanda de
estacionamiento depende de factores como el uso de suelo, ubicacién, calidad de la infraestructura,
seguridad, costos de uso, etc. Un estacionamiento no regulado tiene efectos adversos en la movilidad
ya que contribuye a la congestidn vial, la contaminacion ambiental y la inseguridad vial. Por lo tanto,
es importante implementar estrategias efectivas de gestién del estacionamiento que permitan
optimizar el uso del espacio disponible, promover la rotacién de vehiculos y garantizar la accesibilidad

a las zonas urbanas.

El objetivo general es establecer un sistema integral de gestién del estacionamiento que promueva la
eficiencia, la equidad vy la accesibilidad en el uso del espacio publico, contribuyendo asi a mejorar la

movilidad urbana y a reducir la congestion del transito en las zonas urbanas.
El planteamiento de la mejora a la eficiencia de la red vial persigue los siguientes objetivos especificos:

1. Establecer un sistema de estacionamientos disuasorios.

2. Implementar estrategias de estacionamientos en la ciudad.
Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones concretas:

a) Crear estacionamientos disuasorios.
b) Crear dreas de ascenso y descenso en zonas de alta afluencia.
c) Implementar y mejorar un sistema de gestion de parquimetros.

d) Actualizacién de la normatividad vigente para exigir un nimero maximo de estacionamientos.

9.7.1. Actuaciones concretas

Tabla 89. Actuaciones concretas de la linea de accion MO-5. Gestionar eficientemente el transito mediante el
estacionamiento ordenado

Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
Reducir la congestién
MO-51. Crear . 8 >
. . vehicular en el centro - . . . Gestion
estacionamientos Movilidad de calidad Gobiernos municipales
. . urbano y fomentar el uso Infraestructura
disuasorios. P
de transporte publico.
Mejorar la fluidez del .
MO-5.2. Crear é&reas de ,J . . Gestion
transito y facilitar el " . . . B
ascenso y descenso en Movilidad de calidad Gobiernos municipales Comunicacién
) acceso a los lugares de S
zonas de alta afluencia. . Informacion
alta afluencia.
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Actuacion Objetivo Ejes estratégicos Actores involucrados Tipo de intervencion
Optimizar la utilizacién -
. Gestion
MO-5.3. Implementar y | del espacio de S
. . . . " . . . Comunicacién
mejorar un sistema de | estacionamiento y Movilidad de calidad Gobiernos municipales Informacion
estion de parquimetros. | facilitar el pago por su P
g parq pago p Tecnologia
uso.
MO-5.4. Actualizaciéon de | Implementar una
la normatividad vigente | regulacion que exige Gestion
para exigir un ndmero | maximos en vez de Movilidad de calidad Gobiernos municipales Comunicacién
maximo de | minimos de cajones de Informacion
estacionamientos estacionamientos

Fuente: Elaboracién propia
MO-5.1. Crear estacionamientos disuasorios

Los estacionamientos disuasorios deben integrarse de manera coordinada con la gestién del
estacionamiento en los centros urbanos. Los estacionamientos disuasorios consisten en
estacionamientos de gran capacidad ubicados en la periferia de manera estratégica, cerca de los
origenes mas relevantes de la ciudad y de las vias principales. Ademas, operan con un costo mas bajo
en comparacion con el estacionamiento en el centro urbano y se integran a la red de rutas del
transporte publico para que éste se convierta en una opcion mas atractiva. La I6gica detras de un
estacionamiento disuasorio es la de sustituir el estacionamiento en los centros urbanos, por ejemplo,
si el estacionamiento disuasorio cuenta con 1,000 cajones, se debera restar esa misma cantidad de
estacionamiento en el centro urbano ya que esta medida no debe sumar a la capacidad de

estacionamiento total en la ciudad (Pressl|, 2020).

Objetivos

e Reducir el transito al interior del centro de poblacion de Chihuahua.

e Fomentar la intermodalidad.

e Reducir la cantidad de viajes realizados en vehiculo privado.
Alcances

La medida se aplicara inicamente dentro del centro de poblacién de Chihuahua ya que es el polo de

mayor atraccion de viajes.
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Esta propuesta se complementa con la propuesta de estructura del sistema de transporte publico
troncal. De esta forma se definen cuatro nuevos estacionamientos disuasorios (llustracion 82). De

estos, la terminal norte cuenta con potencial para iniciar como prueba piloto.

Tabla 90. Estacionamientos disuasorios y plazos de implementacién

Estacionamiento Plazo
Terminal poniente Prueba piloto - Corto
Terminal sur Corto
Terminal norte Corto
Terminal pistolas Corto

Fuente: Elaboracién propia

e Terminal norte: La propuesta contempla la ampliacién del estacionamiento actual de la
terminal norte del Bowi con la finalidad de generar nuevos espacios que pueda utilizar la

poblacién e ingresar directamente a la ruta troncal actual.

e Terminal sur: Se propone la ubicacién de este estacionamiento cerca de la terminal sur del
Bowi. Se ha identificado el predio ubicado entre el Hospital Infantil de Especialidades de
Chihuahua y el Teletén como zona potencial para su ubicacién el cual tiene una superficie
aproximada de 29,006 m2, por lo que podria tener una capacidad de 1160 cajones de
estacionamiento® en superficie. El predio identificado se encuentra a 350 m de la terminal sur
del Bowi, por lo que este estacionamiento servird como punto de conexién para aquellos que

deseen continuar su viaje hacia el centro u otras areas.

e Terminal poniente: Este estacionamiento se integraréd a la propuesta de CETRAMS a largo
plazo, por lo que se debera contemplar espacios de estacionamiento para promover la

intermodalidad al ofrecer conexiones con el transporte publico y facilidades para ciclistas.

e Terminal Pistolas Meneses: Similar al estacionamiento poniente, la propuesta contempla que
el CETRAM propuesto integre un estacionamiento, asimismo, esto permitird aumentar la oferta

de estacionamientos disuasorios en coordinacion con el estacionamiento de la terminal norte.

625 m2 por cajén considerando &reas de circulacién
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llustracién 82. Estacionamientos disuasorios

00.000 390000.000 395000.000 400000.000 405000.000
11810000.000 11805000.000 ~11795000.000 -11730000.000 11785000.000
[ I3 r = = ~

3185000.000
3345000000

3180000.000
3340000.000

3175000.000

3330000000

3170000.000

rminal sur

3165000.000

3160000.000

Simbologia
.| Limite municipal
Zona urbana
[ Cuerpo de agua
~ Corriente de agua
— Via férrea
@ Estacionamientos disuasorios

YaIMPLAN

I A ARS8 MG 3 0

Fuente: Elaboracién propia
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Tipos de estacionamiento

A continuacidn, se realizarad una descripcion de los tipos de estacionamientos que podran construirse

en las ubicaciones analizadas.

Estacionamiento de superficie. Este tipo de estacionamiento consiste en espacios abiertos en la
superficie del suelo y son relativamente econémicos de construir. Pueden ser una opcién conveniente
para ubicaciones donde la demanda de estacionamiento no es extremadamente alta, no obstante, son
poco atractivos por la baja proteccion contra las condiciones del tiempo. Una estrategia
complementaria para este tipo de estacionamiento es la implementacion de paneles solares que

brinden sombra y permitan aprovechar la energia solar.

llustracion 83. Estacionamiento con paneles solares en el Aeropuerto Internacional de Chihuahua

Fuente: Elaboracién propia

Estacionamiento de miuiltiples niveles. Este tipo de estacionamiento utiliza la verticalidad para
maximizar el uso del espacio disponible. Los estacionamientos de multiples niveles constan de varias
plantas o niveles donde los vehiculos pueden estacionarse. Son especialmente Utiles en dreas donde
el espacio es limitado y la demanda de estacionamiento es alta. Aunque son mas costosos de construir
y mantener que los estacionamientos de superficie, los estacionamientos de mdltiples niveles

permiten estacionar una mayor cantidad de vehiculos en un drea compacta.
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llustracién 84. Estacionamiento multinivel

Fuente: Hilmy, 2023

Estacionamiento subterraneo. Al igual que el estacionamiento de mudltiples niveles, aprovecha el
espacio en vertical. Estos son menos intrusivos en la imagen urbana, pero son mas costosos. Se utilizan

en dreas con espacio limitado.

llustracién 85. Estacionamiento subterraneo

Fuente: Ministerio Federal de la Cooperacion Econdmica y Desarrollo, 2016

Es importante mencionar que, independientemente del tipo de infraestructura que se construya, se
debera integrar infraestructura verde y elementos que permitan mitigar los efectos del clima, tanto en
el interior como en las zonas de acceso. Esto incluye la implementacion de vegetacién y superficies
permeables que no solo reduciran las islas de calor, sino que también mejoraran la experiencia

peatonal y fomentaran la llegada a pie a los locales.

Estrategia de costos

El costo del estacionamiento debera ser mas bajo que el estacionamiento en los centros y subcentros
urbanos con la finalidad de resultar atractivo en combinacion con el transporte publico u otros modos

de movilidad sostenible. Esto puede incluir tarifas reducidas para aquellos que utilicen el
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estacionamiento en combinaciéon con el transporte publico, descuentos para usuarios frecuentes o
tarifas dindmicas que varien segun la demanda y la disponibilidad de espacio. La estrategia de costos
se diseflard de manera que fomente la intermodalidad y el uso eficiente del espacio urbano, al tiempo

que se garantiza la viabilidad financiera de los estacionamientos disuasorio.

MO-5.2. Crear areas de ascenso y descenso en zonas de alta afluencia

La NOM-004-SEDATU-2023 establece en su apartado 8.4.2.4. Cajones y bahias que en vialidades
primarias que no cuenten con franja de estacionamiento se deben generar ensanchamientos del
arroyo vial, si la banqueta cuenta con dimensiones superiores a 3 m para generar bahias de ascenso
y descenso. La propuesta contempla seguir estos lineamientos de construcciones de bahias en
espacios con gran afluencia para evitar generar congestionamiento vehicular en las vias principales de

acceso a grandes polos atractores de viaje.

Las bahias se proponen para zonas con una alta atraccion de viajes. Estas zonas estan destinadas a
servir como puntos de recogida y entrega de pasajeros, particularmente para vehiculos como taxis de

aplicacion o conductores privados que realizan trayectos compartidos.

Se propone que estas bahias operen bajo un principio similar al de un estacionamiento de contacto o
"Kiss and Ride", donde los conductores pueden dejar o recoger pasajeros de manera répida y segura
sin obstruir el flujo de transito. Estas bahias estan disefiadas con acceso conveniente desde la via
principal, permitiendo una entrada y salida eficiente, lo que ayuda a minimizar las interrupciones en el

transito circundante.

Objetivos

e Minimizar los efectos del estacionamiento sobre vialidades.
e Garantizar zonas de ascenso y descenso seguras.
Alcances

La medida se implementara desde el mediano al largo plazo en areas de la ciudad identificadas como
puntos criticos de congestion vehicular, abarcando calles, avenidas y zonas adyacentes donde se

requiera mejorar el flujo de personas y vehiculos.

e Seleccion de la ubicacion de zonas estratégicas. En el mediano plazo se deberan identificar

las zonas de ascenso y descenso en puntos estratégicos que faciliten el acceso a las entradas
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principales de las zonas de alta afluencia. Las zonas con potencial para incorporar bahias de

ascenso y descenso son:
o Estaciones de transporte publico.
o Centros comerciales.
o Escuelas y universidades.
o Hospitales y centros de salud.
o Parquesy areas recreativas.
o Edificaciones de gobierno.
o Zonas industriales.

e Estimar el tamafio adecuado. Dimensionar la bahia de acuerdo con el volumen de transito
esperado, considerando espacio suficiente para el ascenso y descenso de pasajeros y la

circulacién de vehiculos.

e Definir una sefalizacion clara. Instalar sefializacion clara y visible que indique la ubicacién y
funcion de la bahia, incluyendo limites de velocidad, normas de circulacién y restricciones de

estacionamiento.

e Incorporar criterios de accesibilidad universal. Considerar rampas y espacios para personas

con movilidad reducida tales como rampas, guias podotactiles, entre otros.

e Establecer tiempos de uso. Limitar el tiempo de uso de la bahia para facilitar la circulacion de

los usuarios y prohibir el estacionamiento permanente en la bahia.
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MO-5.3. Implementar y mejorar el sistema de gestion de estaciondmetros o parquimetros

Esta medida se complementa con el estacionamiento disuasorio ya que permite gestionar el espacio
dentro del centro urbano o los polos atractores de viaje mas relevantes dentro de la ciudad. Un
estacionamiento en via de caracter gratuito tiene efectos sobre el congestionamiento vial y genera un
bajo uso de estacionamientos fuera de via, lo que al final se traduce en mayores tiempos de
desplazamiento. Estudios han demostrado que una gestion eficiente de la demanda mediante el cobro
regulado del estacionamiento en via puede incidir sobre los patrones de uso del vehiculo privado

(ITDP, 2014).

Objetivos

e Optimizar la gestion del estacionamiento en la zona metropolitana.
e Reducir el congestionamiento vial asociado a la percepcién por falta de estacionamiento.

Alcance

Chihuahua

Se propone la implementacion de parquimetros en el centro urbano de Chihuahua, una zona que,
segln datos de telefonia movil, atrae mas de 14 mil viajes diarios. La propuesta se enfoca en un
poligono especifico delineado en la llustracion 86. Este plan contempla tanto la instalacion inicial como
la mejora de los sistemas existentes en areas seleccionadas, con el objetivo de establecer un proyecto
piloto en el corto plazo. La intencion es evaluar su efectividad y viabilidad, con miras a replicar esta

iniciativa en otras zonas de alta afluencia dentro de la ciudad en el mediano plazo.
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llustracién 86. Poligono de implementacién y mejora en la operacion de parquimetros
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La propuesta contempla los siguientes elementos:
Modernizar la infraestructura

e Reemplazar equipos obsoletos. Sustituir los equipos antiguos por modelos modernos que
permitan el pago electrénico, la gestion remota y la integracion con sistemas de control de

transito.

e Implementar tecnologias de pago sin contacto. Habilitar opciones de pago sin contacto como

tarjetas de crédito, débito y cédigos QR para mayor comodidad y rapidez.

e Instalar sensores de ocupacién. Implementar sensores de ocupacion en los espacios de
estacionamiento para detectar en tiempo real la disponibilidad de espacios y proporcionar

informacioén a los usuarios.

e Desarrollar aplicaciones moviles. Crear aplicaciones modviles que permitan a los usuarios
buscar espacios disponibles, realizar pagos y recibir notificaciones sobre el tiempo de

estacionamiento restante.
Mejorar la eficiencia operativa

e Optimizar la tarifa de estacionamiento. Realizar estudios de demanda para establecer tarifas
dinamicas que reflejen la disponibilidad de espacios y fomenten un uso eficiente del

estacionamiento.

e Implementar zonas de estacionamiento con diferentes tarifas. Establecer zonas de

estacionamiento con diferentes tarifas segun la demanda, la ubicacién y el tipo de vehiculo.

e Permitir la compra de tiempo de estacionamiento adicional. Permitir a los usuarios comprar
tiempo de estacionamiento adicional de manera remota a través de la aplicacion movil o el

parquimetro.

e Definir limite de tiempo. Establecer un tiempo limite de 3 a 4 horas de uso puede incentivar la
rotaciéon del estacionamiento y evitar que se genere congestién por busqueda de

estacionamiento. Se pueden incluir exenciones a residentes de la zona con parquimetros.
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Promover el uso responsable del estacionamiento

e Crear camparias de sensibilizacion. Implementar camparias de sensibilizaciéon para promover
el uso responsable del estacionamiento, como evitar estacionarse en zonas prohibidas o

exceder el tiempo permitido.

e Aplicar sanciones: Aplicar sanciones a los usuarios que incumplan con las normas de

estacionamiento para garantizar el orden y la disponibilidad de espacios.

e Fomentar el uso de alternativas al vehiculo privado. Promover el uso de alternativas al vehiculo
privado como el transporte publico, la bicicleta o caminar para reducir la congestién vehicular

y la demanda de estacionamiento.
Administracion de los recursos

e Crear un fondo de movilidad urbana sostenible. Establecer un fondo dedicado exclusivamente

a proyectos y programas que promuevan la movilidad sostenible.

e Asignar recursos a proyectos prioritarios. Los recursos se podran utilizar para proyectos que

mejoren las condiciones de movilidad y el equipamiento urbano de la zona.

e Transparenciay rendicion de cuentas. Se deberd establecer un mecanismo transparente para
la administracién de los fondos con reportes periddicos sobre los ingresos, gastos y proyectos

financiados.
Modelo de concesién

Responsabilidades del concesionario

e Operacion y mantenimiento. Se propone establecer un sistema de concesién o licitacién
publica para la operacién y mantenimiento de los parquimetros en la que podran participar las

empresas interesadas.

e Inversion en tecnologia y equipamiento. El concesionario seré el responsable de invertir en
tecnologia y equipamiento necesario para la gestion eficiente de los parquimetros, incluyendo

sistemas de pago electronico, software de gestion.
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e Atencion al cliente. El concesionario proporcionara servicios de atencién al cliente, incluyendo
asistencia en el uso de los parquimetros, atencion de reclamos y consultas, y gestion de multas

y sanciones.

e Pago de contraprestacion. El concesionario pagaré al estado la contraprestacion fijada o como

porcentaje de los ingresos segun lo convenido en un contrato.

Responsabilidades del estado

e Establecimiento de politicas y regulaciones. El estado sera responsable de establecer las
politicas y regulaciones relacionadas con el estacionamiento. Esto incluira la fijacion de tarifas,

horarios de operacidn, zonas de estacionamiento regulado y otras disposiciones relevantes.

e Supervisién y control. El estado tendréd la responsabilidad de supervisar y controlar la
operacioén de los parquimetros concesionados. Esto podra incluir la realizacién de auditorias,

inspecciones periddicas y el cumplimiento de los términos del contrato de concesién.

e Gestidn de espacios publicos. El estado sera el propietario de los espacios publicos donde se
ubican los parquimetros. Sera responsable de mantener y gestionar estos espacios,

garantizando su disponibilidad y accesibilidad para los usuarios.

e Servicios auxiliares. El estado podra proporcionar servicios auxiliares, como la sefalizacién vial,
la infraestructura de soporte (como alumbrado publico y banquetas) y la gestién del transito,

para garantizar el correcto funcionamiento de los parquimetros.
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MO-5.4. Actualizacion de la normatividad vigente para exigir un niimero maximo de estacionamientos

La normativa vigente del Reglamento de Construcciones y Normas Técnicas exige un nimero minimo
de cajones de estacionamiento basado en el tipo de giro y las caracteristicas del inmueble, sin
considerar un limite maximo. Esta regulacién ha llevado a una utilizacion excesiva de suelo para

estacionamientos, exacerbando la dependencia del vehiculo particular y fomentando su uso.

El alto ndmero de cajones de estacionamiento exigidos, especialmente en desarrollos residenciales y
comerciales, no solo consume valiosas hectareas de suelo urbano, sino que también contribuye a la
congestidn vehicular y al aumento de emisiones contaminantes. La normatividad actual, al obligar la
construccion de estacionamientos, reduce la disponibilidad de espacio para otros usos y afecta la

eficiencia del desarrollo urbano.

Bajo este contexto, el objetivo de esta actuacién es implementar una regulacién que exige maximos
en vez de minimos de cajones de estacionamientos, logrando asi una significativa reduccion en el uso

del suelo para este fin y promoviendo una mayor adopcién de modos de transporte sostenibles.

Objetivos

e Reducir la demanda de suelo destinado a estacionamientos.

e Fomentar el uso de modos de transporte alternativos y sostenibles.

e Mejorar la eficiencia del uso del suelo urbano.

e Minimizar el impacto ambiental asociado con el uso excesivo de vehiculos particulares.
Alcances
Esta actualizacién podra ser aplicable en los tres centros de poblacién de la ZMCH.

Revision y diagndstico. Realizar un andlisis detallado de la normativa vigente relacionada con los
estacionamientos. Identificar los impactos negativos actuales de la normativa existente en términos

de uso del suelo y dependencia del vehiculo particular.

Desarrollo de la propuesta de actualizacion normativa. Redactar la nueva normativa que establece
limites maximos de estacionamientos, basada en el andlisis y la consulta a actores del sector. Asegurar

que la normativa sea coherente con la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
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Territorial y Desarrollo Urbano. El desarrollo de la propuesta podra realizarse durante el mediano plazo,

tomando de referencia experiencias nacionales como el de la Ciudad de México.

Tabla 91. Ejemplo de cambio de normativa de minimos a maximos

Minimos en Chihuahua Maximos en la Ciudad de México
= e Nimero méximo de Cajones de
Tipologia Area construidalunidad N“",';“:;iro"x:"" Uso Estacionamiento
- - Vehiculos Motorizados
1. Habitacién: T
1.1 Unifamiliar hasta 120 m? 1 por cada vivienda Habitacional
de més del 120 hasta 250 2 por cada vivienda UnGamilary
m? . . Para cualquier superficie por unidad
| 1 i Vivienda | Plurifamiliar (con - 3 por vivienda
de mas de 300 m? 3 por cada vivienda o sin elevador) habitacional
12 Plurifamiliar | hasta 60 m? | 1 por cada vivienda
de mas de 60 m? hasta 120 1.25 por cada vivienda
m2
de mas de 120 hasta 250 2 por cada vivienda
m2
de mas de 250 m? 3 por cada vivienda
122 Conjhntos | hasta 120 m? I 1 bo'r cada vivienda
Habitacionales de mas del 120 hasta 300 2 por cada vivienda
m?
| de més de 300 m? | 3 por cada vivienda

Fuente: Elaboracion propia con informacién del Reglamento de construcciones y normas técnicas para el Municipio de
Chihuahua y Normas técnicas complementarias para el proyecto arquitecténico de la Ciudad de México

Aprobacion de la nueva normativa. Publicar la nueva normativa y asegurar su difusién amplia entre
los desarrolladores inmobiliarios, urbanistas y la comunidad. Desarrollar materiales informativos y
campanfas de concienciacion sobre los beneficios de la nueva normativa y su impacto positivo en la

ciudad.
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9.8. Linea de accién MO-6. Impulsar el uso de vehiculos sostenibles

El transporte motorizado es uno de los principales factores que contribuyen a la contaminacion
ambiental, por tal motivo, es importante migrar hacia alternativas de movilidad sostenible. Esta linea
de accién busca abordar uno de los principales desafios en la movilidad urbana actual: la reduccién
de la huella ambiental del transporte. Al promover el uso de vehiculos sostenibles, como automoviles
eléctricos o hibridos, se puede contribuir significativamente a la mitigacién de la contaminacién
atmosférica y la emision de gases de efecto invernadero (GEI). Ademas, esta iniciativa también envia
un mensaje importante sobre el compromiso del gobierno con la sostenibilidad y el cuidado del medio

ambiente, sirviendo como ejemplo para la ciudadania y otras instituciones.

El objetivo es fomentar la adopcién de vehiculos sostenibles en la zona metropolitana, promoviendo

asi la transicién hacia un transporte mas limpio y respetuoso con el medio ambiente.
Para ello, la linea de accién cuenta con dos lineas de accion que son:

e Impulsar el uso de vehiculos sostenibles dentro de dependencias publicas.

¢ Implementar cajones de estacionamiento prioritarios para vehiculos sostenibles.

9.8.1. Actuaciones concretas

Tabla 92. Actuaciones concretas de la linea de accion MO-6. Impulsar el uso de vehiculos sostenibles

na - . o Actores Tipo de
Actuacion Objetivo Ejes estratégicos . . P A
involucrados intervencion
MO-6.1. Impulsar el uso | Incentivar la adopcién de vehiculos eléctricos en
de vehiculos sostenibles | las flotas de las instituciones publicas para Movilidad Gobiernos Infraestructura
dentro de dependencias | reducir las emisiones contaminantes y promover sostenible municipales
publicas. la sostenibilidad ambiental.
MO-6.2. Implementar
cajones de | Fomentar el uso de vehiculos sostenibles L .
. . . . L . Movilidad Gobiernos
estacionamiento mediante la implementacién de cajones de . . Infraestructura
o . . o sostenible municipales
prioritarios para | estacionamiento prioritarios
vehiculos sostenibles

Fuente: Elaboracién propia
MO-6.1. Impulsar el uso de vehiculos sostenibles dentro de dependencias publicas

Para la definicién del programa se revisaron los siguientes casos de estudio llevados a cabo en

ciudades mexicanas:
e Gobierno de Nuevo Ledn, 2023. Renovacion de vehiculos oficiales.
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e Hermosillo, Sonora, 2023. Patrullas eléctricas.
e Saltillo, Coahuila, 2023. Patrullas turisticas.

e Culiacan, Sinaloa, 2023. Patrullas eléctricas.
Objetivos

e Contribuir a la reduccién de GEl en la zona metropolitana.
e Promover la innovacién tecnoldgica.

e Contribuir a la mejora de la calidad del aire y la salud publica.
Alcance

La medida podra aplicarse en cualquier dependencia publica a nivel municipal o estatal, abarcando
flotas de vehiculos utilizados para fines administrativos, de servicios publicos, mantenimiento y otros
propésitos, con el objetivo de promover una transicién hacia una movilidad mas sostenible en el sector
publico. Se propone implementar en un corto plazo esta iniciativa, iniciando con la transicion de

vehiculos eléctricos dentro de las dependencias municipales mediante el siguiente proceso:

e Evaluar la flota vehicular actual. Realizar un inventario detallado de los vehiculos en posesién

de las dependencias publicas municipales.

¢ Identificar vehiculos de servicio o administrativos. Identificar vehiculos que se utilicen para
brindar un servicio a la ciudadania como policia local o aquellos utilizados por personal

autorizado dentro de las dependencias.

e Establecer metas. Se deberéa establecer un cronograma para la incorporacion de vehiculos

sostenibles.

e Adquisicion de vehiculos sostenibles. Identificar proveedores de vehiculos sostenibles y

establecer procesos de adquisicidon transparentes y competitivos.

Entre los tipos de tecnologia que se pueden adquirir se encuentran:

Tabla 93. Tipos de vehiculos eléctricos
Tecnologia Descripcion

Utiliza uno o varios motores eléctricos que son alimentados por una bateria recargable conectada a la red

Eléctrico a baterias P P .
eléctrica a través de cargadores DC o tomas de corriente AC.

Combina un motor de combustion interna (MCI) con un motor eléctrico. El MCI mueve el vehiculo mientras que

Hibrido enchufable la electricidad recarga la bateria.
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Tecnologia Descripcion

El motor recibe electricidad tanto de las celdas de hidrégeno como de las baterias cuando se necesita mas

Celda de hidrégeno . L . P
g potencia. Durante la regeneracion, el motor devuelve electricidad a las baterias.

Fuente: Ministerio de energia, s.f.
MO-6.2. Implementar cajones de estacionamiento prioritarios para vehiculos sostenibles

La creciente necesidad de promover la movilidad sostenible y reducir las emisiones de gases
contaminantes hace imperativo el fomento del uso de vehiculos eléctricos, hibridos y otros medios
de transporte ecolégicos. Una medida efectiva es la designacién de cajones de estacionamiento
prioritarios para estos vehiculos, ubicados estratégicamente cerca de las entradas de edificios,
centros comerciales, oficinas y otros lugares de alta afluencia para incentivar el uso de vehiculos
sostenibles. Esta practica no solo facilita el uso de vehiculos sostenibles, sino que también envia un

mensaje claro sobre la importancia de la sostenibilidad en la movilidad urbana.

Objetivos

e Fomentar el uso de vehiculos sostenibles.

e Reducir la huella de carbono y mejorar la calidad del aire.

e Facilitar el acceso y la conveniencia para los usuarios de vehiculos sostenibles.
e Promover la adopcion de habitos de movilidad mas ecolégicos.

Alcances
Esta actuacion se aplicara en los estacionamientos publicos y privados de gran capacidad dentro de

la ZMCH.

Evaluacion y planificacion. Identificar los estacionamientos publicos y privados de gran capacidad.
Determinar el nimero adecuado de cajones prioritarios para vehiculos sostenibles basado en la

demanda y capacidad del estacionamiento.

Designacion y sefializacién. Marcar claramente los espacios designados con sefializacion especifica
y distintiva para vehiculos sostenibles. Ubicar estos espacios cerca de los accesos principales para

maximizar la conveniencia.
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Infraestructura de apoyo. Instalar estaciones de carga para vehiculos eléctricos en los cajones
designados. Asegurar que las estaciones de carga sean de facil acceso y que reciban mantenimiento

continuo.

Normativa y cumplimiento. Desarrollar y aprobar regulaciones que apoyen la implementacién y uso
de cajones prioritarios para vehiculos sostenibles. Establecer sanciones para el uso indebido de estos

espacios por vehiculos no sostenibles.

Difusion y concienciacion. Realizar campanas de concienciacion para informar al publico sobre la
disponibilidad y beneficios de los cajones prioritarios para vehiculos sostenibles. Colaborar con
empresas y desarrolladores inmobiliarios para promover la adopcion de esta practica en sus

estacionamientos.
Implementacion
La ejecucidén de esta actuacidn se realizara en tres fases:

e Fase piloto: Identificacidn y sefializacién de cajones prioritarios en estacionamientos publicos

de alta capacidad. Esta etapa podra iniciarse en el corto plazo.

e Fase de expansién: Fase de andlisis de replicabilidad y expansion de la implementacion a
estacionamientos privados y de menor capacidad, instalando infraestructura de carga donde

sea necesario. Esta fase podréa desarrollarse en el mediano plazo.
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10. Subprograma de gobernanza

La gobernanza implica un proceso de toma de decisiones en la sociedad, donde diversos grupos y
organizaciones participan con distintos niveles de implicacion e intereses. Este concepto abarca las
instituciones que guian el ejercicio de la autoridad en un pais, incluyendo la seleccidn, supervision y
reemplazo de gobiernos, la capacidad gubernamental para desarrollar e implementar politicas
relevantes, y el respeto entre ciudadanos y el Estado hacia las instituciones que regulan las
interacciones econémicas y sociales. La relevancia de la gobernanza radica en su capacidad para
resolver problemas colectivos y promover el bienestar publico. Para ser efectiva, requiere la
coordinacion entre diferentes niveles de gobierno, desde lo local hasta lo global, asi como la

integracion de diversos sectores, como el publico, el privado y la sociedad civil.

Dentro de la movilidad, se reconoce que las decisiones tomadas a nivel local tienen un impacto
significativo en diversos aspectos del bienestar urbano, incluyendo la forma en que las personas se
desplazan, su calidad de vida y el desarrollo sostenible de la ciudad. Al fomentar la colaboracion entre
las entidades gubernamentales, la sociedad civil y otros actores clave, se pueden disefiar soluciones
mas equitativas y sostenibles que mejoren la accesibilidad, promuevan un transporte mas eficiente y

seguro, y contribuyan al desarrollo urbano sostenible.
10.1. Estado actual

Con base en el estudio “"Disefio e Implementacién del Modelo de Gobernanza de la Accesibilidad y
Movilidad de la Zona Metropolitana de Chihuahua” (DIMG) (Urbanistica, 2022), la arquitectura
institucional de la ZMCH se encuentra en un proceso de revision y fortalecimiento. Se estan
planteando medidas para clarificar la arquitectura institucional, identificar los flujos de trabajo entre
las dependencias de la administracién publica con atribuciones en materia de movilidad y
accesibilidad, y establecer mecanismos para el financiamiento del modelo. Este proceso incluye
revisar las atribuciones en la linea de trabajo normativo y establecer procedimientos especificos para

hacer mas eficiente el ejercicio de las atribuciones en los tres municipios metropolitanos.

Se identifican problemas, tales como la falta de mecanismos de gobernanza entre el gobierno del
Estado y los municipios, un marco regulatorio fragmentado y una brecha entre lo normado y la realidad

en asignacion de facultades. En la estructura vigente, hay dreas y responsabilidades que carecen de
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claridad en cuanto a si corresponden al gobierno del Estado o a los municipios, como ocurre en el

caso de la planeacion,

diseno, financiamiento, operacién, mantenimiento y monitoreo de las politicas

de transporte especial y de carga, asi como la planeacién, operacion y monitoreo de politicas

peatonales y ciclistas.

llustracion 87. Distribucion de atribuciones actual

Operacion Mantenimiento Monitoreo y

i Diseno de 3 SR
Planeacién Financiamierto admnistracion evaluacion

proyectos Construccion

Peatones

=== (=

Ciclistas (

=

SEIENE ) =—
Transporte publico Estado Estad Estads Estado Estado

Transporte especial

Transporte de carga

Autos y motecicletas

[ Estado ][ Estado ]
[ Estado ] Estado )
(_Estado ) (_ Estado ) (

Estado )
Municipio ) ( Municipio ) ( Municipio ) Estado Municipio

Fuente: DIMG (Urbanistica, 2022)

10.2. Estructura del subprograma

llustracion 88. Estructura del subprograma de Gobernanza

GO-1.
Reestructurar la
arquitectura
institucional de la
movilidad.

GO-11 Clarificar las atribuciones en el desarrollo de las politicas de movilidad.

GO-1.2 Restituir las atribuciones municipales de movilidad.

GO- 1.3 Establecer direcciones y organismos de movilidad.

GO-2. Homologar
la normatividad
aplicable a
instrumentos de
planeacion urbana.

GO-2.1 Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad en materia de Derechos de via de la
CFE.

GO-2.2 Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad para que se alinee con la NOM-004-
SEDATU-2023.

GO-2.3 Actualizar la normativa de construccion para incluir elementos de infraestructura y
equipamiento ciclista.

Fuente: Elaboracién propia
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10.3. Linea de accion GO-1: Reestructurar la arquitectura institucional de la movilidad

La arquitectura institucional forma parte del modelo de gobernanza que implica la coordinacién entre
entidades gubernamentales y la participacion de la sociedad civil y otros actores relevantes. Su
objetivo es desarrollar politicas efectivas que consideren cémo impactan las decisiones tomadas en
los municipios de la ZMCH en la forma en que las personas se desplazan, su calidad de vida, el

desarrollo urbano sostenible, la competitividad y otros aspectos del bienestar urbano.

La arquitectura institucional se centra en la organizacién y operacién de las instituciones
gubernamentales y no gubernamentales para abordar cuestiones especificas, como la movilidad
urbana, la salud publica, la educacion, entre otros, dentro del marco del modelo de gobernanza. Por lo
que es necesario que los municipios de la ZMCH cuenten con una clara definicién de su organizacién

y atribuciones, asi como de aquellas que corresponden al Estado.

El planteamiento de reestructurar la arquitectura institucional de la movilidad busca los siguientes

objetivos especificos:

e Definir las competencias y responsabilidades de cada autoridad e instancia gubernamental en

materia de movilidad.

e Fortalecer las capacidades técnicas y atribuciones de las dreas encargadas de la ingenieria

vial y la infraestructura para el transporte.

e Crear organismos o direcciones especializadas en movilidad con facultades para planificar,

regular y gestionar las politicas en este ambito.

e Establecer mecanismos de coordinacidn interinstitucional eficaces para una adecuada

gobernanza de la movilidad.
Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones concretas:

a) Clarificar las atribuciones en el desarrollo de las politicas de movilidad.
b) Restituir las atribuciones municipales de movilidad.

c) Establecer direcciones y organismos de movilidad.
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10.3.1. Actuaciones concretas

A continuacidn, se presentan las actuaciones y objetivos con base en el estudio DIMG, el cual propone
un marco conceptual con cinco lineas de trabajo: normativa, arquitectura institucional, financiamiento,
integracion metropolitana y comunicacién, buscando acciones coordinadas para mejorar estas areas.

Se plantea la reestructuracién de la arquitectura institucional actual.

Esto se fundamenta en la implementacién de un modelo de gobernanza metropolitana para la
movilidad y la accesibilidad, en respuesta a las reformas constitucionales de 2020 y a la publicacion

de la LGMSV.

Tabla 94. Actuaciones concretas de la linea de accién GO-1. Reestructurar la arquitectura institucional

Actuacion

Objetivo

Ejes estratégicos

Actores involucrados

Tipo de
intervencion

GO-11. Clarificar
las atribuciones

Fortalecer las capacidades de
los municipios para atender

Gobiernos municipales

en el desarrollo tribuci icinal Movilidad participativa Gestion
de las politicas atribuciones mun.lmp.a’es Gobierno Estatal
- sefialadas en la Constitucion.
de movilidad.
GO-12. Restituir | Recuperar las atribuciones . o
las atribuciones | municipales cedidas al L N Gobiernos municipales L
icinal d Estad . 4 Movilidad participativa Gestion
municipales e stado, que sigan operando Gobierno Estatal
movilidad. desde el Municipio.
GO-1.3.
Ampliar las capacidades de
Establecer los g municipios ara
direcciones y P . P Movilidad participativa Gobiernos municipales Gestion
. desarrollar politicas de
organismos  de L
" movilidad.
movilidad.

Fuente: Elaboracién propia
GO-1.1. Clarificar las atribuciones en el desarrollo de las politicas de movilidad

De acuerdo con el estudio DIMG, la ZMCH carece de mecanismos de gobernanza y coordinacion entre
el gobierno estatal y los gobiernos municipales, lo que dificulta el monitoreo e implementacién de
planes de movilidad. Ademas, el marco regulatorio actual, no integra efectivamente las competencias
municipales y estatales en materia de movilidad, lo que genera una falta de coordinacién entre los

gobiernos y sus dependencias.
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Por este motivo, se propone retomar la propuesta del estudio DIMG, la cual clarifica e identifica a las
dependencias responsables de implementar procesos especificos para diferentes momentos de las

politicas de movilidad.

Objetivos
e Identificar qué dependencias son las encargadas de la implementacién de las politicas de

movilidad en procesos y momentos especificos.

e Esclarecer en qué momento debe de participar cada autoridad y permitir el monitoreo de
acciones e identificar a los actores involucrados en los mecanismos de coordinacion

intermunicipales y metropolitanos.
Alcances

Aclarar y redistribuir atribuciones: A mediano plazo, se debera aclarar y redistribuir las atribuciones
en politicas de movilidad de acuerdo con la llustracion 89. Este disefio institucional propuesto tiene
como objetivo definir claramente la participacion de cada autoridad, incluyendo municipios y la
metrépolis, en las diferentes etapas de las politicas de movilidad, como la planificacién, disefio y
monitoreo. Estas politicas abarcan aspectos relacionados con peatones, ciclistas, transporte publico,

carga, servicios especiales y vehiculos particulares.
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llustracion 89. Distribucion de atribuciones propuesta
(RERz 3:352&25 o a:: W o s evaluaciﬁn,

Peatones

[Munlclplos] [Munlclplos] Municipios Municipios Municipios Municipios

Ciclistas

oo ) ( Manicipi
[Mumcipmsj ( Metropolitano ) ( Estado Municipios Municipios Municipios Municipios
Metropulutann

Transporte publico

Estadu
Mum:lplos Estado Estado Estado Estado
etropolitano

-

Transporte especial

Eslado
Mumclplos Estado Estado Estado Estado
Metr

Es'tado
Estado

Transporte de carga

Estado
Munlcipms Estado Estado Estado Estado
Metropolitano

eqado
Estado

Autos y motocicletas

(" Municipi )( Municipios )
( J ( Metrop Estado [Municbios]
Metropolitano etropolitano )

S

Fuente: DIMG (Urbanistica, 2022)

GO-1.2. Restituir las atribuciones municipales de movilidad

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, asi como la Constitucion del Estado de

Chihuahua, otorgan a los municipios atribuciones en materia de ingenieria vial, las cuales fueron

cedidas al gobierno estatal por los municipios.

La restitucion de atribuciones municipales en ingenieria vial permite una mayor agilidad y eficacia en

la toma de decisiones, asi como una mejor adaptacion de las politicas de movilidad a las condiciones

reales de la ZMCH. Con base en el estudio DIMG, se propone restituir las atribuciones de ingenieria vial,

mantenimiento y construccién de vialidades, asi como la gestién de parquimetros.

Objetivos

e Fortalecer las capacidades de los municipios en materia de movilidad.

e Recuperar el ejercicio de las atribuciones de ingenieria vial.

e Mejorar la gestidn del estacionamiento en via publica.
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Alcances
¢ Revision del Convenio de cesion de atribuciones en materia de servicio publico de transito
y vialidad. Se propone que a corto plazo los cabildos, presidencias municipales y las
secretarias de ayuntamiento de los municipios de la ZMCH, revisen el convenio de cesién de
atribuciones de ingenieria vial entre el municipio de Chihuahua y el Gobierno del Estado de
Chihuahua, para identificar los alcances del convenio, debido a la situacion actual expuesta en

el estudio DIMG.

e Anadlisis por parte del Cabildo, la Presidencia Municipal y la Secretaria del Ayuntamiento sobre
los alcances de dicho convenio, en virtud de lo expuesto en el diagndstico de la situacion

actual.

e Presentacion de una propuesta de adecuaciones. A mediano plazo, se plantea presentar a
la Secretaria General de Gobierno del Estado de Chihuahua, un nuevo convenio de cesién de
atribuciones, para que el texto del convenio refleje de manera clara las facultades que se
ceden al Gobierno del Estado (Transito) y aquellas que se conservan o recuperan para el
municipio (mantenimiento y construccién de vialidad) de acuerdo con las capacidades de

cada nivel de gobierno.
GO-1.3. Establecer direcciones y organismos de movilidad

Actualmente, el municipio de Chihuahua cuenta con organismos de planificacion, como el Instituto de
Planeacion Integral del Municipio de Chihuahua (IMPLAN), encargado de disefar y evaluar proyectos y
programas de desarrollo urbano, incluyendo aquellos relacionados con la movilidad. En Aldama, a
diferencia del municipio de Chihuahua, no existe actualmente un organismo de planificacién urbana
como el IMPLAN. Esta ausencia limita la capacidad del municipio para abordar eficazmente los
desafios relacionados con la movilidad y el desarrollo urbano en general. En el contexto de Aquiles

Serdan, se observa una carencia en términos de planificacién urbana y gestién de la movilidad.

Por este motivo, se propone establecer direcciones y organismos especializados en movilidad urbana
en los municipios que fortalezca el desarrollo de las politicas de movilidad a nivel local. Estas entidades
pueden encargarse de planificar, implementar y monitorear medidas destinadas a mejorar el
transporte publico, promover la movilidad peatonal y ciclista, asi como gestionar la infraestructura vial
de manera eficiente, en coordinacion con el gobierno estatal.
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Objetivos

e Fortalecer el desarrollo y gestion de las politicas de movilidad en los municipios.
Alcances

A nivel metropolitano, se propone fortalecer la planificaciéon urbana en toda la zona mediante la
creacion de un IMPLAN a corto plazo que coordine y dirija las politicas de planificacién integral de los

municipios de Aldama, Aquiles Serdan y Chihuahua.
Chihuahua

Para fortalecer la gestion de la movilidad en el municipio de Chihuahua, se propone a corto plazo,
establecer una Direccion de Movilidad, la cual este a cargo de las atribuciones municipales en materia
de movilidad y se encargaria de coordinarse con el Estado en aquellas éreas que dependan de su

competencia, como el transporte publico y el control de transito.
Aldama

En el municipio de Aldama, también se propone a corto plazo, establecer una Direccién de Movilidad,
encargada de coordinar y gestionar las politicas, proyectos y programas relacionados con la movilidad

urbana en el municipio, en coordinacién con el gobierno estatal.
Aquiles Serdan

Del mismo modo que en Aldama, se propone para el municipio de Aquiles Serdan instaurar a corto
plazo, una Direccion de Movilidad que coordine y ejecute las politicas y proyectos destinados a

mejorar la movilidad en el municipio.
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10.4. Linea de accion GO-2: Homologar la normatividad aplicable a instrumentos de

planeacion urbana

Las ciudades, como organismos vivos en constante evolucién, requieren de una planeacién urbana
estratégica que guie su desarrollo hacia un futuro préspero y sostenible. En este contexto, se debe
garantizar la coherencia, eficiencia y eficacia de las politicas publicas que buscan construir ciudades

inclusivas, sostenibles y resilientes.

El objetivo general de esta linea de accion es alinear los instrumentos de planeacion de la movilidad
urbana con las normativas y especificaciones técnicas pertinentes, garantizando la coherencia,

eficiencia y seguridad en el disefio y ejecucion de proyectos urbanos.
Este planteamiento persigue los siguientes objetivos especificos:

1. Alinear instrumentos de planeacion con normas oficiales sobre infraestructura eléctrica,
movilidad urbana y disefio urbano.
2. Fortalecer la aplicacion de normativa vigente en planeacién urbana, incluyendo NOM-001-

SEDE-2012, CFE-L1000-10 y NOM-004-SEDATU-2023.
Para lograr los objetivos, la linea de accion se estructura de las siguientes actuaciones concretas:

a) GO-2.1Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad en materia de Derechos de via
de la CFE.

b) GO-2.2 Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad para que se alineen con la
NOM-004-SEDATU-2023.

c) GO-2.3 Actualizar la normativa de construccién para incluir elementos de infraestructura y

equipamiento ciclista.
10.4.1. Actuaciones concretas

Estas actuaciones buscan asegurar la integracién armdnica y eficiente de las infraestructuras
eléctricas, viales y ciclistas en el desarrollo urbano, mediante la adecuacion de vialidades existentes y
propuestas a las normativas de la Comision Federal de Electricidad (CFE), la alineacién de los
instrumentos de planeacién de la movilidad con la Norma Oficial Mexicana NOM-004-SEDATU-2023
y la creacién de cldusulas para la integracion de estacionamientos y accesos seguros para promover

entornos urbanos seguros, accesibles y sostenibles.
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Tabla 95. Actuaciones concretas de la linea de accién GO-2. Homologar la normatividad aplicable a instrumentos de

planeacion urbana

Actuacion

Objetivo

Ejes estratégicos

Actores involucrados

Tipo de
intervencion

GO-2.1. Adecuar
los instrumentos
de planeacién de
la movilidad en

materia de
Derechos de via
de la CFE

Garantizar la compatibilidad
entre la planeacién de
vialidades y las instalaciones
eléctricas.

Movilidad de calidad

Gobiernos municipales, y
Gobierno Estatal

Normatividad

GO-2.2. Adecuar
los instrumentos
de planeacién de
la movilidad para
que se alineen

Promover el desarrollo de
infraestructura para la
movilidad que responda a las
necesidades actuales de la

Movilidad de calidad

Gobiernos municipales y
Gobierno Estatal

Normatividad

con Il NOM- oblacion
004-SEDATU- P '
2023
GO-2.3.
Actualizar la .
. Integrar de manera proactiva
normativa de .- .

» y eficiente la infraestructura
construceion ciclista en el desarrollo
para incluir . Movilidad de calidad Gobiernos municipales Normatividad

urbano, promoviendo un
elementos de . .
entorno mas accesible,

infraestructura y
equipamiento
ciclista.

sostenible y amigable.

Fuente: Elaboracién propia
GO-2.1. Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad en materia de derechos de via de la CFE

La planeacién de nuevas vialidades o ajuste de las vialidades actuales debe considerar la integracion
armonica de esta infraestructura con las redes eléctricas existentes y proyectadas. En este sentido,
es fundamental adecuar las vialidades actuales y propuestas a los Derechos de Via de la Comisién
Federal de Electricidad (CFE), garantizando la seguridad, confiabilidad y eficiencia del sistema

eléctrico nacional, asi como la fluidez y seguridad del trénsito vehicular y peatonal.
Para el planteamiento de esta actuacion concreta se revisaron los siguientes instrumentos normativos:

¢ NOM-001-SEDE-2012. Instalaciones eléctricas (utilizacién).
e Especificacién CFE-L1I000-10. Derecho de via.

Objetivos
e Identificar los derechos de via de la CFE que cruzan o colindan con las vialidades en la

normatividad de los instrumentos de planeacién.
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Evaluar alternativas a las vialidades que presentan conflicto para la implementacion de su

derecho de via como lo define la normatividad.

Adecuar la normatividad de las vialidades con derechos de via en los instrumentos de

planeacidén con respecto a los criterios establecidos en la NOM.

Esta medida debera ser aplicable en los tres municipios que conforman la zona metropolitana. Se

propone seguir el siguiente proceso para el desarrollo y aplicacién de la actuacién:

Identificacion: Se realizard un andlisis y diagndstico de la situacion actual en materia de
compatibilidad entre vialidades e instalaciones eléctricas, identificando los principales retos

y oportunidades.

Evaluacion: Llevar a cabo estudios detallados para mapear y evaluar las vialidades actuales y

propuestas, identificando puntos de interferencia con la infraestructura eléctrica de la CFE.

Actualizacion de instrumentos de planeacién: Se recomienda revisar y actualizar los planes
de desarrollo urbano e instrumentos de planeacion de los centros de poblacién a mediano
plazo para incluir las normativas y especificaciones de la CFE, asegurando que todas las nuevas
construcciones y modificaciones de vialidades cumplan con los derechos de via de la

infraestructura eléctrica.
Implementacion:

Para Aldama y Aquiles Serdan, Desarrollar un plan de implementacién para adecuar la
infraestructura actual y propuesta con los criterios establecidos en los instrumentos de
planeacion que respeten los derechos de via de la infraestructura eléctrica. Esta medida podra

ser aplicable desde el mediano plazo.

Para Chihuahua, se incluye el listado de las vialidades que derivan de la inspeccion, evaluacion
y propuesta de adecuacidon de las secciones viales publicadas en el PDU 2040, Séptima
Actualizacion 2024, en cumplimiento a los objetivos y como propuesta de actualizacién al
Instrumento de planeacién mencionado. Esta medida podra ser aplicable desde el corto plazo.

Ver Anexo 1. Secciones viales.

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua



422 ANEXO AL PERIODICO OFICIAL Sabado 05 de julio de 2025.

¥ Chihuahua
‘

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DF MUMICIPIO DF CHIHUAHLA

- RED
YaIMPLAN PLANNERS

En total se propone adecuar 67 secciones viales, de las cuales son 2 regionales, 8 arteriales, 21

primarias y 36 secundarias. Esto incluye tanto secciones propuestas como existentes.

Tabla 96. Vialidades que adecuan su seccién vial por homologacién en materia de derechos de via de la CFE

ID de Jerarquia Nombre Completo Tramo Entre Ancho de la Tino de Modificacién
Seccion Vial de la Vialidad Vialidades Ay B Seccion P
AV. CRISTOBAL AV. DESARROLLO -
AA-004C Arterial COLON AV. GUILLERMO 53.00 Representacion del derecho de via de CFE
FONTANARROSA PRIETO LUJAN
AV.DE LA C. HACIENDAS DEL
JUVENTUD "LUIS VALLE - AV. 66.00 A
AA-OO5F Arterial DONALDO INSTITUTO 7['1 00 Representacion del derecho de via de CFE
COLOSIO POLITECNICO ’
MURRIETA" NACIONAL
C. ARROYO EL
CIRC SACRAMENTO -
AA-QO19A Arterial UNIVERSIT'ARIO ENTRONQUE CON AV. 70.00 Representacion del derecho de via de CFE
CRISTOBAL COLON Y
AV. TECNOLOGICO
PERIF. VICENTE VIALIDAD CH-P
AA-020A Arterial LOMBARDO OJINAGA - AV. 36.00 Representacion del derecho de via de CFE
TOLEDANO ORIENTE |
JRRp— Arterial | PERIF.FRANCISCO | AV.TABALAOPA - AV. 00 Kppresentacion ce derecho de v o ggi/
Propuesta R. ALMADA PASEOS DEL SOL ‘ omologacion de seccion co
SEDATU
. VIALIDAD LOS Representacién de derecho de via de CFE /
AP-013B o :Z”i;'z'ta BLXLD\}:E'ESZH‘ NOGALES - AV. DE LA 64.80 Homologacisn de seccién con NOM 004
P CANTERA SEDATU
Arterial PE@;;&@:)TE Representacion de derecho de via de CFE /
AP-017B AV. TABALAOPA 50.00 Homologacion de seccién con NOM 004
Propuesta TOLEDANO - C. SEDATU
MOHAWK
CARR. PRESA ) p
Propuesta BORUNDA ORTIZ CHIHUAHUA- ’ g SEDATU
CUAHTEMOC
. . AV. ANTHONY AV.DESARROLLO - ) -
PA-027A Primaria QUINN AV. LOS ARCOS 65.00 Representacion del derecho de via de CFE
AV.DE LAS
PA-065A Primaria AMERICAS / AV. iovs\léfdlﬂgiTIgEEéli\é 25.00 Representacion del derecho de via de CFE
AGUSTIN MELGAR
AV.DE LAS AV. JOSE MARIA
PA-065C Primaria AMERICAS / AV. IGLESIAS - AV. 25.00 Representacion del derecho de via de CFE
AGUSTIN MELGAR UNIVERSIDAD
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AV.DE LAS AGUILAS -
. . AV. FRANCISCO AV.DE LAS ) ~
PA-O80A Primaria VILLA AMERICAS/AV. 31.00 Representacion del derecho de via de CFE
AGUSTIN MELGAR
. . C.RAMON C. VICENTE GURECA - ) ~
PA-147 Primaria BETANCES C VIETNAM 12.00 Representacion del derecho de via de CFE
C. MOHAWK - CARR.
PA-173A Primaria AV. TABALAOPA CHIHUAHUA - 65.00 Representacion del derecho de via de CFE
ALDAMA
. . C. MELCHOR JOAQUIN . -
PA-184C Primaria VIALIDAD CH-P GUASPE - C. SEXTA 27.50 Representacion del derecho de via de CFE
. . AV.LOS ARCOS - Representacion de derecho de via de CFE /
PP-022C Pf;'maers'fa CL AAEBé)Clt_lLCA:l\(/)#U[I))E VIALIDAD LOS 32.00 Homologacién de seccién con NOM 004
Py NOGALES SEDATU
AV. RIO DANUBIO
Primaria AV. ANTHONY "MADRE TERESA DE » ~
PP-027B Propuesta QUINN CALCUTA" - AV. 58.00 Representacion del derecho de via de CFE
DESARROLLO
Primaria C. PRIMARIA BLV_DAbU:zglﬂﬁb\_l{gREZ Representacién de derecho de via de CFE /
PP-042A PROPUESTA SIN ' 40.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta NOMBRE 07 POLITECNICO SEDATU
NACIONAL
Primaria C. PRIMARIA AV AD\E %NAS(;IAT’IIJ:'E)RA - Representacion de derecho de via de CFE /
PP-042B PROPUESTA SIN : 40.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta NOMBRE 08 POLITECNICO SEDATU
NACIONAL
Primaria C. PRIMARIA PR%;S:E%?E@IN Representacion de derecho de via de CFE /
PP-043 PROPUESTA SIN 35.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta NOMBRE 09 NOMBRE 10 - C. SEDATU
INDUSTRIAL DOS
Primari C. PRIMARIA AV.ORIENTE | - C. Representacién de derecho de via de CFE /
PP-044 Pr @ i PROPUESTA SIN PRIMARIA PROPUESTA 30.00 Homologacién de seccion con NOM 004
opuesta NOMBRE 10 SIN NOMBRE 09 SEDATU
ENTRONQUE N AV. .
Primaria CAM?\JOQI;JEACL?( AV Representacién de derecho de via de CFE /
PP-133A AV. ORIENTE | ’ 60.00 Homologacion de seccién con NOM 004
Propuesta EQUUS - BLVD. EL SEDATU
MINERAL
. . Representacién de derecho de via de CFE /
PP-133B Primaria AV. ORIENTE | AV-JUAN PABLO I = 49.00 Homologacisn de seccién con NOM 004
Propuesta AV.EQUUS SEDATU
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Primaria AV. PRADERAS (AV. AV. VALLECITOS (AV.
PP-141B Propuesta RANCHERIA RANCHERIA JUAREZ 1) 40.00 Representacion del derecho de via de CFE
pu JUAREZ 1) - C.TONALA
Primaria ::/T(I;RVAE?_EDR:L\}EE?;; Representacién de derecho de via de CFE /
PP-173B mrt AV. TABALAOPA : 59.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta FRANCISCO R. SEDATU
ALMADA
Primaria AV.VALLECITOS C. ALFREDO BRECEDA
PP-181 Propuesta (AV. RANCHERIA - AV. PRADERAS (AV. 40.00 Representacion del derecho de via de CFE
P JUAREZ 1) RANCHERIA JUAREZ)
AV. PRADERAS (AV.
Primaria RANCHERIA JUAREZ 1) » ,
PP-182 Propuesta C. VENCEREMOS — PERIF. FRANCISCO R. 45.00 Representacion del derecho de via de CFE
ALMADA
AV.MONTEVERDE - C.
Primaria AV.LAS TRES PRIMARIA PROPUESTA . P
PP-192D Propuesta PRESAS SIN NOMBRE 21 (PROP. 40.52 Representacion del derecho de via de CFE
VALLE PONIENTE)
AV.MONTEVERDE - C.
Primaria AV.LAS TRES PRIMARIA PROPUESTA . p
PP-192F Propuesta PRESAS SIN NOMBRE 21 (PROP. 40.52 Representacion del derecho de via de CFE
VALLE PONIENTE)
Regional Céﬁiﬁ:;‘;aAngﬁ - Representacion de derecho de via de CFE /
RP-005B g LIBRAMIENTO SUR 37.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta CARR. CHIHUAHUA - SEDATU
DELICIAS
Regional Céﬁiﬁ:;‘;aAngﬁ - Representacion de derecho de via de CFE /
RP-005C g LIBRAMIENTO SUR 37.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta CARR. CHIHUAHUA - SEDATU
DELICIAS
AV. MISION DE SANTA
SA-002A Secundaria C.15 BARBARA - C. 29.00 Representacion del derecho de via de CFE
ARNULFO GONZALEZ
AV. MISION DE SANTA
SA-002B Secundaria C.15 BARBARA - AV. NUEVA 40.80 Representacion del derecho de via de CFE
ESPANA
C. 16 DE SEPTIEMBRE -
SA-002C Secundaria C.15 C.JUAN DE LA 34.80 Representacion del derecho de via de CFE
BARRERA
C. ARNULFO
SA-002D Secundaria C.15 GONZALEZ - BLVD. 15.00 Representacion del derecho de via de CFE
FUENTES MARES

Programa Sectorial Metropolitano de Accesibilidad y Movilidad Sostenibles de Chihuahua




Sébado 05 de julio de 2025.

ANEXO AL PERIODICO OFICIAL

425

¢ Chihuahua YA IMPLAN ReD
C. RIO AKOVANGO -
. AV. ANTHONY AV. RIO DANUBIO » P
SA-035A Secundaria QUINN "MADRE TERESA DE 28.00 Representacion del derecho de via de CFE
CALCUTA"
. C. ARNULFO BLVD. JOSE FUENTES . P
SA-040 Secundaria GONZALEZ MARES - C. 15 20.00 Representacion del derecho de via de CFE
. AV. BAHIA DE SAN AV.HOMERO - AV. . P
SA-045A Secundaria QUINTIN NUEVO MILENIO 35.00 Representacion del derecho de via de CFE
. AV. BAHIA DE SAN AV.NUEVO MILENIO - . P
SA-045B Secundaria QUINTIN UNIVERSIDAD DE YALE 36.50 Representacion del derecho de via de CFE
. AV. C. HACIENDA DE . P
SA-061B Secundaria COORDINADORA SACRAMENTO - C. 44 20.00 Representacion del derecho de via de CFE
SA-061C Secundaria AV C44-C.54 12.00 Representacion del derecho de via de CFE
COORDINADORA ' ' : P
AV. DE LAS C.INDUSTRIA
SA-067A Secundaria AMERICAS AUTOMOTRIZ - AV. 39.00 Representacion del derecho de via de CFE
WASHINGTON
AV. DE LA JUVENTUD
"LUIS DONALDO
SA-083B Secundaria c ENSEQLLLIE:UAS COLOSIO MURRIETA" - 32.50 Representacion del derecho de via de CFE
C. HACIENDAS DEL
VALLE
C. GUINEA
. ECUATORIAL - AV. - P
SA-117B Secundaria C.LIBIA CLUB DE LEONES DE 16.50 Representacion del derecho de via de CFE
CHIHUAHUA
AV.CLUB DE LEONES
SA-117C Secundaria C.LIBIA DE CHIHUAHUA - C. 16.50 Representacion del derecho de via de CFE
AOSTA
AV.INSTITUTO
SA-121B Secundaria AV.LOMAS POLITECNICO 30.00 Representacion del derecho de via de CFE
NACIONAL - AV. RELIZ
C. ABOLICION DE LA
SA-123C Secundaria AV.LOS ARCOS ESCLAVITUD - AV. 32.00 Representacion del derecho de via de CFE
TECNOLOGICO
AV. CRISTOBAL
SA-123D Secundaria AV.LOS ARCOS COLON 46.00 Representacion del derecho de via de CFE
’ FONTANARROSA - C. ’ P
CONSTITUYENTES
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C. CONSTITUYENTES -
SA-123E Secundaria AV.LOS ARCOS AV. HIDROELECTRICA 35.00 Representacion del derecho de via de CFE
CHICOACEN
AV.HIDROELECTRICA
. CHICOACEN - ) ~
SA-124 Secundaria | AV.LOS PORTALES ALFONSO SOSA VERA 26.00 Representacion del derecho de via de CFE
/ C. PASEO DEL REAL
AV.DE LAS
INDUSTRIAS/AV.
SA-136A Secundaria c M”:I/AA?_FEOSNCES ALEJANDRO DUMAS - 33.00 Representacion del derecho de via de CFE
C. MINA DE LOS
ANGELES
AV.DE LAS
INDUSTRIAS/AV.
ALEJANDRO DUMAS -
SA-136C Secundaria c M”:I/AA?_FEOSNCES VIALIDAD 56.00 Representacion del derecho de via de CFE
SACRAMENTO "C.P.
ALFONSO BAEZA
LOPEZ"
AV AV.PALMA REAL - AV.
SA-232B Secundaria . P CRISTOBAL COLON 20.00 Representacion del derecho de via de CFE
TRANSFORMACION FONTANARROSA
. C. DEL CANGURO - ) p
SA-250B Secundaria AV. WASHINGTON AV. DE LAS AMERICAS 15.00 Representacion del derecho de via de CFE
. AV.DE LAS AMERICAS ) p
SA-250C Secundaria AV. WASHINGTON - C. MELAQQUE 18.00 Representacion del derecho de via de CFE
Secundaria AV. ANTHONY AV. LA NORIA - AV. Representacion de derecho de via de CFE /
SP-0358B 36.00 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta QUINN LOS ARCOS
SEDATU
Secundaria C. 47 - CARR. » )
SP-043 Propuesta AV. GASODUCTO CHIHUAHUA-ALDAMA 37.00 Representacion del derecho de via de CFE
S ndari AV AV.LOS PORTALES -
SP-1028 e | HIDROELECTRICA AV LOS NOGALES 40.00 Representacion del derecho de via de CFE
opuesta CHICOACEN :
Secundaria C. SUDAFRICA - C. . )
SP-T17A Propuesta C.LIBIA GUINEA ECUATORIAL 20.00 Representacion del derecho de via de CFE
. Representacién de derecho de via de CFE /
SP-117D secundaria C.LIBIA C.ACSTA - AV. 20.00 Homologacién de seccién con NOM 004
Propuesta GASODUCTO SEDATU
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. Representacién de derecho de via de CFE /
Secundaria C.INDUSTRIAL DOS - - .
SP-147A Propuesta AV. ORIENTE | C.ESTACION FRESNO 35.50 Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU
Secundaria C. ESTACION FRESCO Representacién de derecho de via de CFE /
SP-147B Propuesta AV.ORIENTE | - CARR. CHIHUAHUA- 35.50 Homologacion de seccién con NOM 004
P AQUILES SERDAN SEDATU
. AV. PRADERAS (AV.
SP-164 Secundaria RANCHERIA C. TONALA = AV. 34.20 Representacién del derecho de via de CFE
Propuesta TABALAOPA
JUAREZ 1)
Secundaria C. SIERRA BETA - C. » _
SP-199A Propuesta C. SIERRA DELTA SIERRA GAMA 36.00 Representacion del derecho de via de CFE
Secundaria C. SIERRA EPSILON - C. . ,
SP-199B Propuesta C. SIERRA DELTA SIERRA GAMA 36.00 Representacion del derecho de via de CFE
. BLVD. JUAN PABLO Il - Representacion de derecho de via de CFE /
SP-201 ifg“ﬁ‘::;': c /S'(ER;CEERLSTSE"A C. SIERRA MADRE 45.00 Homologacién de seccién con NOM 004
P ' ORIENTAL SEDATU
. C. SECUNDARIA Representacién de derecho de via de CFE /
SP-255 S;;g“z:z;': PROPUESTA SIN g&tﬁ’;‘iﬁ:ggﬁ;ig 24.00 Homologacién de seccién con NOM 004
P NOMBRE 21 ’ SEDATU

Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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llustracion 90. Vialidades que adecuan su seccion vial por homologacién en materia de derechos de via de la CFE
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Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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GO-2.2. Adecuar los instrumentos de planeacién de la movilidad para que se alineen con la NOM-004-SEDATU-

2023

La Norma Oficial Mexicana NOM-004-SEDATU-2023, Estructura y diseflo para vias urbanas.

Especificaciones y aplicacion, establece los requisitos minimos para el disefio y redisefio de las calles

urbanas en México, con el objetivo de mejorar la movilidad en condiciones de accesibilidad y

seguridad vial, fomentar el desarrollo urbano sostenible y contribuir a cerrar brechas de desigualdad.

Esta NOM es el instrumento rector de la planeacion de la movilidad urbana, por tanto, es fundamental

incorporar los criterios enunciados para la construccion y adaptacion de la infraestructura de la

movilidad.

Objetivos

Alcance

Identificar las vialidades en la normatividad de los instrumentos de planeacidon que no sean

congruentes con la NOM.

Adecuar la normatividad de las vialidades en los instrumentos de planeacién con respecto a

los criterios establecidos en la NOM.

Esta medida debera ser aplicable en los tres municipios que conforman la zona metropolitana.

Identificacion: Se realizard un anélisis y diagndstico de la situacion actual en materia de
alineacién de los instrumentos de planeacion con la NOM-004-SEDATU-2023, identificando

los principales retos y oportunidades.

Actualizacion de instrumentos de planeacion: Se elaboraréan propuestas para la adecuacién
de los instrumentos de planeacion, considerando los criterios de disefio urbano inclusivo,
sostenible y resiliente establecidos en la NOM-004-SEDATU-2023. Dentro de la actualizacién,
también se deberan considerar las dimensiones para vialidades dentro de nuevos desarrollos,

los cuales deberan apegarse a los lineamientos indicados para vias terciarias.
Implementacion:

Para Aldama y Aquiles Serdan, desarrollar un plan de implementacién para ajustar la
infraestructura actual y propuesta de acuerdo con la actualizacion de los instrumentos de

planeacion de la movilidad. Esta medida podra ser aplicable desde el mediano plazo.
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Para Chihuahua, se incluye el listado de las vialidades que derivan del diagndstico y
elaboracién de la propuesta de adecuacidn a las secciones viales publicadas en el PDU 2040,
Séptima Actualizacién 2024, en cumplimiento al objetivo y como propuesta de actualizacion
al instrumento de planeacién mencionado. Esta medida podra ser aplicable desde el corto

plazo. Ver Anexo 1. Secciones viales.

Es importante destacar que la NOM-004-SEDATU-2023 aplica tanto a las vialidades de nueva
construccion como a aquellas que estan en proceso de renovacidn o reestructuracion. Esto
implica que cualquier proyecto de modificacion o expansién de calles debe alinearse con los
estandares establecidos en dicha normativa para garantizar una infraestructura segura y

eficiente.

En total se proponen adecuar 73 secciones viales de las cuales 4 son de jerarquia regional, 7
arteriales, 26 primarias, 36 secundarias. Esto incluye tanto secciones propuestas como

existentes.

Tabla 97. Vialidades que adecuan su seccién vial por homologacién materia de la NOM-004-SEDATU-20237

. Nombre Ancho de
ID de Jerarquia Tramo Entre . I
.. . Completo de la - la Tipo de Modificacion
Seccion Vial - Vialidades Ay B L
Vialidad Seccion
ap-oorp | Arieial | PERFFRANGISCO | AVTABALAGPA-AV. | oo Mo el e e e e
Propuesta R. ALMADA PASEOS DEL SOL ’ g
SEDATU
Arterial BLVD. LUIS H. CARR. LIBRE A CIUDAD Homologacion de secciéon con NOM 004
AP-O13A Propuesta ALVAREZ JUAREZ - VIALIDAD 57.00 SEDATU
P LOS NOGALES
. VIALIDAD LOS Representacién de derecho de via de CFE /
AP-013B . :;rti;'zlta BLXLD\)::'ESZH‘ NOGALES - AV. DE LA 64.80 Homologacisn de seccién con NOM 004
P CANTERA SEDATU
AV.DE LA CANTERA -
AP-013C Arterial BLVD. LUIS H. JUAREZ A AV. 5700 Homologacién de seccion con NOM 004
Propuesta ALVAREZ TEOFILO BORUNDA ’ SEDATU

ORTIZ

7 Algunas de las secciones presentadas en esta tabla también fueron analizadas y adecuadas de acuerdo con la actuacién

concreta MO-1.2. En el anexo de las secciones viales solo se representara una seccién por calle y tramo integrando la propuesta

de adecuacion de ambas actuaciones.
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AP-O17A

AP-017B

AP-0O18L

PP-022C

PP-042A

PP-042B

PP-043

PP-044

PP-049B

PP-049D

PP-099E

PP-133A

PP-133B

% Chihuahua
¢

Arterial
Propuesta

Arterial
Propuesta

Arterial
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

Primaria
Propuesta

AV. TABALAOPA

AV. TABALAOPA

AV. TEOFILO
BORUNDA ORTIZ

C. ABOLICION DE
LA ESCLAVITUD

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 07

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 08

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 09

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 10

AV. CAMINO REAL

AV. CAMINO REAL

AV.INSTITUTO
POLITECNICO
NACIONAL

AV. ORIENTE |

AV. ORIENTE |

YA IMPLAN

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHLA

PERIF. FRANCISCO R.
ALMADA - PERIF.
VICENTE LOMBARDO
TOLEDANO

PERIF. VICENTE
LOMBARDO
TOLEDANO - C.
MOHAWK

CARR. PRESA
CHIHUAHUA - CARR.
CHIHUAHUA-
CUAHTEMOC

AV.LOS ARCOS -
VIALIDAD LOS
NOGALES

BLVD. LUIS H. ALVAREZ
- AV.INSTITUTO
POLITECNICO
NACIONAL

AV.DE LA CANTERA -
AV.INSTITUTO
POLITECNICO

NACIONAL

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 10 - C.
INDUSTRIAL DOS

AV.ORIENTE | - C.
PRIMARIA PROPUESTA
SIN NOMBRE 09

C.DE LA VOZ - BLVD.
JUAN PABLO I

VIALIDAD CH-P
OJINAGA - C. DEL
LUCERO

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 08 - AV.
FUENTE DE TREVI

ENTRONQUE CON AV.
CAMINO REAL Y AV.
EQUUS - BLVD. EL
MINERAL

AV.JUAN PABLO Il -
AV.EQUUS

50.00

50.00

50.00

32.00

40.00

40.00

35.00

30.00

100.00

100.00

41.00

60.00

49.00

Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU
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%% Chihuahua
PP_136G Primaria
Propuesta
PP-149A Primaria
Propuesta
PP-143 Primaria
Propuesta
PP-151D Primaria
Propuesta
PP-154E Primaria
Propuesta
PP-1738 Primaria
Propuesta
PP-192H Primaria
Propuesta
PP_193A Primaria
Propuesta
PP_193B Primaria
Propuesta
Primaria

PP-193C
Propuesta
PP-193D Primaria
Propuesta
PP-193E Primaria
Propuesta

AV. PARQUES DE
ORIENTE

AV.PRADERAS DE
MADAGASCAR

CARR. PRESA
CHIHUAHUA

AV.REAL
ESCONDIDO SUR

AV. RIO DANUBIO
"MADRE TERESA
DE CALCUTA"

AV. TABALAOPA

AV.LAS TRES
PRESAS

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 13
(PROP. VALLE
PONIENTE)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 14
(PROP. VALLE
PONIENTE)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 15
(PROP. VALLE
PONIENTE)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 16
(PROP. VALLE
PONIENTE)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN

NOMBRE 17 (PROP.

VALLE PONIENTE)

YA IMPLAN

INSTITUTD DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHLA

C.ISLA TIBURON - AV.
PASEOS DEL PASTIZAL

AV. ORIENTE
AEROPUERTO - AV.
CENTRAL

CARR. CHIHUAHUA -

CUAUHTEMOC A AV.

TEOFILO BORUNDA
ORTIZ

AV.LA CANTERA - AV.
HACIENDA DE LOS
MORALES

AV. ALEJANDRO
DUMAS - AV. LA
NORIA

AV.PRADERAS DEL
ALTO VELD - PERIF.
FRANCISCO R.
ALMADA

AV.MONTEVERDE - C.

PRIMARIA PROPUESTA

SIN NOMBRE 12 (PROP.
VALLE PONIENTE)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 18 (PROP. AV.
DE LOS CERROS) - AV.
TEOFILO BORUNDA
ORTIZ

BLVD. LUIS H. ALVAREZ
- C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 18 (PROP. AV.
DE LOS CERROS)

BLVD. LUIS H. ALVAREZ
- C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 18 (PROP. AV.
DE LOS CERROS)

BLVD. LUIS H. ALVAREZ
- C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 18 (PROP. AV.
DE LOS CERROS)

BLVD. LUIS H. ALVAREZ
- C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 18 (PROP. AV.
DE LOS CERROS)

35.00

30.00

20.00

30.00

28.00

59.00

23.50

30.00

30.00

30.00

30.00

30.00

Homologacién de seccién con tramo
consolidado / Homologacién con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacién de seccién con tramo
consolidado / Homologacién con NOM 004
SEDATU

Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU
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Chihuahua

‘

PP-194B Primaria
Propuesta

Primaria

PP-194C

Propuesta

Primaria

PP-194D

Propuesta

PP-194E Primaria
Propuesta

RP-005A Regional
Propuesta

RP-0058 Regional
Propuesta

RP-005C Regional
Propuesta

RP-005D Regional
Propuesta
SP-006 Secundaria
Propuesta
SP-010A Secundaria
Propuesta
SP-010B Secundaria
Propuesta
SP_O13A Secundaria
Propuesta

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 18
(PROP. AV. DE LOS
CERROS)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 22
(PROP. AV. DE LOS
CERROS)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 20
(PROP. AV. DE LOS
CERROS)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 21
(PROP. AV. DE LOS
CERROS)

LIBRAMIENTO SUR

LIBRAMIENTO SUR

LIBRAMIENTO SUR

LIBRAMIENTO SUR

C.27

C. 47

C. 47

C.70

YA IMPLAN

NSTITY

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 14 (PROP.
VALLE PONIENTE) - C.
PRIMARIA PROPUESTA

SIN NOMBRE 14 (PROP.

VALLE PONIENTE)

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 14 (PROP.
VALLE PONIENTE)

AV.MONTEVERDE -
AV.DE LAS TRES
PRESAS

AV.MONTEVERDE -
AV.DE LAS TRES
PRESAS

CARR. CHIHUAHUA -
CUAUHTEMOC A
CARR. CHIHUAHUA -
DELICIAS

CARR. CHIHUAHUA -
CUAUHTEMOC A
CARR. CHIHUAHUA -
DELICIAS

CARR. CHIHUAHUA -
CUAUHTEMOC A
CARR. CHIHUAHUA -
DELICIAS

CARR. CHIHUAHUA -
CUAUHTEMOC A
CARR. CHIHUAHUA -
DELICIAS

AV.ORIENTE | - C-
MOHAWK

C. 205 (VALLE

DORADO) - AV.

FUERZA AEREA
MEXICANA

C. ALVARO OBREGON
NORTE - C. 205
(VALLE DORADO)

C. RAMON GALINDO -
C. MOHAWK

DE PLANEACION INTEGRAL D MUNICIPIO DE CHIHUAHUA

40.00

30.00

30.00

30.00

32.00

37.00

37.00

32.00

22.00

20.00

20.00

23.00

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologaciéon de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU
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SP-016

SP-021

SP-030B

SP-035B

SP-054E

SP-057

SP-058

SP-079

SP-081

SP-086C

SP-17D

SP-120A

Chihuahua

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

C.21DE MAYO/ C.

SOLDADORES

C.21DE MAYO/ C.

SOLDADORES

C. ALFONSO
SOSA VERA / C.
PASEO DEL REAL

AV. ANTHONY
QUINN

C. CATEDRAL DE
CHIHUAHUA

CIRC. CHUVISCAR

CIRC. INTERIOR

C. EL MIMBRE

C. EL REJON DE
ABAJO

C.ESTACION
FRESNO

C.LIBIA

C.LLANURA
OSAGE

YA IMPLAN

INSTITUTD DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPID DE CHIHUAHLUA

AV.RIBERA NORTENA

- VIALIDAD

SACRAMENTO "C.P.

ALFONSO BAEZA
LOPEZ"

AV.HEROICO

COLEGIO MILITAR -
AV. RIBERENA NORTE

AV. RIO DANUBIO
"MADRE TERSA DE
CALCUTA"

AV.LA NORIA - AV.
LOS ARCOS

BLVD. LUIS H. ALVAREZ
- AV. DE LOS PIRINEOS

AV.TEOFILO

BORUNDA ORTIZ - AV.

RELIZ

AV.INSTITUTO
POLITECNICO
NACIONAL - AV.
INSTITUTO
POLITECNICO
NACIONAL

C. 41(AV.
VENCEREMOS) -
VIALIDAD

SACRAMENTO "C.P.

ALONSO BAEZA
LOPEZ"

AV.INSTITUTO
POLITECNICO
NACIONAL - C.
BICENTENARIO

AV.TABALAOPA - C.
PRIMARIA PROPUESTA

SIN NOMBRE 12

C. AOSTA - AV.
GASODUCTO

C. PRIMARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE (PROP.

VALLE PONIENTE) -

AV. MONTEVERDE

20.00

20.00

25.00

36.00

20.00

15.00

24.00

24.00

23.00

25.00

20.00

20.00

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU
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SP-147A

SP-147B

SP-156

SP-158B

SP-168C

SP-176D

SP-183B

SP-185C

SP-201

SP-206A

SP-209

SP-212C

SP-215

=% Chihuahua
o

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

Secundaria
Propuesta

AV. ORIENTE |

AV. ORIENTE |

C.PASEOS DEL
ARABE

AV. PASEOS DEL
PASTIZAL

C. PRADERAS DE
NEBRASKA

C.PUNTAEL
ALAMILLO

C. RIO AMAZONAS

AV.RIO ATUEL

C. SIERRA EL
PUMA / C.
RIVERSIDE

C. SECUNDARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 01

C. SECUNDARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 05

C. SECUNDARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 08

C. SECUNDARIA
PROPUESTA SIN
NOMBRE 1

YA IMPLAN

INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHLA

C.INDUSTRIAL DOS -
C. ESTACION FRESNO

C.ESTACION FRESCO
- CARR. CHIHUAHUA-
AQUILES SERDAN

AV.ORIENTE | - AV.
TABALAOPA

AV. PARQUES DE
ORIENTE - AV.
ORIENTE |

AV.TABALAOPA - AV.
PRADERAS DE
AUSTRALIA

AV. PRADERAS DE
MADAGASCAR - C.
SOL DE ORIENTE

C.RIO NILO - AV.
ANTHONY QUINN

AV. ANTHONY QUINN -
AV.DE LAS
INDUSTRIAS

BLVD. JUAN PABLO Il -
C. SIERRA MADRE
ORIENTAL

AV.LAS TRES PRESAS
- RIO CHUVISCAR

AV. TEOFILO
BORUNDA ORTIZ -
LAT. RIO CHUVISCAR

AV.
TRANSFORMACION -
C. TEATRO SAN
CARLO

AV.INSTITUTO
POLITECNICO
NACIONAL - C.
HACIENDA LOS
MORALES

35.50

3550

23.00

23.00

20.00

2250

25.00

25.00

45.00

23.00

18.00

23.00

24.00

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacién de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacion de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Representacién de derecho de via de CFE /
Homologacion de secciéon con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacién de seccion con NOM 004
SEDATU

Homologacion de seccion con NOM 004
SEDATU
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. C. SECUNDARIA C.205 (C. VALLE . )
SP-221 S:rg””‘;z: PROPUESTA SIN DORADO) - AV. 23.00 Homologacidn d::;;?lj’” con NOM 004
pu NOMBRE 16 TABALOAPA
C. SECUNDARIA
SP-2268 Secundaria C. TEATRO SAN PROPUESTA SIN 20.00 Homologacion de seccion con NOM 004
Propuesta CARLO NOMBRE 08 - BLVD. } SEDATU
LUIS H. ALVAREZ
AV.RIO DANUBIO
"MADRE TERESA DE
SP_237A Secundaria C.VALLE DE CALCUTA" - AV. 23.00 Homologacién de seccién con NOM 004
Propuesta BENAVIDES EUGENIO PRADO ’ SEDATU
PROANO (AV. ACCESO
N
) AV. EUGENIO PRADO - .,
SP-240 SPercunda:a AV.Lg,;ébEADE PROARO (AV. ACCESO 12.00 Homologacion d:EsSZEFISn con NOM 004
opuesta 1) - AV. VENDANOVA
. C. SECUNDARIA Representacién de derecho de via de CFE /
SP-255 SPerzu:Ce'::: PROPUESTA SIN /SVLtﬁ';L'JrRRéSOPSRAEC;EAS 24.00 Homologacion de seccion con NOM 004
P NOMBRE 21 ’ SEDATU
VIALIDAD
Secundaria AV. JOVITA SACRAMENTO CP. Homologacién de seccién con NOM 004
SP-256 Propuesta GRANADOS ALONSO BAEZA 24.00 SEDATU
P LOPEZ" - CERROS
COLORADOS
. CARR. CHIHUAHUA- 5 o
SP-257 S;rg“”:z;: AV. TABALAOPA ALDAMA - C. 24.00 Homologacion d:;;;?l‘jn con NOMOo4
pu AUTOMOTRIZ

Fuente: Elaboracion propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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llustracion 91. Vialidades que adecuan su seccién vial por homologacién materia de la NOM-004-SEDATU-2023

3185000

3180000

3175000

3170000

3165000

3160000

Chihuahua

Gobierno Municipal

385000

390000

YA IMPLAN

INSTITUTO OF PLANEACIGN INTEGRAL DE MUNICIPIC) DE CHIHUAHUA

385000 400000 405000 410000

W

X |

Y

Estrategia GO - 2.2: Adecuar vialidades en alineacion con la NOM-004-SEDATU-2023

I [ [

|

> |

0/ 3 s
L |
385000 390000 395000 400000 405000 410000
o 3 -k Simbologia:
(RS -2
H 'l = Viglidades Modificadas
[ —— Via Ferrea
: — ATTOYO
i Rin
‘, 4 [ Limite Municipal v
YAIMPLAN
N Area Urbana .
v’ INSTITUTO DE PLANEACION INTEGRAL DEL MUNICIPIO DE CHIHUAHUA

Fuente: Elaboracién propia con informacién proporcionada por el IMPLAN
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INSTITUTO DF PLANEACION INTEGRAL DE MUMICIPIO DE CHIHUAHLA

5 VA IMPLAN SCANNERS

GO-2.3. Actualizar la normativa de construccién para incluir elementos de infraestructura y equipamiento

ciclista.

La inclusion de una clausula en permisos de construccion para propiedades colindantes con futura
infraestructura ciclista busca fomentar el uso de la bicicleta y asegurar su accesibilidad. Esta
actualizacion de los instrumentos normativos de la construccién, alineamientos y nimeros oficiales
debe considerar elementos como reservar espacios para estacionamientos de bicicletas y vias de

acceso adecuadas a las propiedades, facilitando la adaptacidn a la infraestructura ciclista.

Objetivos

e Fomentar el transporte sostenible y la movilidad activa.
e Asegurar que las propiedades sean facilmente accesibles para los ciclistas.
e Planificar y construir una infraestructura que soporte la integracion de ciclovias.

e Minimizar los costos y la complejidad de futuras adaptaciones o modificaciones urbanas

cuando se implemente la ciclovia.
Alcance
Esta medida debera ser aplicable en los tres municipios que conforman la zona metropolitana.

e Identificacion: Se realizara un andlisis y diagndstico de la situacién actual de los permisos de
construccién, alineamiento y numero oficial, identificando los alcances en temas de

accesibilidad ciclista.

e Actualizacion de los documentos: Se recomienda revisar y actualizar los permisos de
construccidn, alineamiento y nimero oficial para incluir la cldusula, asegurando que todas las

nuevas construcciones y modificaciones de vialidades cumplan con lo deseado.

¢ Implementacion: Aplicable a los reglamentos o instrumentos normativos que regulan la
emision de licencias de construccion de los municipios que conforman la ZMCH,
desarrollar una cldusula que establezca que las nuevas construcciones o adecuaciones a
existentes estén obligadas a tener espacios para estacionamientos de bicicletas y/o vias de
acceso adecuadas a las propiedades, esto incluye mobiliario, sefalizacién y dimensiones

correctas para el uso de bicicletas segun el tipo de construccion.
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Tabla 32. Vialidades prioritarias para el programa de cruces seguros a largo plazo ...

Tabla 33. Metas de areas de resguardo para cada plazo dentro del centro de poblacién de Chihuahua

Tabla 34. Propuesta de areas de resguardo en vialidades del centro de poblacién de Chihuahua...

Tabla 35. Propuesta de mejoramiento de areas de resguardo en vialidades del centro de poblacion de
Aldama

Tabla 36. Propuesta de mejoramiento de dreas de resguardo en vialidades del centro de poblacién de
Aquiles Serdan

Tabla 37. Actuaciones concretas de la linea de accién Cl-1. Fomentar la bicicleta como un modo de
transporte

Tabla 38. Actuaciones concretas de la linea de accion Cl-2. Garantizar la seguridad de los ciclistas

Tabla 39. Actuaciones concretas de la linea de accién Cl-3. Ampliar y mejorar la red de infraestructura
ciclista

Tabla 40. Metas de infraestructura ciclista para cada plazo dentro del centro de poblacion de
Chihuahua

Tabla 41. Propuestas de red ciclista dentro del centro de poblaciéon de Chihuahua

Tabla 42. Metas de infraestructura ciclista para cada plazo dentro del centro de poblacion de Aldama

Tabla 43. Metas de infraestructura ciclista para cada plazo dentro del centro de poblacién de Aquiles
Serdan

Tabla 44. Actuaciones concretas de la linea de accion Cl-4. Fomentar el acceso con bicicletas en el
transporte publico

Tabla 45. Actuaciones concretas de la linea de accion CI-5. Mejorar la oferta y gestion de
biciestacionamientos seguros en puntos estratégicos

Tabla 46. Actuaciones concretas de la linea de accién CI-6. Crear un sistema de bicicleta publica —
compartida

Tabla 47. Rutas troncales 2040

Tabla 48. Rutas pretroncales 2040
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Tabla 49. Rutas alimentadoras 2040

Tabla 50. Actuaciones concretas de la linea de accion TP-2. Continuar la reestructuraciéon del SIT
Tabla 51. Numeralia del SIT en el ario 2030
Tabla 52. Red de rutas 2030

Tabla 53. Numeralia del SIT en el afio 2035

Tabla 54. Red de rutas 2035

Tabla 55. Intervenciones por cuenca 2035

Tabla 56. Numeralia del SIT en el afio 2040
Tabla 57. Red de rutas 2040

Tabla 58. Intervenciones por cuenca 2040

Tabla 59. Actuaciones concretas de la linea de accién TP-2. Modernizar la infraestructura y tecnologia

Tabla 60. Actuaciones concretas de la linea de accion TP-3. Actualizar el marco normativo e
institucional del transporte publico

Tabla 61. Planes de Movilidad Institucionales en otros paises

Tabla 62. Actuaciones concretas de la linea de accién ST-1. Promover la creaciéon de Programas de
Movilidad Institucional (PMI)

Tabla 63. Actuaciones concretas de la linea de accion ST-2. Mejora del servicio de taxiS..........

Tabla 64. Elementos para la estandarizacion visual de taxis

Tabla 65. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-1. Mejorar la eficiencia de la red vial......
Tabla 66. Criterios de evaluacion para las secciones de las vialidades propuestas ...

Tabla 67. Resultados de la evaluacion de las secciones de las vialidades de alto impacto propuestas

Tabla 68. Andlisis de homogeneizacién de la Av. Jovita Granados

Tabla 69. Evaluacion de pendientes de la Av. Jovita Granados

Tabla 70. Evaluacién de las secciones propuestas en la fase 1para el Blvd. Luis H. Alvarez.......

Tabla 71. Tramos de construccién el Blvd. Luis H. Alvarez

Tabla 72. Resultados de la evaluacién de las secciones de las vialidades prioritarias propuestas ....

Tabla 73. Resumen de evaluacién de vialidades prioritarias

Tabla 74. Listado de Vialidades propuestas que adecuan su seccidn vial por presentar conflicto para
Su ejecucion

Tabla 75. Metas de implementacion de pares viales para cada plazo

Tabla 76. Metas de pavimentacion para cada plazo dentro del centro de poblacion de Chihuahua
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Tabla 77. Metas de pavimentacion para cada plazo dentro del centro de poblacion de Aldama.......

Tabla 78. Intersecciones conflictivas por plazo de intervencion
Tabla 79. Listado de vialidades que se adecuan por unificacién de su seccidn vial existente...........

Tabla 80. Kildmetros minimos de vias a evaluar para mantenimiento preventivo y correctivo por plazo
y centro de poblacién

Tabla 81. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-2. Modernizar y dar mantenimiento de los
dispositivos de control de transito

Tabla 82. Criterios para priorizacion de actividades
Tabla 83. Corredores viales propuestos para modernizacion y sincronizacion semaforica ...

Tabla 84. Plazos de intervencién por prioridad

Tabla 85. Tipos de sistemas de control vial y regulacién del transito

Tabla 86. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-3. Aumentar la seguridad vial a través de
medidas de pacificacién del transito

Tabla 87. Radios de giro

Tabla 88. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-4. Fortalecer el sistema de vigilancia y
cumplimiento normativo

Tabla 89. Actuaciones concretas de la linea de accion MO-5. Gestionar eficientemente el transito
mediante el estacionamiento ordenado

Tabla 90. Estacionamientos disuasorios y plazos de implementacién

Tabla 91. Ejemplo de cambio de normativa de minimos a maximos

Tabla 92. Actuaciones concretas de la linea de accién MO-6. Impulsar el uso de vehiculos sostenibles

Tabla 93. Tipos de vehiculos eléctricos

Tabla 94. Actuaciones concretas de la linea de accién GO-1. Reestructurar la arquitectura institucional

Tabla 95. Actuaciones concretas de la linea de accion GO-2. Homologar la normatividad aplicable a
instrumentos de planeacion urbana

Tabla 96. Vialidades que adecuan su seccidn vial por homologacién en materia de derechos de via de
la CFE

Tabla 97. Vialidades que adecuan su seccidn vial por homologacién materia de la NOM-004-SEDATU-
2023
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EL QUE SUSCRIBE, JEFE DEL DEPARTAMENTO DE SERVICIOS JURIDICOS DE LA
SECRETARIA DE DESARROLLO URBANO Y ECOLOGIA DE GOBIERNO DEL ESTADO
"DE CHIHUAHUA, CON FUNDAMENTO EN LOS ARTICULOS 12 DE LA LEY
ORGANICA DEL PODER EJECUTIVO DEL ESTADO DE CHIHUAHUA; 14, 32 Y 38,
FRACCION Xll DEL REGLAMENTO INTERIOR DE LA SECRETARiA DE DESARROLLO
URBANO Y ECOLOGIA, HACE CONSTAR Y CERTIFICA QUE EN P’RESENTE
DOCUMENTO ES COPIA FIEL SACADA DE SU ORIGINAL, QUE OBRA EN- LOS
ARCHIVOS DE ESTA DEPENDENCIA, EL CUAL TUVE A LA VISTA PARA SU COTEJO.

LA PRESENTE CERTIFICACION VA EN 223 (DOSCIENTOS VEINTITRES) FOJAS
UTILES, PARA LOS EFECTOS LEGALES QUE PROCEDAN A LOS DIECIOCHO DIAS DEL
MES DE JUNIO DEL ANO DOS MIL VEINTICINCO. | |
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JEFE DE DEPARTAME!
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